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18. Zusammenstof} eines Giiterzuges mit einem
Kraftkleinwagen

Auf einer eingleisigen Nebenbahn wurde eine
Kleinwagenfahrt durchgefiihrt.

Der Fahrdienstleiter des Bahnhofes A, in dem
der Kleinwagen eingetroffen war, konnte die
Weiterfahrt mit Bahnhof B nicht vereinbaren,
weil in diesem kurze Zeit vorher Sperre ohne Zug-
verkehr begonnen hatte und der Bahnhof daher
unbesetzt war.

Ohne mit dem nichsten besetzten Bahnhof
eine Vereinbarung getroffen zu haben, gestattete
der Fahrdienstleiter des Bahnhofes A die Weiter-
flahfrt des Kleinwagens bis zum unbesetzten Bahn-

of B.

Zehn Minuten nach Ablauf der in der Fahrt-
anweisung vorgeschriebenen spitesten Ankunfts-
zeit des Kleinwagens im Bahnhof B fertigte der
Fahrdienstleiter des Bahnhofes A — ohne iiber
den Verbleib des Kleinwagens Gewifheit zu haben
und unter Auflerachtlassung der Bestimmungen
iiber das Zugmeldeverfahren — einen Giiterzug
vorschriftswigrig mit 10 Minuten Vorsprung ab.

Unterdessen hatte sich die Fahrt des Klein-
wagens derart verzdgert, dafl die Gleisbesetzungs-
dauer wesentlich iiberschritten wurde. Obwohl
eine Benachrichtigung der Bahnhéfe A und B
nicht méglich war, unterlief der Kleinwagen-
fiihrer die Deckung des Kleinwagens.

Auf der sehr kriimmungsreichen Strecke
konnte der Lokomotivfithrer des Giiterzuges den
Kleinwagen erst auf etwa 20 Meter Entfernung
wahrnehmen; er gab Achtungssignale und leitete
Schnellbremsung ein. Die Insassen des Kleinwagens
sprangen ab, der Kleinwagen wurde von -der
Lokomotive erfaflit und etwa 100 Meter im Gleis
weitergeschoben, dann aus dem Gleis und schlieff-
lich iiber die Bdschung geworfen.

Gendarmeriebeamte hatten durch einen Bahn-
fremden vom Vorfall Kenntnis erhalten und waren
kurze Zeit darnach am Unfallsort erschienen. Die
dort noch anwesende Begleitmannschaft des Klein-
wagens wurde iiber ihre Wahrnehmungen befragt.

Bahnmeister, Kleinwagenfiihrer und zwei weitere
Bedienstete der Bahnmeisterstelle schilderten das
Ereignis und gaben der Ansicht Ausdruck, dafl der
Giiterzug zu friih und ohne Erhalt einer Riickmel-
dung fiir den Kleinwagen vom Bahnhof A abge-
fertigt worden sei. Der Kleinwagenfithrer erklirte,
dafl an diesem Vorfall schuldtragend nur der Fahr-
dienstleiter des Bahnhofes A in Betracht kime. Als
dieser spiter einvernommen wurde, gab er an,
dazu nicht verpflichtet zu sein, der Gendarmerie
gegeniiber Angaben machen zu miissen.

Bei diesem Ereignis lagen folgende Verstofie
gegen Vorschriftenbestimmungen vor:

! Der Fahrdienstleiter des Bahnhofes A hatte
weder Bedenken gegen die Kleinwagenfahrt noch
traf er eine entsprechende Vereinbarung (DV V 3,
Punkt 835). Da Bahnhof B gesperrt war, hitte er
die Kleinwagenfahrt mit dem nichsten besetzten
Bahnhof vereinbaren miissen (DV V 3, Punkte 618
und 837). Da es die mit Riicksicht auf den
nachfolgenden Giiterzug vorgeschriebene Gleis-
besetzungsdauer keinesfalls zulieR, in dieser Zeit-
spanne den nichsten besetzten Bahnhof zu er-
reichen, wire der Kleinwagen im unbesetzten
Bahnhof B auszuheben gewesen.

Besonders schwere Verstéfle gegen die Be-
stimmungen der DV V 3 lief sich ger Fahrdienst-
leiter bei der Abfertigung des Giiterzuges zu-
schulden kommen. Ohne darauf Bedacht zu
nehmen, dafl Bahnhof B weder die Wieder-
aufnahme des Dienstes noch das Eintreffen des
Kleinwagens gemeldet hatte, fertigte er den Giiter-
zug unter Auflerachtlassung der Verpflichtung,
vom Nachbarbahnhof die Zustimmung zum Vor-
sprungfahren und die Annahme des Zuges ein-
zuholen, ab. Zu all dem hindigte er dem Zug
nicht einmal einen Vorsichtsbefehl aus (DV V 3,
Punkte 642, 841, 533, 383, 843).

Man bedenke die Verantwortungslosigkeit,
mit der sich der Fahrdienstleiter iiber seine Ver-
pflichtungen einfach hinwegsetzte. Gewissenlos —
es mufite ihm doch klar sein, dafl auf der sehr
kriimmungsreichen Strecke die Gefahr eines Zu-
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sammenstofles besonders grofl ist — hatte er
sowohl die Insassen des Kleinwagens als auch die
Zugmannschaft groflen Gefahren preisgegeben.

Der Kleinwagenfiihrer hat ebenfalls gegen die
Vorschrift verstoflen und zum Zustandekommen
dieses Unfalls beigetragen. Er hielt sich nicht an

die festgesetzte Gleisbesetznngsdauer und unter- ¢

lieR es auferdem, nach Ablauf dieser Zeitspanne
den Kleinwagen zu decken (DV V 3, Punkt 849).

Weitere Verfehlungen wurden durch die am
Unfall beteiligten Bediensteterr bei der Einver-
nahme durch die Organe der Gendarmerie be-
gangen. So duflerte der Kleinwagenfiihrer den ver-
nehmenden Gendarmen gegeniiber mit Bestimmt-
heit, dal an dem Unfall der Fahrdienstleiter des
Bahnhofes A schuld sei; aber auch die anderen
Insassen des Kleinwagens machten #hnliche An-
gaben. Der Fahrdienstleiter des Bahnhofes A da-
gegen verweigerte den Sicherheitsorganen jegliche
Auskunft.

Alle diese Bediensteten haben die Bestimmun-
gen der DV V 26, Punkt 121, und der DA. (51),
enthalten im GD. ABI. 16. Stk. aus 1953 nicht be-
achtet. Sie hitten iiber den Hergang, die Folgen
des Ereignisses und ihr eigenes Verhalten Aus-
kunft erteilen miissen. Die Frage der Gendarmerie-
organe nach Ursache, Schuld und Schuldigen
hitten sie aber mit dem Hinweis, daf8 ihnen hier-
iiber kein Urteil zustehe, nicht beantworten diir-
fen; die Gendarmerieorgane wiren an die Direk-
tion zu verweisen gewesen.

Um Mifverstindnissen vorzubeugen, werden
alle Bediensteten aufmerksam gemacht, daf} aber
auch bei auflergewohnlichen Ereignissen, die ge-
mif den Richtlinien bzw. der Meldetafel (DV
V 26, Anlage 3 bzw. 24) den Organen der 6ffent-
lichen Sicherheit (Polizei, Gendarmerie) nicht zu
melden sind, iiber Befragen jederzeit im Rahmen
der vorstehenden Bestimmungen Auskunft erteilt
werden mufl.

auswirken'!

= :
Wt: Unrichtiges Verhalten bei Befragung durch Organe der

Polizei oder Gendamerie kann sich nicht nur fiir Euch
selbst, sondern auch fiir Eure Kollegen sehr ungiinstig

. Aber auch Eurem Dienstgeber konnt ihr dadurch
gro8en Schaden zuffigen!

Zugbegleiter, Verschieber!

Kein Verschub
ohne die erforderlichen Brems- und Wagensicherungsmittel !

19. Entrollen eines Wagens beim Verschub

Der Schaffner eines Ladegiiterzuges erhielt
vom Zugfithrer den Auftrag, zur Durchfiihrung
von Ladearbeiten mit den Kurswagen zum Maga-
zin zu fahren. Da vor dem Magazin ein einzelner,
mit einem Unterlagsholz gesicherter Wagen stand,
war es notig, diesen an die Kurswagen zu kuppeln
und sodann zuriickzuschieben.

Der Schaffner entfernte das Unterlagsholz
und trat zum Kuppeln in das im Gefille liegende
Gleis, ohne aber darauf zu achten, dafl die Schrau-
benkupplung des stehenden Wagens zu kurz war
und ein Kuppeln daher nicht méglich sein wiirde.
Durch den anrollenden Verschubteil erhielt der
Wagen einen Stoff und begann langsam gegen das
Streckengleis zu rollen. Da ein Bremsschuh zum
Anhalten des Wagens nicht vorbereitet und in der
Eile auch nicht aufzufinden war, lief der Schaff-
ner zur Fahrdienstleitung, um von dort einen

solchen zu holen. Seine reichlich spite Bemiihung
erwies sich als vergeblich, da bei seiner Riickkehr
der Wagen schon auf die freie Strecke entrollt
war.

Nur einem gliicklichen Zufall ist es zu dan-
ken, dafl zu dieser Zeit das Streckengleis frei war
und der Wagen — ohne irgendwelchen Schaden
anzurichten — bis zum nichsten Bahnhof rollén
und dort mit einem Bremsschuh angehalten wer-
den konnte.

Die stete Zunahme derartiger Unfille sei zum
Anlafl genommen, jene Verstéfle gegen Vor-
schriftenbestimmungen anzufiihren, die solchen
Ereignissen zugrunde liegen.

Es sind dies in der Hauptsache Verfehlungen
gegen die Bestimmungen der DV V 3, Punkte 103,
104 und 136,'g. In diesen wird eindeutig zum
Ausdruck gebracht, daf} der Verschubleiter seine
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vordringlichste Aufgabe in der unbedingt betriebs-
sicheren Durchfithrung des Verschubes erblicken
mufl und deshalb auch vorzusorgen hat, dafl die
noétigen Bremsen besetzt und die erforderlichen
Brems- und Wagensicherungsmittel in geniigender
Zahl sowie in gebrauchsfihigem Zustand zur Stelle
sind.

Da es im gegebenen Fall nétig war, an ein
stehendes Fahrzeug anzufahren und dieses zu
kuppeln, wire es unbedingt erforderlich gewesen,
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das Fahrzeug vorher gegen Entrollen zu sichern
bzw. gesichert zu belassen. Bei einem solchen An-
fahren muf aber trotzdem mit dem Abschleudern
oder Uberspringen des Sicherungsmittels gerech-
net werden, weshalb die Vorschrift vorsieht, daf}
stets auch geeignete Bremsmittel bereitzuhalten
sind. Der Schaffner hitte daher die Verschub-
bewegung gar nicht vornehmen diirfen, ohne sich
vorher vom Vorhandensein der erforderlichen
Bremsmittel iiberzeugt zu haben.

Zugtiihrer, Verschubmeister und Verschubaufseher, Transiteure !
Achtet auf Einhaltung der Reihungsbestimmungen !

20. Wagenbrand

Wenn auch bei vielen Wagenbrinden die
Brandursache nicht immer einwandfrei geklirt
werden kann, so steht doch fest, daff in manchen
Fillen die Entstehung von Brinden durch Ver-
stéfle der Bediensteten gegen Vorschriftenbestim-
mungen begiinstigt wurde. Die schuldtragéhden
Bediensteten setzten sich in diesen Fillen iiber die
zum Schutze des Beférderungsgutes getroffenen
Reihungsbestimmungen einfach hinweg; Sach-
schiden, die in die Millionen Schillinge gingen,
waren die Folge.

Zur Erliuterung sei folgender Vorfall an-
gefiihrt:

Wihrend der Fahrt eines Giiterzuges stellte
der Lokomotivfiihrer fest, dafl aus einem nichst
der Zuglokomotive gereihten Wagen Rauch-
schwaden dringen. Er verstindigte durch den
Wirter der nichsten Haltestelle den Fahrdienst-
leiter des vorliegenden Bahnhofes, damit dieser
die Feuerwehr alarmiere. Obwohl die Feuerwehr
bei Einfahrt des Zuges in diesem Bahnhof schon
bereitstand und sofort nach dem Anhalten mit
den Loscharbeiten begann, war es weder méglich
die aus Holzwolle bestehende Ladung, noch den
Wagen selbst zu retten.

Anliflich der Erhebungen wurde festgestellt,
dafl der mit entziindbaren Stoffen beladene Wagen
unvorschriftsmiflig an zweiter Stelle hinter der
Zuglokomotive — einer Dampflokomotive — ge-
reiht war. Obwohl der Wagen mit Gefahrzettel
versehen und die Inhaltsangabe im Frachtbrief rot
unterstrichen war, unterlief es

der Verschubmeister des Zugbildebahnhofes, durch
Einreihung von mindestens vier Schutzwagen fiir
die gefahrlose Beforderung des Wagens zu sorgen;
der gleiche Vorwurf tritft auch den Verschub-
aufseier als Verschubleiter (DV V 3, Tunkt 225).

Der Zugfiihrer ist als mitschuldig zu bezeich-
nen, da er es verabsiumte, die Umreihung des
Wagens, dessen Inhalt ihm sowohl aus dem Fracht-
brief als auch auf Grund des vorhandenen Gefahr-
zettels bekannt sein mufite, zu veranlassen. Seine
Pflicht war es, darauf zu achten, daf} die Zusam-
menstellung des Zuges den Bestimmungen des
Abschnittes III der DV V 3 entspricht (DV V 3,
Punkt 694).

Aber auch der Transiteur des Zugbilde-
bahnhofes hitte die Verpflichtung gehabt, den
Zugfiithrer auf das Vorhandensein eines Wagens
mit Gefahrzettel aufmerksam zu machen (DV
V 47, Punkt 33).

Die schuldtragenden Bediensteten wurden im
Ordnungswege bestraft. Ihr Verhalten war grob-
fahrldssig, so dafl sie gemifl § 33 der Dienstord-
nung zur Ersatzleistung herangezogen wurden

[GD. ABL 4. Stk. aus 1952, DA. (21)].

Im Zusammenhang damit sei festgestellt, dafl
hiufig auch bei Feuerkurswagen, die mit Benzin,
Olen oder #hnlichen entziindbaren Stoffen be-
laden sind, derartige Verstofle begangen werden.
Fir jeden mit entziindbaren Stoffen beladenen
Wagen ist das Vorhandensein von mindestens
vier Schutzwagen ein unerlifiliches Beférderungs-
erfordernis.

Zugbegleiter, Verschubbedienstete, Transiteure!

Bedenket, dal Ihr durch Sorglosigkeit in Eurer Dienstausiibung
Hunderttausende von Schillingen aufs Spiel setzt, Schillinge, die
auch aus Euren Steuergeldern bezahlt werden miissen !
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21. Auszug aus der Verkehrsunfallstatistik

Der bei den folgenschweren Unfillen des
Jahres 1954 entstandene Sachschaden beliuft sich
auf 10,626.800 Schilling. Im gleichen Zeitraum
ereigneten sich apflerdem 1915 Verschubentglei-
sungen und 1500 Verschubzusammenst6fle mit
leicl%ten Folgen; wenn der Sachschaden dieser Un-
fille mit durchschnittlich S 500.— beziffert wird,
erhoht sich die Gesamtschadenssumme des Jahres
1954 auf 12,334.300 Schilling. Dabei muf} aber
beriicksichtigt werden, dafl diese Summe durch
sonstige Leistungen, z. B. Rentenzahlungen, noch
um ein Wesentliches grofler wird.

5. Stick

Wenn auch die Zahl der verschubdienstlich
behandelten Wagen angestiegen ist, so steht diese
Steigerung aber doch in keinem Verhiltnis zu dem
starken Anwachsen der Verschubunfallziffer.

Ein Vergleich dieser Ziffern fiir das 3. und
4. Viertel der Jahre 1953 und 1954 zeigt folgen-
des Bild:

Im Gesamtbereich der Osterreichischen Bun-
desbahnen stiegen die Verschubunfille
im 3. Viertel 1954 von 701 (1953) auf 847,

im 4. Viertel 1954 von 810 (1953) auf 1030.

Dies bedeutet gegeniiber dem Vorjahr eine
Zunahme von 20°/0 im 3. Viertel und 27 °/0 im
4. Viertel 1954!

Zugbegleiter, Verschieber!

In Eurer Hand liegt es, die Verschubunfallsziffer wesentlich zu
senken, lhr braucht nur Euren Dienst gewissenhaft ausiiben !

22. Fehler im Befdérderungsdienst

Ein beladener Fremdwagen stand wegen feh-
lender Begleitpapiere 5 Tage in einem Grenzbahn-
hof. Trotz dieser Tatsache wurde der Wagen in
einem vorgelegenen Zugwechselbahnhof 4 Tage
hindurch als Restwagen gefiihrt!

Wagenverzigerungen, Lieferfristiiberschreitungen,
erhGhte Wagenmieten sowie viele zeitraubende
und unfruchtbare Arbeiten konnten vermieden
werden, wenn

die Ubergabe der Begleitpapiere an den Zugfiihrer
vorschriftsmiflig und gewissenhaft durchgefiihrt
wird (DV V 47, Punkte 33 ff),

nach jeder solchen Ubergabe festgestellt wird, ob

23. Behebung von Wagenschiden

Jedermann weif}, daf ein loser Dachziegel,
sofort befestigt, den Hauseigentiimer oft vor
groferen Schiden und damit verbundenen Zah-
lungen bewahrt. Wenden wir doch diese alte
Tatsache auch auf unseren Betrieb an.

zu iibriggebliebenen Begleitpapieren auch die zu-
gehorigen Wagen zuriickgeblieben sind (DV V 47,
Punkt 36),

wiederholt in den Rest gekommene Wagen dem
Fahrdienstleiter und dem Bahnhofvorstand gemel-
det werden (DV V 47, Punkt 38, b) und

bei fehlenden oder iiberzihligen Wagen nach den
entsprechenden Bestimmungen der DV K7 vor-
gegangen wird.

(Zur Beachtung durch Fahrdienstleiter,
Transiteure und Zugfithrer)

Wie oft entdecken wir an Wagen geringe
Schiden, deren Behebung fiir den Wagenmeister
eine Kleinigkeit ist. Wir miissen ihn daher sofort
davon in Kenntnis setzen, um ihm auch Gelegen-
heit zur Beseitigung der Mingel zu geben.

Zugbegleiter!
Spart nicht mit Meldungen iiber Wagengebrechen !
Auch geringfiigige Miingel sind zu melden!

Wagenmeisier!
Wertet diese Meldungen zum Nutzen Eures Dienstgebers aus!
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