Informationsblatt der Betriebsdirekt

Verschubschiaden und
deren Behebung bei
Personenwagen
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‘Was sollen wir mit diesen JFigber-
kurven® (Titelbild) anfangen? Das ist
atwas fur Statistiker, das geht doch
uns nichts an! AuBerdem — dig Zahl
der Unfalle und Ereignisse® sinkt so-
wigso |edas Jahr — hin und wieder
gibt's halt ein Unglicksjahr — also
was wollen die von uns?”

Sie haben damit zwei der Fiaber-
kurven® richtig gedeutat, namlich jene
der Unfalle und Eresignisse® beim Ver-
schub, Die anderan drai Kurven spre-
chen aber auch, und diese sagen uns
genau das Gegenteil: Die Stunden
und Kosten der Verschubschadensbe-
hebung sind seit 1974 enorm geslie-
gen. Das bedeutel, daB zwar weniger
Anstande vorkommen, jedoch die
Schwere der einzelnan Falle immer
grofer wird, Mennen wir ainmal die
Zahlen zu digsen Kurven, und damit
die ,Ungllicksjahra” keine Iu grofie
Rolle spielen, nehmen wir jeweils die

Durchschnitte  (1968—1874  gegen
1875—1979):
Jahrasdurchschnitl

1568 —1874
Stunden 58,000
Matarialkosten i Mio S
Gasamikosien 39 Mio 5
+ Die statistischan Werte sind der Var-

xehreunfalisiatistik (Gesamistatistik) ent-
es bedautan
Unfalle = Spalten 71 und 83

Ereignisse = Verschubenigleisungen und
-zusammenstiBa mit leichten Folgen

Agmmean

Mun werden einige von Ihnen einwean-
den, daf ja seil 1968 alles teurer ge-
worden ist, sollte das bel der Ver-
schubschadensbehebung nicht  gel-
ten? Dieser Einwand ist richlig und
kann die gestiegenen Materialkosten
arkiaren. Die Aufarbaitungsstunden In
den Werkstétten sind aber auch fast
um die Halfte gestiegen, obwohl von
1979 noch Wagen in den Werkslatten
stehen, die wegen Mangels an Ar-
beitskriften noch nicht begonnen war-
den konntan!

Der Stundenautwand fur 1972 mufite
gigenillich uwm 20.000 Stunden haohar
gezeichnet werden. Wir wollen uns
ginmal Uberlegen, was das bedeulet

Derreil stehen rund 40 vigrachsige
Reisezugwagen unfallbeschadigl n
den Hauptwerkstatten. Dar gaschalzle
Instandsetzungsaufwand betragt etwa
40000 Stunden: das heift, daB 25
Warkstattenbedienstete 1 Jahr lang
arbeiten missen, um diese Schaden

Jahrosdurchschnitt Steigerung

1975—1878

81.500 40.5 Yo
2 Mio S 100 %
g5 Mia S 1436 "%

2y beheben! Im abgelaufenen Jahr
wurden schon etwa 79.000 Stunden
aufgewendet, es waren also 1979 nur
zur Beseitigung von Verschubschaden
an Personenwagen rund 48 Mann
dauvernd in den Werkstdttan einge-

setzt. (Die groferen Verschubschaden
an Zweiachsern werden nicht meanr
ausgebessert, sonst ware der Stun-
denaufwand noch haher).

Was sind nun die Folgen dieses Zu-
slandes

Die Werkstatten haben zu wenig Per-
spnal und kammen mit der Behebung
dieser hohen Unfalischaden nicht nach.
Es stehen daher zu viele Wagen in
dan Werkstatten, die dem Betrieb feh-
len, das heift

® oz mossen fur Zeiten des Spitzen-
bedarfs Wagen fremder Verwaltun-
gen angemielet werden,

® o= konnen weniger Auftrage fir
Sonderzige angenommen werdan

® &= konnen weniger alte Zwejachser
ausgemustert warden,

® o5 kann die Modernisierung alteras
Wagen nicht so rasch erfolgen, wie
dies winschenswert ware

Viellelcht kénnen auch manche Garni-
turen nicht so gebildet werden, wie digs
lir die Reisendenzahl notig ware?

Wir appellieren daher besonders ein-
dringlich an alle jene, dig mil dem
Verschub In dan Zugbildebahnhofen
daer Rejsezige zu tun haben: Tun Sie
Ihr Moglichstes, um weniger Wagen
zu beschadigen! Wirken Sie auch aul
die Kollegen ein und fuhren Sie auch
digsen vor Augen, welcher Schaden

den OBB durch uniberlegte und
schlampige Dienstesausubung ent-
steht!
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Aus dem Verkehrsgeschehen

Entgleisung des Z 44675
im Bf St. Anton am Arlberg
am 16. 6. 1980

Mahezu ein ganzer Guterzug samt La-
degut wurde vernichtet (das Tiz und
ain  Wagen ausgenommen), "als im
Bf St. Anton am Arlberg am 16. 6. 1980
um 22.56 Uhr Zug 44675 bel einer Ge-
schwindigkeit von 119 km/h — zulés-
sig waren 70 km/'h gewesen — knapp
nach Passieren des Ostportals des
Arlberglunnels entgigista (s. Bilder).
Neben einem enormen Sachschaden
in der Hohe von ca: S 13 Mio. und
einer empfindlichen Verkehrsstbrung
- der durchgehende Zugverkehr war
s 18. 6. 1980 um 1.24 Uhr unterbro-
chen — kam @s im Zuge der Aufrau-
mungsarbelten durch Freiwerden ei-
ner hochs! giftigen chemischen Verbin-
dung aus einem beschadigten FaB ei-
ner aus 30 Fassern bestehenden San-
dung zu einer schweren gesundheit-
lichen Gefahrdung der Bergungs- und
Behebungsmannschaften.
Fur das Ereignis waren offensichtlich
keinerlel technische Mangel wrsach-
lich; vielmehr ergaben dia Untersu-
chungen, da der beteiligte Tfz-Fuh-
rer die Geschwindigkeitsbeschrankung
nicht beachlet und die INDUSI nichl
gingeschaltel hatte

Die unzureichende, auBerliche Kenn-
zeichnung sowie unvollstandige bzw.
unrichtige (veraltete) Deklaration des
0. g. gelahrlichen Gutes im Frachtbrief
waren Anlal, in einer an die BBDio-

nen ergangenen Dienstanweisung vom
4, Juli 1980 auf die Einhallung der
richtigen Vorgangsweaise Im Umgang

mit gelahriichen Guterm — wvor allem

im Hinblick au! a. g. Ereignissen -—
‘besonders hinzuweisen

1. Bai dar Annahme von Gutern, die
gemal Sonderhelt 1 zum OGT |
und IGT | bedingungsweise zur Be-
forderung zugelassen sind, sowia
bel deren Ubernahme wvon einer
fremden Bahn ist genauestens dar-
aul zu achten, dafd die Frachibrief-
vermerke (Bezeichnung des Gufes,
Angabe der Klasse, der Zilfer und
gof, des Buchsiabens der Stoffaul-
zdahlung, rote Unterstreichung) ge-
mafl den Beslimmungen des Son-
derheftes 1 zum OGT | und IGT |
vollslandig eingatragen wearden bzw
sind. Ist dies nicht der Fall, so is!
gemal Punkt 75 bzw. 615 lit. b der
DV K 3 vorzugehen

. Soferne aniaflich von auBergewdohn-
lichen Ereignissen an entgleisten
(beschadigten) Wagen nicht ohne-
hin durch vorhandene, zweifelsfrei
erkennbare Gefahrenkennzeichnung
(Kennzeichnungsnummer} oder Ge-
fahrzettel die |dentitat und somit
auch die Gefahrlichkeit des Lade-
gutes ermittelt werden kann, sind
die notwendigen Informationen den

]




Frachtpapieren der betreffenden

Wagen zu entnehmen,

3. Mit den Aufraumungs-, Aufglel-
sungs- und sonstigen Behebungs-
arbeiten — ausgenommen vertrel-

bare, spontane Aktionen zur HRet-
tung von Menschenleben oder zur
Abwendung weiterer, aventuell noch
groBerer Gefahren — darf erst nach

Identifizierung und Feststellung der
Gefahrlichkeit des in Betracht kom-
menden Ladegutes bzw. nach Set-
zen erforderlicher SchutzmaBnah-
men begonnen werden.

4. Solite die UN.-Nr. eines gefahrli-
chen Gutes in der  Numerischen
Stoffliste zur Feststellung gefabrli-

cher Guter in Behalterwagen (Kes-

selwagen)" nicht enthalten sein und
somit das Gut aufgrund der UN.-Nr.
allein nicht zu identifizieren sein,
so erfolgt bis zu der in Kirze vor-
zunehmenden Beteilung der Zuglei-
tungen mit einer numerischen Liste
aller gefahrlichen Giter die |denli-
fizierung Uber Anfrage bei GD 111/2
— Unfalldienst — oder der ZVU,

,,Gefdhrdete" Rotten
sind gefdhrdet!

Aus einem Erhebungsgeschaftsstick
der Bundesbahndirektion Linz entneh-
men Wwir:

Mittwoch, 11. 6. 1980, war zwischen
den Bahnhofen Freistadt und Sum-
merau aul dem Streckengleis von
km 54.800 bis 54.900 eine Arbeiter-
rotte der Bm Freistadt, bestehend aus
& Mann und 1 Sicherungsposten mit
Vorberaitungsarbeiten fur sinen MDZ-
Einsatz beschaftigt. Wegen des Ein-
satzes von 2 Schraubeneindrehma-
schinen wurde die Arbeiterrotte als
.Getahrdete Fotte” bei den Fahr-
dienstieitern der Ble Fraistadl und
Summeray angemeldel. Als Siche-
rungsposten wurde ein  Milarbeiter
des ortlichen Bahnmeisterpostens ein-
getell.

Um 14.45 Uhr erschien der Gleismei-
ster im Stellwerk 1 des Bf Summerau
und beantragte fernmindlich beim
Fdi eine Klginwagenfahrt mil einem
Werkstattenwagen und 3 Anhéngern
nach Bl Freistadl. Vom Schieben des
Werkstattenwagens wurde dem Fdl
kaine Mitteilung gemachl.

Der Kl-Fihrer und -Fahrer lieB in-
zwischen den auf Gleis 9 stehenden
Werkstattenwagen an den Kraftklein-
wagen ankuppeln. Er hatte keine Be-
denken, den Werkstattenwagen sowie
die Kl-Anhanger gleichzeitig zu be-
fardern!

Da der Werkstaltenwagen keine taug-
liche Luftbremse aufwies, erprobte
daer Ki-Fihrer personlich die Hand-
bremse des Wagens, stellle deren
Funktionstichtigkeit fest und teilte &i-
nen Bediensteten des Bauzuges 201
zum Bedienen der Handbremse und
zum Beobachten der Strecke ein. Der
Werkstattenwagen hatte an der Vor-
derselte keine Aufsliegsbretter, die
Handbremse beland sich im Wagen-
inneren und zwar an der dem Klein-
wagen zugekehrten Stirnseite. Da-
durch hatten weder der Bediener der
Handbremse noch der Kl-Fahrer Sicht
auf die vor ihnen liegende Strecke.
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Der Fdl vereinbarte nach dem Anruf
des Gleismeisters die Kleinwagenfahrt
mit dem Fdl des Bf Freistadt mit
ginar Gleisbesetzungsdauer von 15.00
bis 15.20 Uhr. Ob das Gesprach auf
der Zugmeldelinie oder auf der Strek-
kenfernsprechlinia abgewickell wurde,
konnen beide Fdl nicht mit Sicharheit
angeben, Die Verstandigung der ge-
fahrdeten Rotte wurde vom Fdl des
Bf Sumerau wverabsaumi. Daraufhin
teilte er dem im Stellwerk 1 warlan-
den Gleismeister nur die Gleisbeset-
zungsdauer mit. Er diktierte diesem
keine Angaben fir die Fahrtanwei-
sung und wies ihn auch nicht auf die
gefahrdete Aotte hin, da er aul diesa
vargessen hatte, Der Gleismeister trug
die Gleisbesetzungsdauver in die Fahrt-
anwaisung ein und ubergab diese
dem beim Klainwagen befindlichen Kl-
Fihrer. Mach Ricklrage des Stell-
werkswarlers beim Fdl, ob der Klein-
wagen abtahren durfe, was dieser be-
jahte, erteilte der Stww dem KI-Fiih-
rer mindlich die Abfahriserlaubnis.

Um 1500 Uhr fubr die Kleinwagen-
fahrt ab (Werkstattenwagen gescho-
ben, Motorbahnwagen, 3 Anhanger
gezogen). Im Kleinwagen befanden
sich aufer dem Kl-Fahrer noch 1 Ober-
bauarbeiter und der Gleismeister des
Bauzuges 201. Der Fahrer fuhr mil
ca. 20 km/h und gab nach ca. 300 m
Signal . Achtung”, da er sich erinner-
te, dal wahrend der Fahrt von Frel-
stadt nach Summerau (um 11.35) eing
Arbeiterrotte im km 54.B00 beschal-
tigt war.

4 Oberbauarbeiler waren zu digsem
Zeitpunkt mit 2 Schraubeneindrehma-
schinen mit dem Wechsein und Ein-
drenen wvon Schwellenschrauben be-
schaftigt. Der anlich Aulsichtfuhrende
befand sich ca. 10 m rechis in Hohe
der ersten Schraubeneindrebhmaschine.
Er erblickte in einar Entfernung von
30 — 40 m plotzlich den anrollenden
Kleinwagen, ligf in Richtung Arbei-
terrotte und wversuchle die Arbeiter
durch Zurufe und Handzeichen zu
warnen. Der Sicherungsposten betand
sich zum Zeitpunkt des Ereignisses
im km 54,780 im Horbereich der Rotte

und sah in seinem Zugverzaichnis
nach, wann der nachste Zug zu er-
warten sei. Bel Erblicken des Klein-
wagens gab er sofort Rottenwarn-
signale. 3 Oberbauarbeiter konnten
noch rechizeitig das Gleis verlassen.

Um 1503 Uhr erfaBle der Werkstat-
tenwagen im km 54,900 die erste
Sehraubenaindrehmaschine,  welche
gegen den sich zwischen erster und
zwaiter Maschine befindlichen Gleiz—
arbeiter geschleudert wurde, dieseh
einen StoB versetzte und ihn aus dem
Gleis gegen die Boschung warf, In
weiterer Folge erfafite der Werkstat-
tenwagen die zweite Schraubenein-
drehmaschine, wobei beide Maschi-
nen unter dem Werkstaltenwagen zu
liegen kamen und sich anschlieBend
beim Motorbahnwagen verfingen, der
dadurch mit beiden Achsen entgleiste.

Aus dem Beispiel aus unsarem All-
tag konnen Sie — welcher Sparte des
ausiuhrenden Betriebsdienstes auch
immer Sie angehdren — gewiB nitz-
liche Lehran ziehen:

Zum Beispiel,

* dafl .gefahrdete Retten” nicht um-
sonst 5o heifen,

® daf es nicht immer egal ist, welche
Fernsprechverbindung benutzt wirk

® daf es (wenn keine Ausnahmere
gelung durch die GD getrotfen wur-
de) nicht gestattet ist, mit einem
motarisiarten Kl Regel- und Meben-
fahrzeuge gleichzeitig zu befordern,

* dafl bei geschobenen Fahrten die
Beobachlung des Fahrweges oder
der Strecke maoglich sein muf.

Die groblahridssige Handlungsweise
zweier Bediensieter hat in diesem
Fall zwar einen verlelzten Mitarbeiter
und § 70.000,— Sachschaden zur Fol-
ge. der Unfall hatte aber noch viel
schlimmer ausgehen kKonnen.

Verletzung, Bestratung, Heranziehung
zum teilweisen Schadenersatz, MNach-
prifung — haBliche Worte, folgen-
schwere Worte. Jenen Mitarbeitern,
die eine optimale Dienstleistung bie-
ten, bleiben solche Worte (Folgen)
erspart,



Am 10. 4. 1980 fand Im B! St. Pdllan
Fhl ein Probealarm statt, bal dem die
Beschddigung eines mit Phosphor be-
ladenen Kesselwagens (regelméBiger
Frachtlau! DB—Krems/D.) angenom-
men wurde.

Unter dem Titel ,Die Eisenbahner
waren aul Draht™ berichteten die
NO-Nachrichten" am 15. 4. 1380:
.Denn bef der Bahn geht's nicht so0
schnell? Den Gegenbeweais lielerten
vergangene Woche Si. Pdliner Eisen-
bahner bol sinem Probealarm, der
von der Generaldirektion am Frach-
tenbahnhol anberaumt worden war.
Das Ergebnis: Volistes Lob lir die
zahn Mann starke Verschubpartie und
fiir die Einsatzgruppe der Stadtfeuer-
wohr. Es gab nur kleine Mangel . ..
usw.".

Wenn ,.Die Eisenbahner einmal nicht
aul Draht" sind, hat das meisl schwer-
wiegende Folgen, webei die Theorie
@& Frobealarm) van der Aealital oftmals
~8it ubertraolien wird:

VerschubzusammenstoB im
Bf St. Polten Fbf am10.7.1980

Wegen unterbliebener Bremsbedie-
nung stieB am 10. 7. 1980 im Bf Sankl
Palten Fbl elne aus 10 Fahrzeugen
bestehende, abgerolite Wagengruppe
mit aul Gl 84 stehenden Fahrzeugen
zusammen, wodurch sich die beiden
arslen anrollenden Wagen miteinan-
der verkeilten. Verletzt wurde niemand.
Das Ladegul des zweiten Wagens —
Schwelelkohlenstofi — trat leilwelse
aus und geriet in Brand, wodurch

auch der vorgeraihte, mit Mobealn be-
ladene Wagen Feuer fing. Sach-
schaden ca. S 1 Mio. Die Feuerwehren
der Stadt St Pélten und der um-
liegenden Ortschaften — ca. 30 Fahr-
zeuge und 200 Mann — hatten GroB-
einsatz; Loschen, Kiohlen, Umfdllen,
Abriegeln des Gelandes des Fbf ein-
schlieflich der Zufahristralien: aus
Sicherheitsgrinden mufiten die Fen-
ster der nahegelegenen Hauser ge-

schlossen bleiben, das Gasnet:z und
die sanitaren Anlagen am Fbi und
zwel Tankstellen in naherer Um-
gebung des Fbf mublen gesparr
warden, usw,

Die betrieblichen Auswirkungen waren
dementsprechnd; auch bestand bis
22. 7. 1980 eine Einschrankung in der
verschubdienstlichen Behandlung von
Wagen mit Schwefelkohlenstoff.

Auf dem Weg zum Friedhof brach sie pldtzlich zusammen

Das Glftgasunglick von Sankt PBlten (Niederdsterrsich) hat rere Millimeter tarke Keiselwand
doch ein Opfer gefordert: Auf dem Weg Tum Friedhol geriet [-urr.'.I gimen  Funken ru:';rund-rtr
die 7&fihrige Anna Swoboda, die das Grab ihres verstorbenen 0! O Sehelafimhlensto
Manns besuchen wollte, in die erste Giftgawwolke, die nach dem

 T6jiihrige Frav starb durch

Bei dem Brand und den zabilre-
ke Esploninnen enfulanden hoch-

Zusgmmenstoll der belden Gllerwaggons entstand. Die Frau oo e die - wie berichiet -

start kurz nach der Einlieferung ins Spital.

} Gifignswolke von St. Polien

Faat jeden Tag ging die Pesile-  gurken Wied  in Richtung
mhlin, dis im der Mihlgasse in

ichwergs aly Luff sind. Eihe der
riun Giftwalben wurde durch den

St PolRen wohml, qum Coab ihees
Mannes ehd hied et im Voo
jihe  werloabensn  Tochier. Anna
Swobodi wir dchos el Lisgemsd

VON ERICH SCAHONALER

Teil wegen hres Heisbeit hwafdan
in dextiicher Bebandbang. Sie beland
sich gevade in der Goldeggenirafe
nebes  dem  Frachbenbahnhol, sh
der mit J00E0  Liter Schwelel-
kohdenpiod! Delagens Keansdwaggon
aul dem Venchubbabnhol gegen
pimeds mib MAbEeln gefullten Cditer
waggon vhell, Ded Poller dei sinen
Wigens il ein Loch in dis meb

Goldeggenirale wesblagen. Meheere
Sehunden Ling ttind e Pranionl
tim eniiten n den gelligen Ddmp-
fen Phe wusde (el Sie ging noch
fu #Eer In der Hihe waobnenden
Behansien w der Grarmtrale, Do
tank die #in Clas Waner, und
hotfte, difl  IBr  bewser  wenden
wikrde, AL e dich immer schioch-
ter lehite, veritisdugie dis Freundin
die Methumg. Doch jede Hitle kam
e apdt,

D 3Bjsheige Werschubileiter Mor
ki H. asts 5t Podten wurde inrwi
when gngereigl, da of denm ‘Wiasggon
nicht wie vedgeichicben mil rwel
Breeniarn Bedatil hatis




Was den gegenstandlichen Fall dber
andere hinaushebt — dber Unfalle
ahnlicher Art mit gefahrlichen Gltern
wurde wiederholt berichlet —, war
diesmal die aufwendige und markt-
schreierische Berichterstattung in der
Tagespresse. In einem jedoch mufB
man den Redakleuren rechigeben
{und so mancher Mitarbeiter, ob
schuldhafl beleiligt oder nichi, wird
dasselbe gedach! haben), daB der
VerschubzusammensioB noch  weit

folgenschwerer halte ausgehen Kon-
nen. Dafl aber den OBB im Zusam-
menhang mit dem Ereignis der Tod
einer alten Frau in die Schuhe ge-
schoben wurde, ging entschieden zu
weil,

Fur alle Mitarbeiter, die die Bericht-
erstattung verfolgten, mochten wir
eine dem Stand der Untersuchungen
bei RedaklionsschiuB  zugrundelie-
gende Feststellung treffen, die auch

allen zustandigen mafgeblichen Stel-
len zugeleitet wurde:

Bei einer am 18, Juli 1980 im Gerichis-
medizinischen Institut in Wien vorge-
nommenen Blutgasanalyse Konnte
kein Schweflelkohlensiolf nachgewie-
sen  werden, Ein  Zusammenhang
rwischen dem Verschubzusammen-
stof und dem Tod der TGjahrigen
Frau Anna S, erscheint demnach aus-
geschlossen.

Sonnenzug

Seil vielen Jahren schon erleben ge-
brechliche Mitbidrger, aber auch
schwer behinderte Menschen aus den
Machbarlandern einige schine Tage,
vielleicht die schonsten Tage (ber-
haupt, In Eisenbahnwaggons, Wohl-
organisiert von der . Arbeitsgemein-
schaft Sonnenzug®, geht alljahrlich ein
Sonderzug aul die Reise quer durch
Osterreich und berlhrt auch angren-
zende Gebiete. Karitative Organisatio-
nen, beispielsweise das Rote Kreuz
oder der Malleser-Ritterorden, be-
treven aufoplernd die hilfsbedurftigen
Reiseleiinghmer. Der Herr Bundes-
prasident laft es sich nie nehmen,
nicht nur den Zug, sondern die ein-
zelnen Menschen zu wverabschieden,
ihnen eine glickliche Reise zu win-
schen; den Kranken ein unauslosch-
lich freudiges Erlebnis.

Es ist klar, daB jeder Eisenbahner,
der mit dem Sonnenzug zu tun hal,
nicht nur mit viel Herz — wie bei

seinem Beruf Gblich —, sondern mit
noch ein biBchen mehr Herz die Son-
nenzugobliegenheiten erflllt,

Allen Kollegen, die Gelegenheit hat-
ten, direkl oder indirekt an der Son-
nenzug-Fahrt 1980 mitzuwirken, ist
das nachstehend abgedruckle Schrei-
ben der Arbeilsgemeinschaft Sonnen-
zug an unseren Herrn Generaldirekior
gewidmat,
JAufrichtigen Dank fur die so groB-
zugige Unterstitzung und Betreu-
ung. die seitens der Usterreichi-
schen Bundesbahnen dem Sonnen-
zug 1980 gewahrt wurde.

Auch im Ausland gab es keinerlei
Schwierigkeiten. Der JZug war
immer pinktlich im ndchsten Bahn-
hol, auch wenn er irgendwo spater
abfuhr, Das Bahnpersonal war
freundlich und hilisbereit. kurz ge-
sagt, UNSERE BUNDESBAHNEN
waren wieder DIE GROSSE HILFE.

Darf ich Sie, sehr geehrter Herr
Generaldirektor, daher bitten,
ALLEN BEDIENSTETEMN der Bun-

desbahnen, die sich heuer wieder
so verdiensivoll dem Sonnenzug
widmeten — wvon der Planung bis
zur klaglosen Durchithrung, der
Fihrung des Sonderwaggons von
und nach Innsbruck, dem Bahn-
transport von und nach Spittal/Orau
mit den Sonderhalten in Friesach,
den Bemihungen um die Gaste aul
Ungarn und Jugoslawien, die ge-
sondert nach Wien kamen, den Bus-
fransporten von und nach Linz —
herzlichen Dank und Anerkennung
zu Ubermitieln.

Alle haben beigetragen, den Son-
nenzug wieder zu einem wvollen Er-
lolg werden zu lassen.

Mit dem Ausdruck meinerergebenen

Hochachlung
AR Erik Engel
Vorsitzender”

GewiB wird es auch beim Sonnenzug

1981 nicht an der ndtigen Begeiste-
rung unserer Mitarbeiter fehlen.

Verhutung
von Ladegutbe-
schadigungen

Die Verkaulsdirektion wurde von dar
Unternehmensleitung beauftragl, zu
akquirieren, d. h. maglichst viele
Guter aul die Schiene zu bringen.
Diese Aktivitat war sicherlich mitbe-
stimmend dafir, dal im Jahre 1979
im Vergleich zu 1978 ein beachilicher
Transportzuwachs erzielt und die 50-
Mio.-Tonnengrenze befdrderten Gutes
uberschritien werden konnte.

Dabei ist festzustellen, dafl trotz dieser
Steigerung die Anzahl der Verkehrs-
unfalle pro 100.000 verschubdienstlich

6

behandelter Wagen gesunken isl,
aber die Ladegutbeschidigungen so-
wohl in der Anzahl als auch in der
Schadenshohe wesentlich gestiegen
sind.

Die Verladeberalung ist bemdht, die
Firmen Ober die systembedingten
Transportbeanspruchungen aufzukia-
ren und durch Verbesserungen bei
der Verpackung, der Verladung und
der Sicherung der Giter im Waggon
ginen schadensfreien Transport zu er-
reichen. Diese Verbesserungen wver-
ursachen sehr hohe Kosten; wird da-
bei eine gewisse GréBenoerdnung Uber-
schritten, so besteht die Gefahr der
Abwanderung zum Strafentransport.

Aus der Sicht der Bahnkunden ist die
Transportqualitdt (Beschadigung von

-

Transporigitern) neben dem Belorde-
rungspreis und der Plnkllichkeit ein
wesentliches Kriterium fur die Ent-
scheidung, sein Transporigut den
OBB anzuvertrauen. Dem Kunden er-
scheint es wenig sinnvoll, daB seine
Ware wohl kostenginstig und punkt-
lich, aber beschadigt im Bestimmungs-
bahnhof eintrifft, zumal beim StraBen-
transport — wie immer wieder be-
hauptet wird — keine Beschadigungen
auftreten, Der Kunde winscht, daf
nicht nur er, sondern auch die OBB
ihren Beitrag zur besseren und
schadensireien Beforderung leisten;
er versteht darunter konkret die sorg-
filtige Behandlung der Waggons in
den Verschubbahnhéfen. Er begrundet
diese Aussage damit, daf trolz Ein-
haltung der Beladevorschriften und



® | adegutbeschadigungen

Varladeempfehlungen von seiner Seite
Sendungen beschadigt werden,

Durch den Einsatz von StoBmeB-
geraten konnte festgestellt werden,
dafll die zuldssigen Aullaufgeschwin-
digkeiten oft wesentlich Uberschritten
warden. Nicht immer treten dabei
oder =ver-
schiebungen auf; die Gefahr derartiger
Anstande ist aber gegeben. Die Suche
nach ainem Schuldigen st sichar nicht
immer zielfUhrend; es erschainl vial-
mehr notwendig, alle Mitarbeiter dar-
dber zu informieren, welche Werte
die ihnen anvertrauten Giter eigent-
lich darstellen.

In Zusammenarbeit mit der Betriebs-
direktion konnen diese Informationen
in Form wvon Voriragen beim Dienst-
unterricht fdr Verschieber, unter Ein=-
beziehung |ener kommerziellen Be-
diensteten, die mit der Giterabferti-
gung befaBt sind, erfolgen. Auch bel
notwendigen Einvernahmen von Be-
diensteten soll nicht nur auf den un-
mittelbaren Schaden, sondern auch
auf die Folgeschaden, wie z. B. be-
triebliche Schwierigkelten, Transport-
™ criuste, Wertminderung des Gutes
oder auch versdumte Schiffsan-
schlisse, hingewiesan werden.

Ein Grund fir
stellt

Kundenbeschwerden
schon eine auch nur gering-
figige Ladeverschiebung, speziell bei
paleftierten Sendungen dar, da eine
Entladung mit Flurfordergeraten nicht
moglich ist und zusatzliche Arbeils-
krafte zur handischen Entladung oft

nicht vorhanden sind. Im Extremfall
varweigerl der Empfanger uberhaupt
die Annahme der Sendung, so dafi
diese auf Kosten der OBB an den
Absender zurlckbefordert werden
muBl, selbstverstandlich ist auch der
Schaden zu ersetzen.

Wie wichtig die rechizeilige Beizie-
hung des Verladeberatungsdienstes
ist, zeigt der nachstehend angefiihrie
Fall:

Eine grofe Zementfirma siieg von der
handischen Stapelveriadung auf die
palettierte Veriadeweise um. Die von
der Lademannschaft angewendete
Schlichtferm und Palefienancrdnung
entsprach in keiner Weise den Erfor-
dernissen des Eisenbahnbetrigbes,
sondern war ganz dem Lkw-Verkehr
angepalt. Eine Unzahl von Schadens-
fallen und Beschwerden waren die
Folge. Der Firma wurde die Verwen-
dung palettengerechier Papiersacke
und die Einstellung von Schulzpaletien

zur Leerraumsicherung empfohlen.
Die Verlademannschaftl wurde ange-
halten, die Einstellung der beladenen
Paletten exakt und so dichl wie mog-
lich durchzufithren, Durch diese MaB-
nahmen und durch den Einsalz von
StoBmeflgerdten konnten Ladegutver-
schiebungen und Beschadigungen
wahl nichl ganz vermieden, aber In
Grenzen gehalten werden.

Abschliefend soll an Hand sines Bei-
spieles die Entstehung einer Verlade-
emplehlung geschildert warden.

Eine Firma beabsichtigt, Fertig-Motels
von Osterreich nach Polem mit den
OBB zu transportieren. Mach Bestim-
mung des geaignaten Wagenmatearials
wurde die transporigerechte Verlade-
art durch Auflaufversuche getestel, die
dabei aufgetretenen Schwachstellen
speziell bei der Ladungssicherung
entsprechend berucksichligt, sodaf
e2in moglichst schadensfreier Trans-
portablauf zu erwarten ist.

Diesa Beispiele und alle bisherigen
Erlahrungen zeigen, dal es nur durch
gemeinsames BemOhen aller am
Transportablauf beteiligten Bedien-
sleten gelingen kann, diese dem
image der OBB abtriglichen Bescha-
digungen in Zukunft zu vermeiden.

Erlauterungen
und
Auslegungen
zu Betriebs-
vorschriften

6. Eine Anfrage gibt Anlal zu nauer-
licher Beschaftigung mit der rich-
tigen Vorgangswelise bel gescho-
benen Zigen,

DV ¥V 3, Punkt 500:

Zage dirfen nur in den im Punkt
438 angeluhrien Fallen geschoben
werdan, waobei sich die arbaiten-
den Triebfahrzeuge im Zug oder
am Zugschiuf befinden.

DY V3, Punkt 438:

Von der Anordnung, daB sich bei
Zugfahrien das arbeitende Trieb-
fahrzeug an der Spitze des Zuges
befinden soll, darl abgawichen
werden bei : :

a) Zigen mit einem  {dhrenden
Steusrwagen

b} Kurzziigen, Hilfs-, Probe-, Ar-
beits- und Bedienungsziigen
¢} Zilgen, die von der Sirecke
zurtckiahren
d) Zagen, die wegen abgeschal-
teter Fahrleitung bis in den
Machbarbahnho! - geschoben
warden
e} Zigen, die auf der Strecke ab-
gestalite Wagen in den néch-
- slen Bahnhol schieban



Die Zulassigkeit geschobener Zige
unterliegt also starken Einschran-
kungen, da die fehlende Sicht des
Triebfahrzeugfibrers die Durchidh-
rung der Fahrt beeintrachtigt. Die
fehlende Sicht des Triebfahrzeug-
fihrers wird kompensiert durch die
niedrige zulassige Geschwindigkeit,
DV V 3, Punkt 500

vor allem aber durch die Stellung
eines Spitzenschaffners.

OV v 3, Punkt 500:

“Aul dem vordersten Wagarn ges
schobener zugﬁt -sich ein Be-
_diensiutﬁr mit den erforderlichen
_Signaimiitiein  (Spilzenschalfner)
zur Baobachiung der Strecke und
“EK ‘aufzuhalten [Auamhma sleha

Punkte a? und 29&1 Emet ﬁar

_diesem ﬁ’agarn aus die Strecke:
i mmrwq#Mmﬁann  Trifft

Die Aufgaben des Spitzenschaliners
sind wie folgt festgalegt:

DV V 3, Punkt 447:

.Bﬂi geschobenen zugen:; st der
an der Spitze. befindliche Bedian-

DV V 3, Punkt 500:
‘Der 8 "t:qﬂtd'lﬁﬂna! hat__ mf_a:r :

-H&g&itmg da Farirs zu gam :
afi %'éﬂkﬂ_ ;

Ist eine Aegelung der Fahrt nicht
erforderlich (die Geschwindigkeil
entspricht den gegebenen Verhalt-

nissen), gibt der Spitzenschafiner
keine Signale ab. Ist die Regelung
der Fahrt erforderlich (Anderung
der Geschwindigkeit, Anhaltan}, so
gibt er die erforderlichen Hand-Ver-
schubsignale!

Die Aufgaben des Triebfahrzeug-
fiihrers sind im besonderen Fall im
Punkt 447 und im Punkt 500 der DV
V 3 genannt.

DV V 3, Punkt 500:

Der ‘f‘rwblﬂhrzeugiuhrar hat aol
die Signale des Spﬂzmsdmfners
zu - achten. Nor der Waiterfahrl
:mwh ‘inem_Anbalten vor gestar-
ten S&mnﬁm&* oder Blinklicht-
__m*agm hat ar: $lg=nal Amtung :
zugeben. . :

Auch geschobene Zuge konnen Zum
Fahren auf Sicht beauftragt wer-
den. Die in der Einlage 33 der ZSWK
§ 2 genannten Falle sind Anwen-
dungsiille, die dber die Bespan-
nung des Zuges nichls aussagen.
Grundséatzlich kénnen die taxativ
aufgezahlten Anwendungsfalle aul
jeden Zug bezogen werden, ob ef
nun mit einem oder mehreren Trigb-
fahrzeugen verkehrt, ob er gezogen,
nachgeschoben oder geschoben ge-
fuhrt wird

Die Vorgangsweise andert sich
nicht; die Geschwindigkeit muf
gben den Forderungen des Fahrens
auf Sicht angepabt warden

Gutes Licht —
behagliche
Warme

Plotzlich im Jull, also mitten im Som-
mer, hauften sich Beschwerden Obar
die Heizung in Zugen. Die .Sommer-
temperatur” schwankte zwischen 10
und 18 Grad; dem einen war s Iu
warm, der andere ware uns bald er-
froren, Rasch wurden Konlakte zum
Technischen Wagendienst hergestelit,
um sicherzustellen, dal Wissens-
licken der Zugbegleit- und Bahnhol-
bediensteten bezlglich der Bedienung
von Heizeinrichiungen geschlossen
werden., Freundlicherweise war Herr
Ingenieur Kurt MNausch yom Referal

.Technischer Wagendienst” In der
Generaldirektion — Maschinendirek-
tion sofort zu einem Gesprach mil
dem IdB iiber das Problem Beleuch-
tung — Heizung bereil.

Ing. Mauseh ist Schulungsbeamter fir
die Bediensteten des Technischen
Wagenaufsichtsdienstes  (also  vom
Bremsenschlosser bis zum Abteilungs-
lgitar fiir den Technischen Wagenauf-
sichisdienst). Vor seiner Spezialaus-
bildung im technischen Dienst war
Ing. Nausch viele Jahre als Fahr-
dienstleiter titig. Er war dabei in den
Bundesiandern Tirol, Vorariberg, Bur-
genland und Wien eingesstzt. Die be-
trieblichen Gegebenheiten der schmal-
spurigen Bregenzerwaldbahn sind ihm
gbenso vertraut wie der Verkehr aut

der Ost-West-Magistrale oder der
Ubergang zur Meusiedlerseebahn
(Bild 1).

Bild 1

idB: Herr Ingenieur Nausch! Werden
von fhnen auch Betriebsbedienstole
geschull? -



Ing. Mausch: Selbstverstandlich! Es
wurde eine Zeitlang versuchi, die Zug-
begleiter direkt zu unterweisen. Dabei
konnte nur ein geringer Tell der Zug-
fisthrer und Schafiner angesprochen
werden. Heuer werden deshalb von
mir alle Schulungsbeamten fir den
Vearkehrsdienst zu esiner Besprechung
iber neue Reisezugwagen eingeladen.
Diese geben das Wissen — Zuge-
schnitten auf die drtlichen Erforder-
nisse — an die Betriebsbedienstaten
weiter,

ld8: Geschieht die Unterweisung in
Schulrdumen oder am Objeki?

M: Sowohl am Objekt als auch Im
Schulraum, dem Unterrichtswagen for
den Technischen Wagenaufsichis-
dienst 855 000 (Bild 2). In den Winter-
monaten bereise ich mit dem Unter-
richiswagen das Mormalspurnetz der
OBB. Der Wagen ist mit Modellen flr
die Heizung und Bremse, Laut-
psprechern, Projekioren und anderen
Gerdten ausgestattel. Die Modellein-
richtungen funktionieren wie im Ori-
ginal, der Betrieb erfolgt aber nicht
mit Hochspannung, sondern mil

Steuerspannung.

Bild 2

ldB: Und in der warmen Jahreszeil
steht der wertvolle Wagen ungeniizt?

M: Nein! Dalur ist er viel zu kostbar!
Von Marz bis August ist der rollende
Lehrsaal der Unterrichisraum fir die
artlichen Unterrichtsbeamten und die
Schulungs-Wagenrevisoren.

id8; Herr Ing. Nausch, wenn nun Be-
Iriehsbedienstete die technischen Ein-

richtungen im normalen Belrieb be-
tétigen, haben Sfe dazu bestimmie
Grundgedanken?

M: Der Kollege muB zwel Dinge wis-

sen;

1. Mit welchem Schalter schalte ich was
gin oder aus, und

2. was geschieht,
Schalter betatige.

id8: Das Thema ,Beleuchtung" ist
das verhélinisméBig einfachere. Wol-
len Sie daru unseren Lesern elwas
sagen?

N: Zum Schalten der Beleuchtung gibt
es in aitersan Reisezugwagen einen
Lichthauptschalter, dieser ist im Be-
leuchtungsschaltschrank untarge-
bracht und gut beschriftet. In neueran
Aeisezugwagen ist die Beleuchiung
des Wagens mit den Tasten Wagen-
licht 1% — .1/2* — 0" und die Be-
leuchtung des Zuges mit den Tasten
Zuglicht 1% — 0" zu schalten. Vor-
aussetzung fur die Zuglichisteuerung
ist die Verbindung des UIC-Kabels. In
den Abteilen ist Gber der Abtelltur
ein Umschalter eingebaut, mil dem
von Mormalbeleuchtung aul Nacht-

NI F ir

wenn ich eainen

n-ri-h
e

{Mot-ilicht umgeschaltet werden kann.
Im Schaltschrank befindet sich dbri-
gens auch die Schadenliste, RIC-
Muster X (Bild 3).

Id8: Eire Zwischenfrage. Wird die
Schadenliste . ..

N: Leider, leider wird von dieser be-
gquemen und verlaBlichen Art der Ge-
brechenmeldung noch [Immer nicht
lickenlos Gebrauch gemacht. Doch
zuriick zur Beleuchtung: Wahrend der

Bild 3

Fahrt soll sich der durch den Wagen
gehende Zugbegleiter von der &in-
wandireien Funktion der Beleuchiung
— auch der Leselampen — iberzeu-
gen, sowie auch aufl das Leuchten der
Ladekontrollampe bzw. die Anzeige
des Batterie-Voltmetars achten.

/dB: Die Ladekontrollampe, das Ist
das rote Licht . ..

N: Die Meldelampe war friither immer
rot, |etzt ist man auf andere Farben
ubergegangen. Neuere Relsezug-
wagen haben keine Ladekontrollampe,
hier ist am Batterie-Voltmeter der
Ladezusiand abzulesen (groBer als 18
Vaolt),

idB: Wir dirfen voraussetzen, daf
unseren Zugbegleitbediensteten be-
kannt ist, was zu geschehan hat, wenn
die Meldelampa wahrend der Fahr
nicht lauvchtet.

N: Trotzdem mbchle ich daran erin-
nern; Das Verldschen der Ladekon-
trollampe kann bedeuten, dal die
Lichtmaschina, das statische Lade-
gerdt oder der Einankerumformer
nicht ladet. Um das Erschopfen der
Batterie zu verhindern, ist die Beleuch-
tung aul 1/2 zu stallen. Ist diese Stel-
lung nicht vorhanden, dann muf mit-
tels der Ableilschalter aul Not-
{Nacht-)schaltung der Verbrauch redu-
ziert werden, Weitere Weisungen sind
vom Wagenmeister einzuholen.

idB: Die Zugbegleiter werden aber
auch nicht vergessen, die Ralsenden
um Verstandnis zu bitten!

Weil Sie, Herr Ingenieur, ja auch dar
Ersteller von Dienstbehelfen sind,



haben wir keing Sorge, dafl [hre Pra-
xisregein etwa vorschriftswidrig sind.
Dirfen wir um ein paar Tips zum
schwiarigen Kapitel , Heizung' bitten?

M: Wenn es recht ist, lasse ich den
Komplex _Dampfheizung” weg. Wo
diese Heizungsbauart noch vorkommt,
kennen sich die Mitarbaiter meist gut
aus. Waitaus am hauligsten sind wir
mit der elekirischen Heizung konfron-
tiert.

IdB: Ist unsere Ansicht richtig, daB
die nauwe Vorschriftenbestimmung —
die sich bel den niedrigen Julitempe-
raturen bereits kurz nach dem Inkraft-
treten bestens bewédhrt hat —, wo-
nach die Heizleitung ganziéhrig ver-
bunden sein mu, lir das Zugbegleit-
personal noch rechl ungewohnt ist,
Hal doch der Zugbegleiter sehr salten
mit dem Hauplschalter, sondern vigl-
meahr mit den Abteilschaltern die Tem-
peratur im Wagen (und das auch nur
wéhrend der Heizzeit) geregeft.

N: Das st vollkommen richtig. Mur
bitte ich den Ausdruck .Heizleitung"
der Vargangenheit zu dberlassen,
Richtig ist die Bezeichnung . Zugsam-
melschiene", well aus dieser auBier
der Heizung noch andere Einrichtun-
gen mit elektrischer Enargie versorg
wearden

Die Zugsammelschiane steht das
ganze Jahr Ober unter Spannung,
wenn sie von einem Elektratriebfahr-
zeug angespelst wird,

Bei Verwendung von Dieseltriebfahr-
zaugen mit Heizgenerator ist die Zug-
sammelschigne angespeist, wenn

— AuBentemperaturen ven + 15 C
und weniger auftraten, oder

- Wagen mit dem Kennbuchstaben
L2 im Zug eingereiht sind. Hier
allerdings ist 2zu unterscheiden
Zwischen
1. Wagen mit Klimaanlage bzw

Kiicheneinrichtung

2. Wagen ohne Klimaaniage und
ohne Kucheneinrichtung, abear
mit Ladeeinrichiung.

Im Fall 1. ist die Zugsammelschigne

wie beim  Elektrotriebfahrzeug

immer mit elektrischer Energie 2u
versorgen:

im Fall 2. ist die Zugsammelschiana

bei eingeschalleler Beleuchtung

immear unter Spannung, bei ausge-

schalteter Beleuchtung nur 25%

der Fahrzeil unter Spannung zu

halten.

Das heillt also, dal nach der neuen
Vorschriftenlage die Energieversor-
gung wie im Haushalt funktioniert:
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Das E-Werk setzt die Zuleitlungen
unter Spannung: die Hausfrau schaltet
nun mit dem zugehorigen Schalter nur
das bendtigle Geralt ein und aus. Ge-
nau so verhalt es sich bei der Be-
dienung der Heizung in Reisezug-
wagen. Zum Beispiel kann in Reise-
zugwagen mit elektrischer Wider-
standsheizung mit dem Abteilschalter
nur dig Heizung in den Ableilen, hin-
gegen mit dem Hauptschalter die Hei-
zung im ganzen Wagen (auch Ein-
stiegraum und WC) ain- und ausge-
schaltet werden,

idB: Ist dieser Hauptschaller immer
im Wageninnaeren angebracht?

M: Ja. Bis auf ganz wenige Altbau-
wagen, wo dieser einzige Haupt-
schalter" aufen, unter dem Lang-
trager, zu finden ist, muB der Zug-
begleiter immer nur innen schalten.

id8: Aber auch bei vielen Neubau-
wagen befinde! sich der Hauptschalter
unter dem Langirager.

N: Das ist richtig. Doch ist dessen Be-
tatigung fur den Stor- oder Reparatur-
fall vorgesehen. Der Zub bedient je-
doch nur den im Inneren am Schall-
schrank belindlichen Betriebsschalter

id8: Also der Zub beobachlet, so oft
es thm mdglich ist, die Temperatur
in den Wagen, also in den Abiailen,
Einstiegraumen und Sanitarréumaen.
In seinem Bestreben, eine bahagliche
Raumtemperatur zu erzielen, selzl ar
sgine  Schalthandlungen. Flaxibel;
wihrend der Vorbereilung, anldBlich
der Fahrkarteniberprifung und wéh-
rend der Kontrollgdnge.

Bild 4

Welche Besonderheiten mul
aber der Zub wissen?

M. Zundchst mochte ich aul den weit
varbreitelen Schllerenwagen hinwai-
sen (7. und 8. Zitlar der Wagennum-
mer 35). Oa gibt es zwel sehr ver-
schiedene Heizungsbauarten., Bel der
urspringlichen Ausfiihrung ist es die
Ehz, bai den neueren Wagen die Lhz 2
1000 V. Bei den Wagen mit Ehz also
Widerstandsheizung, ist der Schall-
vorgang der gleiche wie bel Altbau-
wagen. Mittels eines Hauptschalters
(Bild 4) kann die Heizung im ganzen
Wagen ein- oder ausgeschaltet wer-
den, Die Zeitschalter (Druckknople)
fur die Liftung in den Ableilen sind
batteriegespeaist, also von der Stellung
des Haupt- oder Abteilschallers der
Heizung unabhangig. Die Ablaiischal-
ter der Bauart Ehz schallen die Heiz-
karper im betreffenden Abtleil ein

oder aus (Bild 5)

-
YOy
]

Bild 5

IdB: Warum betonen Sie diese Fesi-
stelfung? Ist das nicht banal?

M: Absolut nicht! Jetzt kommen wir
namlich zur Bauart Lhz 2 1000 V! Beil
dieser Bauart ist der Abteilschalter —
das |st auBerst wichtig! — ein Tempe-
raturwahlschalter. In der Minimum-

stellung {auch wenn 0 dabeisteht)
(Bild &) wird die Temperatur aul
+ 20 C, in der Mittelstellung auf

+ 22 ' C und in der Maximumstellung
aul + 24 C gebracht und gehalten
Die Wahl siner anderan Temperatur
besteht nicht. Verstehen Sie etz



warum es bei AuBentempearaturen von
e@iwa + 18 zu Beschwerden der Rei-
senden gekommen ist, daB trotz ,Null-
stellung” des Ablellschallars  im

Wagen bis 20 C geheizt wurde?

Bild &

ld8; Was tut also der Schalfner in
dieser Situation?

MN: Hier gibt es nur eines — den Be-
triebsschalter fir Heizung/LiHung auf
Mull zu stellen (Bild 7).

Bid T

Id8: Das heifll, Liftungsfanatiker
kommen nicht auf ihre Rechnung.

M: In dem kritischen Temperalurbe-
raich, also bei AuBentemperaturan zwi-
schen etwa 16 und 19 Grad, wann also
eing Temperatur von 20 Grad als un-
angenehm warm emplunden wird,
mufll [eider aul die LOflung durch die
Liftungseinrichtung verzichtel werden.

IdB: Gibt es noch eing Wagentype,
wo die Bedienung der Heizschaliar,
wenn man damil nicht vertraul ist,
elwas ungewohnt ist?

M: lch mochte noch deren drei er-
wahnen.

Bei Personenwagen mit Lhz 1000V,
deran Bauarl durch die Zahl 34 an
7. und B. Stelle der Wagennummer
gekennzeichnet ist, erfolgl die Tempe-
raturregelung durch den Zub, Der Be-
triebsschalter gestattel von links nach
rechis folgende Einstellungen (Bild 8):
Heizen 2°,

<Luften®, 0%, .Helzen 17,
.Heizen 3".

Bild B

1 =1/3, 2 = 2/3, 3 = 3/3 (also valle)
Heizleislung. Also nochmals: Hier
kann nur von den Zub die Temperatur
im Wageninneren durch Betatigen
des Betriebsschalters reguligrt wer-
den!

In den klimatisierten RAelsezugwagen
gibt @5 in der Regel keina Anstande,
solange die Energieversorgung sicher-
gestellt ist. Mittels des Ableilschallers
kann im Abtell die Temperatur zwi-
schen 20 und 26 Grad geregell wer-

den. Die Temperalur im Elnstieg- und
WC-Raum ist programmiert und ent-
zieht sich dem Einfiufl des Zub,

SchlieBlich noch zur Heizung im
Stadtezug, dem Triebzug 4010, Zwei
Arten sind moglich:

1. Die Stellungen des Betriebsschalters
(Bild 9) von links nach rechts lauten

{BBC-Heizung):
Liften™ — .0 — _Heiren auto-
matisch” —  Heizen direkt”.

Bild 8

Belrachtan Sie, bitte, die Stellung
<Heizen autom.” als Grundstellung
Mur wenn die Temperalurregelung
nicht lunklioniart, dann schalten Sie
dig zweckmafigste, sonst mogliche
Funktion ein. Sie konnen aber auch
bei ordnungsgemdl funktionieren-
der Anlage bewufit  Liften" oder
zum Aufheizen . Heizen direkt” ein-
stellen. Bitte dann aber nicht aul
das rechizeitige Ruckschalten ver-
gessen, denn Sie haben ja die
automatische Temperalurregelung
unwirksam gemacht!

2. Der Betriebsschalter (Hauptschalter)
der Friedmannhaizung (Bild 10) fan
folgenda Schaltungen zu: .Loften”
- 0" =— _Heizen*

Auch diese Anlage ist temperatur-
geregelt. Im Stérungsfall ist vem
Zub ein im gleichen Schrank be-
findlicher Stopsel aus der Buchse
Vorregelung” auszuziehen und in
die Buchse _Storung” zu stecken.

11



In unmittelbarer Nahe befindet sich
gin Knopf (Potentiometer) mit der
Bezeichnung .Vorregelung bei Sto-
rung”, mit dem die gewlanschle
Temperatur im Wagen elnzustellen
sk

Bild 10

Meine eindringliche Bitte an alle in
Frage kommenden Mitarbeiter: Mel-
den Sie gewlssenhaft jede Helzsto-
fung., auch wenn sie lhnen unbedeu-
tend erscheint, auf jeden Fall durch
ging Eintragung in die Schadenliste
RIC, Muster X

IdB: Sollte Uber die Webastoheizung
auch noch etwas gesagl werden?

N: Auch bel dieser Helzungsart hal
das Personal groBe Erahrung. Um
leicht vermeidbare Stérungen auszu-
schalten, ist bei der Fullung daraul
zu achten, dafl kein Schmutz in die
Brennstoffleitung gelangt.

IdB: Wie ist das mil den gelirchieten
Wasserruckstanden, die zum Einlrie-
ren der Anlage libren und das Uber-
slellen des Wagens in sine Belriebs-
werkstitte notwendig machen?

MN: Dar vorgegebene Spiritusanteil des
Brennstoffgemisches hat den Sinn,
das Wasser zu binden. Es dirfle da-
har diese Frage gar nicht auftauchen.
Ist das Gemisch allerdings verfalschi,
was dadurch enistehen kénnte, dai
in eine rum Fullen verwendete Kanne
Regenwasser geraten ist, dann tritt
digser Effekt ein. Dem Zub ist das Auf-
fauen jedenfalls micht maglich.

IdB: Herr Ingenieur Nausch, wir dan-
ken fhnen sefr lir thre Ausfuhrungen.
Wir haben aber noch eine B8itte!
Solfte einer unserer Mitarbaiter eine
Frage zum Thema Behsizung — Be-
leuehtung haben und er sieh! frgend-
wo den Unterrichiswagen 8955 000,
dirfte er sich direkt an die beim
Wagen belindlichen Spezialisten des
Maschinendienstes um Rat wenden?

M: Selbstverstandlich! Wir sind froh,
wenn wir Gelegenheit haben, Unklar-
heiten auszumerzen.

IdB: Und wenn die Frage in [hren
Augen dumm ist?

M: Da braucht der Anfragende keine
Bedenken zu haben, Fir mich gibt es
keine .dummen Fragen® im Zusam-
menhang mit Heizung, Beleuchtung,
Klimaanlage oder sonstigen elektri-
schen Einrichtungen. Wichtig ist, dai
der Mitarbeiter, der standig oder fall-
weise mit Heizungs- oder Beleuch-

tungsproblemen konfrontiert ist, die

Materie in ausrgichendem Male kennt
und die Einrichtungen so bedienen
kann, daB sich die Reisenden in den
Wagen wohl fihlen.

Die won Ing. Mausch zuletzt ausge-
sprochene und auch fur seine techni-
schen Mitarbeiter geltende Einladung
sollten Sie bei Bedarf nitzen!

Wir freuen uns

Ein .Bahnwunder* meinen Frau und
Herr Hahn aus Wien erlebt zu haben,
nachdem sie am 27. 2. 1880 in der
Haltestelle Simmeringer HaupistraBe
den Zug 2406 bestiegen, aul einer
Sitzbank am Bahnsteig aber aine
Handtasche liegengelassen hatten.
Von der Haltestelle Lobau aus telefo-
nierte bereits der Schaftner mit der
Simmeringer HauptstraBe, In Stadlau
stieq das Ehepaar aus. Der Fahr-
dienstleiter dieses Bahnhofes hat mit
Zustimmung der Bahnhofleitung die
Tasche, in der sich eine Menge Bar-
geld befand, personlich abgegeben,
ohne sich irgend etwas vergiten zu
iassan oder auch nur seinen Namen
7u nennen. . Sie konnen mit Recht
stolz sein aul so ein Personal”, meint
Herr Hahn.

Eine belagte Reisende, Frau Grete
Schoffl aus Wien hatte, als sie am
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12. 3. 1980 von Wien Sidbf nach
Finggau-Friedberg fuhr, ganz darauf
vergessen, ihren Senioreanausweis mit-
zufuhran.

Sie hatte daher flr die Hin- und Rick-
fahrt eine Vollpreiskarte geldst. Als sie
den Irrfum bemerkie, wandle sie sich
an den Schatfnar, welcher ihr emp-
fahl, sich mit dem Haltestellenwarter
in Pinggau-Friedberg zu verstandigen.

Dieser setzte sich sofort mit Wien in-

Verbindung. Bei der Ruckkehr nach
Wien wurde an Frau Schoffl von der
Personenkasse des Sidbahnhofes un-
blrokratisch die Halite des Betrages
ruckgezahit.

- . @

Ganz besonders freut uns, dafl dem
Mitarbeiter Altred Staber, Zugfihrer
beim Bahnha! Villach Hbt, vam Herrn
Bundesministar fir Verkehr fir sein
besonders kundenfreundliches Ver-
halten ein von der Osterreichischen
Fremdenverkehrswerbung  gestifteter
Preis fiar den  Eisenbahner des
Jahres® verliehen wurde. Herr Staber

ist einer jener Kollegen, die ihren
Dienst so versehen, dafl ir die Rubrik
Wir freuen uns® immer Siolt vor-
handen ist. Und dabei kommi er nig
mit der Vorschrift in Konflikt!

Ubrigens haben -wir neuerlich einen
Brief von einem treuen Reisenden,
Herrn Dipl.-ing. Dr. Erich Steinbauer,’
varliegen, der das Wirken des Herrn
Staber lobt. Hier der Brief vollinhalt-
lich:

-Im Gegensatz zu vielen anderen
Dienstwagenbenditzern ziehe ich es
vor, fur meine dienstlichen Reisen
nach Wien |hre Zige zu benitzen,
weil ich dadurch 5 Stunden ungestirte
Arbeitszeit gewinne. Die Zweckmalig-
keit dieses Entschiusses wird aller-
dings manchmal in Frage gestallt,
wenn z. B. im Hochwinter die Helzung
nicht funktioniert und der Schafiner
im Uberfllltenn Zug die Reisenden in
unfreundlichem Ton anschnauzt, sie
mégen in  einen anderen Wagen
gehen. Besonders argerlich, wenn die
Ablose die Heizung mit einem ein-
fachen Handgritf in Ordnung bringt.
Viele freundliche Schaffner lassen



ginen solche Erlebnisse aber auch

wieder vergessen.

Eine ganz besonders erfreuliche Fahrt
hatte ich am 29, Mai, Den D-Zug 554
{ab Graz 7.10 Uhr) begleitete von
Bruck nach Wien {(zumindest im vor-
deren Teil) ein Mitarbeiter von lhnen,
der durch Freundlichkeit, Hillsbarait-
gchaft und laufende Informationen und
Ansagen bei allen Reisenden Begei-
sterung hervorriel, Kleine Unannehm-
lichkeiten (nicht voll funktionierende
Baleuchtung, Verspiatung durch ver-
spdteten Anschlubzug und Baustelle)
wurden von ihm in derart netter und
angenehmer Arl erlautert, dal jeder
nur volles Verstandnis fur die Pro-
bleme |hres Betriebes emptand.

lch bin Uberzeugt, daB Sie bereits des
diteren aul diesen Mitarbeiter aul-
merksam gemacht wurden. Erlauben
Sie mir trotzdem — ich bin salbst flr
viel Personal zustandig und kenne die

™ damit zusammenhangenden Schwie-

rigkeiten —, daB ich lhnen zu diesem
Mitarbeiter aufrichtiy gratulera. Ich
konnte mir keine bessera Werbung
fur die Inanspruchnahme der OBB vor-
stellen.”

Vall des Lobes Gber den Haltestellen-
warler in Bad Mitterndarf-Heilbrunn,
ginem Bediensteten der Streckenlei-
tung Selzthal, ist eine bekannie
Arztin. Sie traf am Abend des 22, 2.
in dieser Haltestelle ein und bendtigle
ein Taxi zum Kurhotel, Dem Milarbei-
tar war bekannt, dafl die Telefonzelle
unbelauchtet war. Sofort nach Abfahrt
des Personenzuges eilte er, mit Licht
und Minzen ausgeristel, herbei und
erledigte bescheiden die Taxibestel-
" jung.

Auf der .PreBburger Bahn" reiste am
28. 3. nachmittags Herr Alois Rychel
zum Flughafen Wien-Schwechat. Er
hatte gerne lotografiert. Leider vergal
Herr Rychel den Fotoapparal im Zug.
Mach Verstandigung des Fahrdienst-
leiters wurde das Gerdt unter Mit-
hilfe sowohl der Kollegen in Maria
Ellend, als auch jener im Zug und in
Wolfsthal sichergestellt. Der Fahr-
dienstleiter des Bahnhofes Flughafen
Wien-Schwechat lieB es sich nicht
nehmen, den wertvollen Gegenstand
am nachsten Tag personlich Herrn
Rychel in die Wohnung zu bringen,
.Ein Hoch den Bediensielen der
OBB", schreibt Herr Rychel,

" L "

Die nichl sehr verheiBungsvalle Ober-
schrift . Papierstierin® tragt ein Bei-
trag in der Rubrik .Menschlich be-
trachtet” einer Tageszeitung. Gerade
deshalb werden ihn viele Kaufer
dieser Zeltungsausgabe wohl inter-
essiert gelesen haben. Es handelt sich
um eine hillsbereite Dame, die mehr-
mals wdchentlich zwischen Ober
Gralendort und Krems an der Donau
pendelt, um sich einer kranken Be-
kannten anzunehmen. Karte kaufen,
alle Karte wegwerlen, das sind schon
automatisierie Handlungen. Rupf hieB
dar Schafiner, der den Schrecken der
Reisenden sah, als sie ihm keinen
glltigen Fahrausweis vorweisen
konnte., Zunachst setzt er sich zu ihr,
um sie zu beruhigen. Von Schwadord
aus rief er in Ober Grafendorf an.
Dieser Anruf léste die Aktion ,Papiar-
stierln” aus. Wartende Personen wun-
derten sich, als ein Eisenbahner in
héchster Eile den Inhalt eines Papier-
korbes durchwihite und mit einer dar
vielen weggeworfenen Fahrkarten
davoneilte, um sie mit dem soaben
eingefahrenen Zug nach St Pélten zu
senden. Dort wurden die Reisende
und deren Fahrkarte wieder glicklich
vereint.

Rasch reagierte Zugluhrer Krammer,
als aer an einem Sonntagaband im
Zug 2228 nach Abfahrt von Retz in
Richtung Orosendor! einen schiuch-
zenden Buben antraf. Der hatte auch
Grund zum Schluchzen: sollle er
doch nach Wien fahren. Nach Still-
stand des Zuges in der Hallestalle
Holern ersuchte der ZugfGhrer kurzer-
hand den Fahrer eines aul der bahn-
parallelen StraBe entgegenkommen-
den Pkw, den Buben zuruckzufahren.
In dem punktlich von Retz nach Wien
abfahrenden Personenzug konnte man
kurz daraul schon einen lachendan
Buben antreffen. Auch dariber und
uber die zwel folgenden Vorfalle
wurde in verachiedenan Ausgaben der
gleichen Tageszeitung berichtat.

Da ist zundchsl die Geschichte einer
Wiener Transportunternehmerin, der
es, gemeinsam mit ihrem Chauffeur,
nicht gelang, ihr defektes Fahrzeug
auf der Heimfahrt aus dem Wald-
vierlel flottzubekommen. Eine Frau
brachte die beiden Personen zum
Bahnhol Stockerau. Leider war der
letzte Schnellbahnzug gerade weg-
gefahren, Der Fahrdienstieiter be-
miihte sich sofort um die Beschaffung

aeines Taxiz, so dal dank Mithille
eines OBB-Bediensteten die Ge-
schichte einen erfreulichen Ausgang
nahm,

Die zweile Geschichte handelt vom
Ausliug der 3B aus der Volksschule
der Schulschwestern in Wien. Schon
um 7.20 Uhr saB die Gruppe in dem
Personenzug, der um 7.45 Uhr vom
Wiener Westbahnhol abfahren sollte.
Der Schaffner kimmerte sich sehr
wohl um das, was vor der Abfahrt
seinen Bereich betral. Ein kurzes Ge-
sprach mit der Lehrerin, und etliche
Gesichter wurden lang und langer.
Der Zug hat planméBig Durchfahrt im
Bf Rekawinkel, wohin die Fahrt gehen
sollle. Traurige Kindergesichter konnte
der Schafiner absolut nicht sehen.
Schleunigst begab er sich in die
Fahrdienstleitung, wo es gelang, das
auBerplanmalige Anhalten des Zuges
zu arrangieren, Lauter Jubel, groBe
Begeisierung. Was folgert der Glos-
sist? ,Viele Kinder sind in diesen
Tagen aul Wandertag. Tauchen in
affentlichen Verkehrsmitteln, in Gasit-
statten, Bahnhifen, Burgen und Mu-
seen auf, Hoffen wir, da man (berall
auch so nett ist mit ihnen, wie das
aut dem Westbahnhot der Fall war.
Kinderfreundlichkeit, das is! es, was
gebraucht wird. Auch so mul man es
sehen: Wandertage gehdren zum an-
schaulichen . Unterricht’. Die Kinder
passen auf. Und erzdhlen dann, was
sie so erlebt haben. Kinder machen
buchstéblich Reklame. Zum Beispiel
fir die 8BB."

Herr Karl Theodor del Fabro aus Wien
bittet, seinen Dank an die Herren in
Wiener MNeustadt und Mirzzuschlag
weiterzuleiten, die am 4, 5. seinen
kiginen Kindern hilireich baigestanden
sind. Herr del Fabro gratuliert dazu,
dal das Personal der OBB — so er-
lebt er es immer wieder — besonders
hétlich ist.

Ein besonderes Lob spendet Frau
Aeni Horval den Bahnbeamlen, die
am MNachmittag des 6. 4. in Mirz-
zuschlag und MNeuberg Dianst wver-
sahen. Sie schreibt: .In einer Zeit,
wig jetzt, wo Unfreundlichkeit fast zur
Tagesordnung gehort, fallt es um so
arfraulicher auf, wenn man hillsberai-
ten, lreundlichen Beamten begegnet.”
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Fruher reisle Herr Hermann Danner
mit seiner Gattin stets mit seinem
eigenen Auto nach Mannheim, um dort
seinen Bruder zu besuchen. Heuer
lockte Ihn das Seniorenangebot. So
kam er in Kontakt mit dem Vorstand
des Bf Windischgarsten, der ihn auch
iber die Moglichkeit der Inanspruch-
nahme einer Seniorenermabigung auf
der DB-Strecke informierte, Zugver-
bindungen herausschrieb und die
Platzreservierung regelte, Service
komplett. .Weil die Reise dann zu-
dem auch noch so erholsam war,
werden wir In Zukunft stets mit der
Bahn fahren.”

Unter dem Titel ,BEB-Bedienstete mit
Herz® verdifentlichte eine in Ober-
fisterraich erscheinende Tageszeitung
einen Brief des Lesers K. 5. aus
Eferding. Die Familie K. S, brachte
am 14. 5. einen Besuch aus England
per Pkw zum Bf Attnang-Puchheim,
wo die Reise mit der Bahn nach Bad
Ischl weitergehen sollte. Unvorher-
gesehen waren drei StraBenbaustellen
(auch die gibt es!) zu passieren. So
kam die Reisegruppe ganz knapp zum

Bahnhof. Ein Teilnehmer lief voraus
zum Zug. Schatner und Fahrdienst-
leiter .zeigten gleich sehr viel Ver-
standnis und lieBen den Zug auf den
alten Herrn warten. Diese Zuvorkom-
menheit erfillte uns mit Stolz auf un-
sere Osterreichischen Menschen, die
den Gast aus England einmal mehr
das osterreichische Herz splren
lieBen, wollr in aller Form gedankt
sai." Zwel oder drei Sekundan waren
es, die in diesem Fall unser Ansehan
gelérdert haben.

Aus Westaustralien erreichte uns ein
Brief des Herrn Edward M. Reddell,
der bei seiner Reise am 30. 4. 1980
von Innsbruck nach Salzburg im Zug
mine Umhéangtasche, enthaltend Relse-
paB, EurailpaB, Reiseschecks und
Bargeld irgendwo vergessen hatte.
Die Tasche wurde Herrn Reddell als
ExpraBgut nach Wien nachgeschickt,
wo er sie bald wieder in Basitz neh-
men konnte. .lch mochte Ihnen hier-
mit zur Ehrlichkeil und Tichtigkeit
lhres Personals aufrichtig gratulie-
ren”, beginnt der Briel, welcher wie
folgt endet: ,Vor allem méchie ich

mich beim Bahnhofvorstand und dem
Auskunitsbeamten in Salzburg Hbf,
dem Bahnhofvorstand und dem Per-
sonal des Fundbiros in Innsbruck Hb!
sowie allen betroffenen Stellen in
Wien bedanken.”

Am 10. Juni 1980 lieB Herr Kommar-
zialrat Wurm im Bf Bruck an der Mur
anladlich des Umsteigens vom Zug 662
in den Zug 136 seine Kilometerbank
liegen. Der Zugfihrer des Z 136 war
sofort hilfsbereit und konnte schon
kurz nach Murzzuschlag dem Verlust-
trager mitteilen, daB der Fahrausweis
ungesdumt nachgesandt wird und
schon mit dem nachfolgenden Schnell-
zug in Wien eintreffen wird und dort
abgeholt werden kann. Kommerzialrat
Wurm meint: ,Die prompte Hilfsbeareit-
schaft hat mich sehr angenehm be-

rithrt, und ich halte es fir richtig, Sie ™

von der vorbildlichen Handlungsweise
des Zugtihrers in Kenntnis zu selzen,
Er hat jedenfalls ohne die geringste
Komplikation bewiesen, was echter
Kundendienst ist."

Diebstdhle an
Reisenden

Im Zusammenhang mit den an Rei-
senden in Zigen und auf Bahnhdfen
begangenen Diebstdhlen wurde wvon
Abgeordnelen zum Nationalral an den
Herrn Bundesminister fir Verkehr
eine parlamentarische Anfrage ge-
richtet, in der u. a. festgestellt wird,
daB Fahrdienstleiter

.entsprechende Meldungen weder
registrieren noch entgegennehmen®.

Salbstverstindlich ist jede Diebstahls-
meldung von den Zugbegleitern und
vom Fahrdignstieiter im Bahnho! bzw.
in Verkehrsstellen ohne Fdl ven dem
dort tatigen Mitarbeiter (Geschafts-
fihrer, Haltestellenwérter) enlgegen-
zunehmen. Den Bestohlenen ist Hil-
feleistung angedeihen zu lassen. Ins-
besondere ist einem Ortsunkundi-
gen auch die néchsierreichbare Poli-
zel- oder Gendarmeriediensistelle zu
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nennen, wo vom Geschidigten die
Anzelge personlich erstattet werden
kann.

Im Wege des Unfallbereichs-Fdl sind
jedentalls Meldungen und Anzeigen
im Sinne der Richilinien zur DV V 26
zu erstatien.

MWachstehend angefihrten Bedienste-
ten wurde Dank und Anerkennung
ausgesprochen und gleichzeitig eine
Belohnung zuerkannt (aus Nbl der
Dionen):

Lohnbediensteter Hermann Allinger,
Bf Salzburg Hbf, hat am 26 8. 1978
durch sein rasches Handeln erreichi,
daf ein Mann nach versuchtem Brial-
{aschenraub an einem Reisenden vear-
haftet werden konnte;

BB-Assistent Johann Koller, Bf Wien
Westbahnhof, hat am 25 11. 1979
wihrend seines Dienstes als Zug-
fihrer des Zuges 2002 bei der Revi-
sion zwel durch Aussehen und Ver-
halten des Diebstahles wverdachiige

Manner beobachtet und seine Wahr-
nehmung sofort gemeldet. Dadurch
hat der Bedienslete die Festnahme
der Diebe im Bahnhof S5t Valentin
erméglicht;

BB-Revident Franz Zehethofer, Bf Am-
sietten, hat am 25. 11, 1979 wéahrend
seines Dienstes als Personenkassier
i Bf Amsletten einen des Diebslahles
verdachtigen Mann becbachtet und
segine Wahrnehmung soforl gemeldet,
Der Dieb konnte im Bf St Valentin
festgenommen werden;

BB-Revident Ganter Strimitzer, Bi
Wels, hal durch seine besondere Aul-
merksamkeit am 28. 1. 1880 im B
Wels die prompte Aufklarung eines
Diebstahles moglich gemacht;

BB-Assistent Johann Geber und BE-
Adjunkt Reinhard Kickinger, Bf Wien
Westbahnhof, haben am 13. 2. 1980
wahrend des Dienstes als Schafiner
und Zugfuhrer des Zuges 467 die Fest-
nahme eines mutmaBlichen Diebes
im Bf Salzburg Hbf armaglicht.
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Mitten im Gleis!

DaB wir, wie jede andere Zeitschrift
auch, mit der Beschaflung des erfor-
derlichen Bildmaterials manchmal
Schwierigkeiten haben, wurde schon
ofter bedautet. Nun war s wieder an
der Zeit, an die Wichtigkeit der Zug-
beobachiung zu erinnern. Willkom-
menar Anlal war die Aulmerksamkeit
eines Mitarbeitars im Direktionsberaich
Wien, H-Lst Steinhaus, dem es zu
danken isi, daf schwere Folgen in-
folge eines Wagengebrechens nicht
gintraten. Ein Bild hatten wir zur Ver-
figung — mit Schneegestaber. Durch-
AuUs aussagekrdftig, aber im Sommer
.tur Schnee, das ist nichts Rechies.

Aus der Schule gepiaudert:

Das Winterbild war aus Zufall ent-
standen, well eln Fotograf sich &in-
fach daruber freute, daB ein an sich
schwer zu fahrender Zug, auf die Se-
kunde genau in einem bestimmien
Bahnhot durchfuhr, und das auf ein
Bild bannte. Also eine Bilte an Herm
Fotografen Surdej, uns ganz rasch ein
Sommerbild zu schieBen.

Ganz einfach, so0 stelll sich der Nicht-
fotografl das vor: Zum nachsten Bahn-
hof, Zug abwarten, durch den Apparat
schauen, drauldricken, fertig. So ist
das nicht: Man braucht dazu Licht
bestimmter Starke, In einem bestimm-
ten Winkel, dies und das — und vor
allem einen Mitarbeiter, der die Zug-

M oobachiung gewissenhaft vornimmit,

< gis das alles stimmt, das dauert lange.

Ein paar Minuten wvor Redaklions-
schiul hatten wir das Bild und Kein
anderes zur Verfligung, Der den Zug
becbachtende Fahrdienstleiter steht
im Gefahrenbereich eines Gleisas.
Der fir den Inhalt des 1dB Verantwort-
liche war soforl gegen den Abdruck
dieses Bildes. Er wurde aber Uber-
stimmt. Ob zu Recht oder Unrecht,
das wird Geschmacksache eines jeden
einzelnen Lesers sein. Wir leglen
jedenfalls sofort bei Erscheinen des
|dB eine Liste Uber Leserproteste zu
diesam Bild aul. Hier sind sie:

21. 5. Mag. Resch, GD /3, Arbeits-
gebiet  Allgemeing Angelegenheiten
des Arbeitnehmerschutzes”

21, 5. Sibe Il der Fernmeldestrecken-
leitung Villach, Herr Kaulmann. Was

mir auf dem oberen Bild des Titel-
blattes nicht getfalll: Der Fdl arwartet
den Zug im Gleis stehend und nicht
richligerweise auf dem Hausbahnsteig.
Wenn er auch als Fdl weil, daB das
Gleis {rei ist, ist der optische Eindruck
fir den Beobachter ungunstig!”

22. 5. Vorstand und Sibe |l des Bahn-
hofes Bruck-Fusch, Herr Geier: ,Wenn
man sich den Sinn der Herausgabe
gines |dB dberlegl. der sicher dber-
wiegend darin liegt, Mitarbaiter zu
richtigem wund uOberlegtem Handein
Zu animigren, mul man mit dem IdB
2/80 unzufrieden sein. Es wird in
jedem |dB den Fragen des Arbeit-
nehmerschutzes und der Unfallver-
hutung richtigerweise breiter Raum
gewidmet. Deshalb ist es mir um so
unverslandlicher, dafl man aul der
Titelseile — als Fundament der
Sicherheit zur Zugbeobachiung — mit
ginem Foto autfordert, das beispiel-
gebendes und vorbildliches Verhalten
zeigen soll, Unnétigerweise und unler
Aullerachilassung jedes personlichen
Sicherheitsdenkens halt sich der
Fahrdienstlgiter mitten im Glais auf.
Sicher kein wvorbildliches Verhalten!
Vielleicht konnte man in Zukunft das
zur  Veroffentlichung  vorgesehensa
Bildmaterial auch verstarkt nach den
Gesichispunkien des Arbeitnahmar-
schutzes sichten.”

23. 5. Ein Mitarbeiter aus dem Direk-
tionsbereich Linz (Name leider nicht
bekannt)

Sind wir jetzt glicklich dariber, daB
nur vier Interventionen eintrafen und
die anderen Leser mit der Darstellung
zufrieden sind? Sind wir traurig dar-
uber, daf nichl ein Aufschrei durch
die Reihen unserer Leser gegangen

ist, wegen der Darstellung? Aul jeden
Fall freuen wir uns besonders, dal der
Sibe einer grofen Dienststelle des
Farnmeldedienstes an der Arbeit un-
serer Kollegen =o aktiven Anteil
nimmt.

Dann wird es aber schon kompliziert.
.Im Gleis lauert der Tod" hiefl es auf
einem vor elniger Zeit erschienenen
Plakat. Diese Wahrheit mufi unseren
Mitarbeitern immer bewulBt sein. Han-
gen Sie wieder einmal ein sinschlagi-
ges Plakat aus! Schreiben Sie es grof
in den Schaukasten [lUr den ANS!
Sprechen Sie dardber mit lhren Kol-
legen|

Wie bitter diese Wahrheit sein kénnla,
hatte der Verfasser dieses Artikels vor
vielen Jahren am eigenen Leib ar-
fahren. Da in Kirze auf dem dritten
Gleis ein Presonenzug zu erwarten
war und zahlreiche Reisende den
Bahnsteig bevolkerien, ordnete er als
Fdl an, daB eine Verschubfahrt erst
nach der Abfahrt dieses Zuges aul
dem ersten Gleis den Bahnsteigbe-
reich befahren darf. Zur Beobachtung
eines kurz vorher auf dem vierten
Gleis durchfahrenden Giterzuges eilte
der Fdl auf den Platz unter Verzichi
auf den Ausblick, ob aufl dem ersten
Gleis eine Gefahr besteht. Ein eni-
setzter Aufschrei der Wartenden be-
wirkle, dafl der Fdl abrupt stehen-
blieb, wahrend die Verschubfahrt um
Haaresbraite an ihm vorbaisauste. Die
varschiebende Zugbegleitmannschalt
hatte die Reisenden ordnungsgemal
gewarnt und noch rasch das Ver-
schubtempo abgewickelt. Ein schreck-
licher Augenblick, unvergafbar fr
das ganze Leben.

Es ware zu einfach, jelzt festzustaelien,
die Zugbeobachtung dirfe absolut
nicht wom Gefahrenbereich eines
Gleises aus durchgefihrt werden
Genauso einfach wig eine Feststel-
lung. ein Varschubleiter dirfe nur vom
Verschieberbahnsteig aus die Ver-
schubsignale abgeben., So geht es
natdrlich auch nicht. Eine Verschub-
signalabgabe von einer Stelle aus, wo
keine einwandfreie Sichiverbindung
besteht, kann fir andere Kollegen
ebenso verhangnisvoll werden, wie
eine Zugbeobachtung von der Dienst-
raumtire aus oder von noch wailer
drinnen. Micht nur fiir Kollegen, son-
dern auch fir andere Personen, etwa
fur wartende Reisende.
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Viel wichtiger und richtiger ist es, vor
jedem Schrilt auf ein Gleis oder in
dessan unmittelbarer Néhe eine Se-
kunde lang zu schauen und zu den-
ken: Kommt etwas von links oder
rachis? Ist ein begrindeter Aufent-
hall Im Gleis absolul ungefahrlich?
Einem Fahrdienstleiter darf dabei kein
Denkfehler untertaufen, Ist es doch so,
dafl er Ja gegebenenfalls auch denken
muB, ob sich anders Personen unge-
fahrdet (schon) im Gleis authalten

Tn Lebensgefohe

begeben Sie sich unweigerlich, wenn
Sie hochgelegene Teile eines Fahr-
zeuges besieigen, das unier einer
Fahrieitung, die nicht durch Abschal-
ten und Erden spannungslos gemacht
wurde, besteigen., Bel Besteigen der
Ladung denken Sie immar selbst dar-
an! Wollen Sie aul fixen Leilern den
Wagen selbst besteigen, so gilt das-
salbe. Zur Erinnerung sind zwar Blitz-
pleile angebracht.

DV K 10, Pkl 36.1:

<Das Warnungszeichen ist in dar
Mahe vor Tritten und Leilerspros-
sen gngebracht, wenn diese hdher
als 2000 mm  {ber Schienenober-

kante liegen. (Das Zeichen Ist gelb .

auf dunklem  Grund oder rol auf

hellem Grond.)”

Unser Bildmaterial zeigt aber, daB ein
in Eile befindlicher Mitarbeiter durch
digse Warnzeichen kaum echt gewarnt
wird

dirfen. Wichtig ist auch, daB |eder
Mitarbeiter des ausfuhrenden Be-
triebsdienstes, der sich im Gleisbe-
reich aufhalt, jederzeil in der Lage ist,
sich akustisch und oplisch bemerkbar
ZU machen.

Wenn das Bild im IdB auch bei lhnan
gesundes Unbehagen hervorgeruten
hat und Sie sich vielleicht selbst in
der gleichen Situation des Zugbeob-
achlers vorgestelll und die Sicher-
heitsfrage nach mehreran Richtungen

|
Wi

immer wiader schauen wund

Darum
denken!

Nicht nur spielende Kinder erleiden
olt schwerste oder sogar todliche Ver-
letzungen durch den Fahrstrom.

SCHWERPUNKTPROGRAMM -
FUR DIE MONATE OKTOBER — NOVEMBER

1. FahrstraBenprufung

2. Bestrebungen zur Hebung des Pinktlichkeitsgrades

im Giiterverkehr

3. SicherheitsbewuBtes Verhalten und Handein

beim Verschubdienst

hin Oberdacht haben, dann sind Sig
auf dem Weg der Sicherheit!

Jenen Mitarbeitern, die ihr sicher-
heitsbewuftes Denken spontan in die
Tat umgesetzt und dieses Bild bzw.
das Verhalten des Fdl und somit auch
den Baitrag im IdB-kritisch betrachte!

haben, dirfen wir danken und an-
nehmen, daf sie auch in ihrem Ar-
beits- brw Aulsichtsberaich das

lobenswerte Handeln im Dienste der
UVV lorisetzen mogen

Manchmal sind auch unsare Mitarbei-

ter die bedauvernswerten Opfer. Doch
sind es keinesfalls immer nur Hand-
lungen im unmitielbaren Zusammen-
hang mil dem Dienst. In ginem Bahn-
kol im Direktionsberaich Wien bestieg
egin Welchenwirter einen mit Kohle
beladenen Wagen, im Direktionsbe
reich Villach erkletterte ein Verschie-
ber einen Papierwaggon. Warum, das
werden wir nie erfahren! Beide
schweigen aul Immer

Salbstverstandlich gibt es auch in Aus-
ubung des Dienstes genug .normale’
{in diesem Zusammenhang ein alar-
mierendes, Turchterliches Warl) Strom-
unfalle, Leider ist es so: Der elek-
trische Strom im Fahrdraht, in der
Verstarkungsleitung und, und — er
hupt nichi, er blinkt nicht. Ein paar
Blitzplelle (K 10, Punkt soundso) war-
nen davor

Hotfentlich nicht vergeblich! Haben Sia
bitte den notigen Respekt vor ihm
Ihre Familie wird es lhnen danken!
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