...laute.. Wortlaute...Wortlaute...Wo...

»Zug 498 kreuzt mit Zug 68239 in Losenstein. Einverstanden. Name des Fdl“

Zeitaufwand fiir die Anwendung dieses Wortlautes ca. 7 Sekunden. Versuchen Sie es selbst!

A~

GEHT ES AUCH KURZER?

Etwa so: ,Kann der Zug 498 bei dir kreuzen?“ ,Ja, bei mir!“

Bei diesem Experiment kam es zur Gegenfahrt der genannten Ziige. Der angewandte Text war dafiir zwar nicht die Haupt-
ursache, trug aber zu dem Ereignis bei. Durch gliickliche Umstinde erfolgte kein Zusammenstof. Folgenlos fiir die beteiligten
Bediensteten bleibt der Anstand keinesfalls.

Es kommt noch irger!

Bf Ams Blll\ms1 Vst.M.
i
|

"m i --n—-------
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Bf Ams auf der Fs: ,Zug 50131 ist hier um 58“; hierauf Vst M (!!): ,Verstanden.“ Eindeutig! Eindeutig nim-
lich, dafl es krachen mufite! Die Folge war der Zusammenstofl des Zuges 41671 mit dem beim Blockposten Ams 1 stehenden
Zug 51531. Drei verletzte Bedienstete, Hohe des Sachschadens iiber 4 Mio S, 15-stiindige Unterbrechung der Westbahn-
strecke. Und das soll ein Zeitgewinn von wenigen Sekunden wert sein?

Sehr deutlich hat sich bei diesem Ereignis gezeigt, dafl die Bestimmungen der DV V 3 wohl durchdacht und sinnvoll sind:

Bei Abgabe der Zugmeldungen auf der Fernsprech-Zugmeldeverbindung hitte in unserem Fall nur Bl Ams 1 mit Bf Ams
gesprochen und es hitten nur diese beiden Zugfolgestellen miteinander sprechen konnen. Auf Grund des Erhebungsergeb-
nisses wurde die Riickmeldung fiir Zug 50131 nicht vom Wirter des Bl Ams 1, sondern vom Fdl der Vst. M. empfangen.
Aber auch bei Beniitzung der Streckenfernsprechverbindung hitten die richtigen Wortlaute bei entsprechender Aufmerksam-
keit jedes Miflverstindnis ausgeschaltet.



,Zugmeldung. Zug 50131 hier. Amstetten, Name des Fdl.“
,Verstanden, Bl Ams 1.¢

Das Wort ,Zugmeldung® hitte von vornherein die ungeheure Tragweite des folgenden Gesprichs herausgestrichen. Beim
Wortlaut selbst wire in der jeden Zweifel ausschlieBenden kiirzesten Form gesagt worden, welcher Zug wo eingetroffen ist
und wer Gewihr dafiir gibt.

KURZER GEHT ES NICHT!

Dariiber wird nicht diskutiert. Da gibt es keine Konzessionen! Wer es gewohnt ist, die vorgeschriebenen Wortlaute zu ver-
wenden, der verwendet sie immer, unabhingig von der Tages- oder Nachtzeit, unabhingig von der personlichen Laune und
unabhingig davon, ob einer“ in der Nihe steht. Wer sie nicht stindig verwendet, wird auch in Anwesenheit des Vor-
standes oder eines Kontrollorganes unweigerlich danebenhauen. Wenn zudem anliflich der Einvernahme festgestellt wird,
daf seit langem Riickmeldungen nur in der Form ,ist hier um ...“ gegeben werden, dringt sich die Frage auf, warum dies
durch die zustindigen Uberwachungsorgane nicht schon lingst abgestellt wurde. Nachsicht ist fehl am Platz und kann fiir
alle Beteiligten hochst unangenehm werden.

Noch etwas! Ein Ferngesprich ohne Gesprichspartner gibt es nicht. Eine Riickmeldung ohne die Bestitigung ,Verstanden.
Name der Zugfolgestelle.“ ist noch wirkungslos. Sie haben den Partner in der Hand! Er braucht das Giitesiegel, Thr Ver-
standen.

Aber auch wir brauchen, im Interesse der Sicherheit, Ihre Bereitschaft zur Korrektheit, ]hr VERSTANDEN.

Aus dem Verkehrsgeschehen

Entgleisung

eines Wagens des Giitereilzuges 44673 zwischen den Bf Hallwang-Elixhausen und Seekirchen-Mattsee. Nach ca. 2,0 km Fahrt
entgleisten bei der Einfahrt in den Bf Seekirchen-Mattsee im Bereich der Einfahrweiche weitere 17 Giiterwagen. Obwohl der
Tfz-Fithrer des in Gegenrichtung fahrenden Giiterzuges 69724 an dem Zug 44673 eine Unregelmifigkeit wahrgenommen hatte
und seinen Zug sofort anhielt, konnte er den Unfall nicht mehr verhindern.

Schadenshohe ca. S 5,5 Mio.

Es sei in diesem Zusammenhang an die Bestimmungen der DV V 3, Punkte 182, 384, 451 und 476 erinnert. Die ZSV 14 sagt
auflerdem:

,Genaue Zugbeobachtung hat den Zweck, durch rechtzeitiges Erkennen von Unregelmifligkeiten an Fahrzeugen Unfille zu
verhiiten.“
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ZusammenstoB eines
einfahrenden Ferngiiterzuges
mit einem
alleinverkehrenden Tfz

Donnerstag, 19. 8. 1976, um 1.58 Uhr
stie im Bf Gloggnitz, ca. 70 m vom
Stellwerk entfernt, ein mit ca. 25 km/h
auf Gleis 2 einfahrender Ferngiiterzug
mit einem auf Weiche 72 stehenden,
alleinverkehrenden, unbegleiteten Tfz
zusammen.

Dabei entgleiste dieses Tfz mit einem
Drehgestell und wurde schwerstens be-
schidigt. Am Vorspann-Tfz 1042.557
des Ferngiiterzuges sowie an der Wei-
che 72 entstanden gleichfalls schwerste
Schiden.

Das Zug-Tfz wurde schwer und ein Gii-
terwagen leicht beschidigt. Verletzt
wurde niemand. Die Aufgleisungsarbei-
ten waren erst um 12.10 Uhr beendet,
die Instandsetzungsarbeiten an der Wei-
che 72 um 15.05 Uhr. Bis zu diesem Zeit-
punkt war die Betriebsabwicklung in
Fahrtrichtung 2 nur iiber Gleis 3 mog-
lich. Fiinf Giiterziige erlitten Verspi-
tungen bis zu 150 Minuten.

Schaden ca. 2 Millionen Schilling.

Der Tfz-Fiithrer des beim Ereignis auf
Weiche 72 stehenden Tfz war beauftragt,

nach vorhergegangener Vorspannleistung
bei einem Giiterschnellzug von Gleis 2
iiber Gleis 4 an einen auf Gleis 5 ste-
henden Giitereilzug als Vorspann-Tfz
zu fahren. Er fuhr bis zum ,Verschub
verboten“  zeigenden  Verschubsignal
V 2—4 und machte wihrend des einige
Minuten dauernden Aufenthaltes Ein-
tragungen in seinem Leistungsblatt.
Durch das mit dem Scheinwerfer des
Stellwerkes gegebene Signal 32 ,Her-
kommen“ — es herrschte klares Wetter
und die Sichtverhiltnisse waren bei ein-
geschalteter Platzbeleuchtung gut — auf-
merksam gemacht, bezog er das vom
Stellwerkswirter fiir die auf Gleis 3
stehende Verschubreserve vorschrifts-
widrig abgegebene Signal 32 ,Herkom-
men“ — ohne auf die Stellung des Ver-
schubsignals V 2—4 zu achten — auf

sich und setzte das Tfz in Bewegung. Als
er die ihm nichstliegende Weiche 71 be-
fuhr — diese befand sich in der richtigen
Stellung — bemerkte er die Annihe-
rung des Ferngiiterzuges, leitete Schnell-
bremsung ein und kam erst auf der
Weiche 72, die im verriegelten Zustand
aufgeschnitten wurde, zum Stillstand. Da
ein Zuriickfahren nicht méglich war,
sprang er vom Tfz ab. Obwohl der
Tfzf des Ferngiiterzuges, der beim Ein-
fahrsignal wegen Platzmangels ver-
halten worden war, bemerkte, daf}
sich im Fahrweg des Zuges ein Tfz
befand, sofortige Schnellbremsung ein-
leitete, konnte er den Zusammenstof)
nicht mehr verhindern; er senkte die
Stromabnehmer und konnte sich nur
durch Flucht in den Maschinenraum in
Sicherheit bringen.

Der schuldtragende Triebfahrzeugfiihrer
des alleinverkehrenden Tfz wurde so-
fort vom Dienst abgezogen; seine Ver-
fehlung wird im Wege eines Dienst-
strafverfahrens geahndet werden.

Des weiteren mufl festgestellt werden,
dafl das vom Stw-Wirter gegebene Halt-
signal mit dem Scheinwerfer nicht den
Bestimmungen der DV V 2 entspricht.
Das Signal 32 ,Herkommen® ist durch
waagrechtes Hin- und Herbewegen der
Signalfahne oder eines Armes, bei Dun-
kelheit der Handlaterne mit weiflem
Licht und gleichzeitig zwei lange Pfiffe
zu geben.

Hilfslok rammte im Tunnel
,verschnaufenden*“ ExprefB

5 Verletzte bei Zugungliick am Semmering: 8 Stunden Verspatung

(Titel einer Wiener Tageszeitung iiber einen Zugzusammenstof)

Wie, glauben Sie, muf} einem Reisenden
zu Mute sein, der sich — schon in Vor-
freude auf die Reise oder auf den Urlaub
— behaglich auf seinem Sitz im Zugabteil
zuriicklehnt, die soeben gekaufte Zeitung
aufschligt und dann den Artikel mit obi-
gem Aufmacher zu lesen bekommt? Viel-
leicht gibt es Reisende, denen der Artikel
sogar egal ist. Dann wird es welche geben,
die ein bifichen Angst mit auf die Fahrt
nehmen oder ein eigenartiges Gefiihl in
der Magengegend bekommen. Moglicher-
weise kommt es auch zu einer Diskus-
sion unter den Reisenden iiber das Ereig-

nis, deren Ergebnis dem diensthabenden
Schaffner in nicht sehr freundlichen
Worten mitgeteilt wird. Und dann gibt
es bestimmt Leser, die sich fragen, ob
es denn keine Vorschriften gibt, die es
ermdoglichen, dafl auch ein ,verschnau-
fender oder wie wir sagen ein liegen-
gebliebener Zug gefahrlos weitergefiihrt
werden kann. Doch, diese Vorschriften
gibt es?

Hier eine Darstellung des Ereignisses,
das dem Ansehen der OBB in der Of-
fentlichkeit sehr geschadet hat:

Der ,Balkan-Exprefi“, Ex 255, dessen
Zuggewicht bei Anwendung der Be-
stimmungen des Punktes 173 der DV
V 3 um eine Tonne geringer als die zu-
lissige Hochstbelastung fiir das Tfz der
Reihe 1042 war, blieb auf der Steil-
strecke im km 101,510 zwischen den Bf
Breitenstein—Semmering, 67 m vor
dem Portal des Wolfsbergkogeltunnels,
infolge regennasser Schienen liegen. Der
Zgf forderte beim Bf Semmering ein
Hilfs-Tfz an. Sodann bestimmte er einen
fahrgastfahrenden  Giiterzugschaffner
zum Kuppeln der bereits in wenigen
Minuten aus Richtung Semmering zu
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erwartenden Hilfslokomotive. Dieser be-
gab sich sofort zum Zug-Tfz und war-
tete im Gleis das Eintreffen der Hilfs-
lok ab. Der Zugfiihrer, dem die Anord-
nung der Deckung des Zuges — diesfalls
nach vorne — oblag, teilte einem Schaff-
ner des Ex 255 auf Befragen mit, daf}
eine Deckung nicht unbedingt notwen-
dig wire, da der Fiihrer des Hilfs-Tfz
ohnehin mittels schriftlichen Befehls
vom Standort des liegengebliebenen Zu-
ges verstindigt sei. Dessen ungeachtet
begab sich dieser Schaffner, ausgeriistet
mit der weiflgeblendeten Handlaterne,
in Richtung Tunneleingang, um das
herannahende Tfz anhalten zu konnen.
In der Zwischenzeit wurde, nach voll-
zogener Sperre des Strgl 1 zwischen
Breitenstein—Semmering, der Tfzf der
im Bf Semmering stehenden Lok
1042.552 zum Abschleppen des Ex 255
beauftragt:

1. miindlich: ,Zug 255 ist liegengeblie-

ben“ — wahrscheinlich mit dem Zusatz
»im km 101,5, das ist oberhalb
vom Block“ (Block Breitenstein 1=
km 100,09),
2. schriftlich nur mit V-Befehl: siehe
Abbildung.

Das war zu wenig! Und noch dazu

war die Angabe 101,05 im V-
Befehl falsch! Vorsichtig zu fahren
oder wie immer man den V-Befehl

interpretieren will — im km 101,05 war
es auf jeden Fall zu spit!

reichische Bundesbahnen

Zur vollstindigen Programmierung des
Unfalls fehlte noch eine Komponente,
nimlich das Verhalten des Tfzf der
Hilfslok. Dieser beschleunigte das Tfz
auf eine Geschwindigkeit bis zu 58 km/h.
Obwohl bei der Durchfahrt durch den
Wolfsbergkogeltunnel die Geschwindig-
keit auf 32 km/h verringert wurde, ge-
lang es dem Tfzf, als er kurz vor der
Ausfahrt aus dem Tunnel das Abblend-
licht der Zuglok des Balkan-Expref}
wahrnahm, wegen der nassen Schienen
nicht mehr, die Fahrt wesentlich zu ver-
langsamen. Abgegebene Haltsignale des
zur Deckung auf eine Entfernung von
2 bis 3 Wagenlingen vor dem Zug be-
findlichen Schaffners waren daher wir-
kungslos. Dieser als auch der zum Kup-
peln beauftragte Schaffner konnten sich
noch vor dem aus dem Tunnel kom-
menden Tfz in Sicherheit bringen. Es
erfolgte ein Zusammenstof§ (Auffahrge-
schwindigkeit 31 km/h) mit dem Ex-
prefzug, durch den das Zug-Tfz mit
einem Drehgestell entgleiste. Beide Tfz
und ein Personenwagen wurden beschi-
digt (Schadenshohe ca. 1!z Mio S).
5 Reisende wurden verletzt; die Ver-
letzungen waren gliicklicherweise nur
leicht. Z 255 mufte nach Breitenstein
zuriickgezogen werden und konnte,
wenn auch nicht — wie in der Uber-
schrift der Tageszeitung angegeben —
mit 8 Stunden, sondern mit 21/> Stun-
den Verspitung die Fahrt fortsetzen.

__Semmering

Verkehrsszelle

V-Befehl

28 0F  wtb
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eerereeeeres Weiterfahrt nach Abgabe des Achtungsignals.
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vorsichtig — vorsich

(Verkehrsstelle)
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1) Fahrthindernis zu gewirtigen

2) Gestdrte Schrankenanlage — Blinkl
Achtungsignale wiederholt geben!

3) Schrankenwirter, Bewacher von Eisenba

Arbeiterrotten vom Verkehr des Zuges — vc

verstindigt
4) Gleis durch Kleinwagen besetzt
5) Vollig gestdrte Verstindigung
6) Andere Spérrfahrten im Gleis
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, Fiithrer von Gleismeflgeriten oder
ren auf dem falschen Gleis*) nicht

Bestitigung des Empfingers:

Das Streckengleis blieb iiber 9 Std. ge-
sperrt.

Fiir wen haben wir diese Sachverhalts-
darstellung geschrieben? Fiir die an dem
Ereignis Schuldtragenden? Nein! Diese
Bediensteten haben spitestens zur Zeit
des Zusammenstofles gewuflt, dafl sie
etwas falsch gemacht haben und nur kur-
ze Zeit danach auch, was sie unterlassen,
mangelhaft oder schlecht gemacht haben.
Viele, viele Male haben sie sich bestimmt
seither schon Vorwiirfe gemacht. Aber
geschehen ist geschehen!

Fiir irgendwelche Leute, die als Stecken-
pferd Unfalldaten sammeln? Oder viel-
leicht fiir ,Kollegen“ die sich doch ein
wenig freuen, daf} der Z oder der S auch
einmal ,etwas gehabt haben“? Nein!
Das BUB will weder Kuriosititenschau
noch Tratschblatt sein!

Dieser Beitrag wurde fiir Sie geschrie-
ben, der Sie inmitten des verantwor-
tungsvollen Dienstes stehen. Fiir Sie, der
moglicherweise schon in den nichsten
Stunden, auf sich selbst gestellt, eine neue
Situation schnellstens zu meistern hat.
Und gerade an Sie richten wir die Bitte,
den Artikel zu Ende zu lesen. Sie haben
natiirlich erkannt, welche 3 Fehlhand-
lungen zusammenwirkten, damit der
Unfall iiberhaupt passieren konnte:

1. Unterlassene Deckung

2. Nichtausreichende Befehlsbeigabe und
auch falsche bzw. widersprechende km-
Angaben

3. Zu hohe Geschwindigkeit des Hilfs-
Tfz

Hier einige einschligige Punkte aus der

DV V 3, die nicht beachtet wurden:
187, 490, 492, 568, 572.

Machen Sie sich bitte die Miihe und lesen

Sie bei den zitierten Punkten nach, und ..

lesen Sie doch gleich einige Punkte davor
und dahinter mit. Die meisten von uns
kennen nicht alle Vorschriftenbestim-
mungen. Bei manchen, nicht alltiglich be-
notigten Bestimmungen sind wir viel-
leicht etwas unsicher und es entfillt uns
gerade dann ganz, wenn wir es iiber-
raschend brauchen. Darum vervollkom-
men Sie immer Ihr Wissen und lesen
Sie ofters, auch wenn keine Priifung be-
vorsteht oder schon ein Ereignis vor-
liegt, in Thren Vorschriften nach. Sie
sind es den Ihnen anvertrauten Men-
schen und Werten, aber auch sich selbst
schuldig. Sollten Sie sich aber dazu nicht
aufraffen konnen, so lachen Sie wenig-
stens nicht iiber einen Kollegen, der
gerade in der Vorschrift blittert. Er will
kein ,Besserwisser werden, er ist sich
nur der hohen in ihn gesetzten Verant-
wortung bewufit.



Etwas fur jeden

Herr Betriebsdirektor Hofrat Dr. Josef Pucher wihrend einer Streckenbereisung am Erzberg

Beschéddigung von
Wohnwagen

(BBD Wien, Z.
4. Oktober 1976)

4201/90511/1/76  vom

Der Einsatz von modernen Gleisbauma-
schinen im Bahnerhaltungsdienst bedingt
in zunehmendem Ausmafle die Verwen-
dung von Wohnwagen fiir das Bedie-
nungspersonal. Da diese Wohnwagen
den Beniitzern iiber einen langen Zeit-
raum als Wohnung dienen, sind sie zu-
meist auch mit personlichen Einrich-
tungsgegenstinden der Beniitzer aus-
gestattet.

Immer wieder einlangende Beschwerden
seitens des Baudienstes lassen erkennen,
daf diese Wagen beim Verschub nicht
mit der notigen Vorsicht behandelt wer-
den. Bei unvorsichtigem Verschub wer-
den nicht nur Schiden am Eigentum der
OBB, sondern auch am Eigentum von
Kollegen verursacht. Es wird daher
neuerlich auf die einschligigen Bestim-
mungen der DV V 3 hingewiesen und
hinkiinftig deren unbedingte Einhaltung
erwartet. Verschubbedienstete und Zug-
begleiter sind in geeigneter Form sofort
und auflerdem im Rahmen des nichsten
Dienstunterrichtes auf die schonende Be-
handlung von Wagen, die zur vorsichti-
gen Behandlung beim Verschub gekenn-
zeichent sind, hinzuweisen. Die an
Wohnwagenbeschidigungen  schuldtra-

genden Bediensteten werden in Hinkunft
strengstens zur Verantwortung gezogen.

In diesem Zusammenhang wird auch
an unsere DA., betreffend die Beschidi-
gung von Postwagen, erinnert.

Berichtigung

Im Betriebs-Unterrichtsblatt 3/76 —
Ausgabe September, Seite 2 wurde unter
dem Titel: ,Verbinden der Heizkupp-
lungen auflerhalb der Heizzeit“ die DA.
GD. Z. 5404/536/476 vom 19. 7. 1976
angefiihrt.

Die Zahl der DA. lautet richtig: ,5204/
536/4/76 vom 19. 7. 1976“.

Rundfunkgerite —
Fernsehapparate

»Anlifllich des Zusammenstofles eines
Giiterzuges mit einer Wagengruppe bei
Einfahrt auf besetztes Gleis ohne Ver-
stindigung wurde festgestellt, daf} der
Fahrdienstleiter zum Zeitpunkt des Ge-
schehens in seinem Dienstraum Radio
horte. Er hatte die Fahrwegpriifung
unterlassen und dadurch das Besetztsein
des Einfahrgleises nicht bemerkt.

Es sollte keiner besonderen Betonung
bediirfen, dafl der Betrieb eines Rund-
funkgerites in Fahrdienstleitungen, Stell-
werken, auf Schrankenposten und in

allen Riumen mit Parteienverkehr ver-
boten ist.“

Der vorerwihnte Zusammensto3 des
Giiterzuges mit einer Wagengruppe er-
eignete sich bereits im Jahre 1957. Die
ersten beiden Absitze wurden bereits im
Verkehrs-Unterrichtsblatt, 10. Stk. aus

1957, verdffentlicht. Seither wurde im

VUB wiederholt auf dieses Verbot hin-
gewiesen.

Erst am 20. 10. 1976 hatte sich der Fdl
des Bf Wald am Schoberpaf seinen Fern-
sehapparat mit Rundfunkempfang in
den Nachtdienst mitgenommen und auf-
gestellt.

Es ist selbstverstindlich, daf nicht nur
der Betrieb eines Rundfunkgerites, son-
dern auch der eines Fernsehapparates in
Fahrdienstleitungen, Stellwerken, auf
Schrankenposten usw. und in allen Riu-
men mit Parteienverkehr verboten ist.

Die Analyse eines
Diebstahles

(Beitrag des Schulungsbeamten fiir den
Verkehrsdienst, Bahnhof Wien Westbf )

Hergang:
DieReisende. Eine Nacht wie viele
andere. Bahnfahren — Nerven sparen!

Wie schon hundertmal, tausendmal. —
Trotzdem Nervositit und Hektik. End-



lich der Zug. Keine Verspiatung. — Het-
zen zum Sitzplatz — zum Schlafplatz.
Hier ungiinstig, Ehepaar mit Kindern.
— Aber da: Einzelreisende Dame. Nichts
reserviert — non riservato. Tire auf,
gedimpfter Grufl. — Platz 31 die Hand-
tasche, 33 der Mantel. — Dann Hinset-
zen auf 35. Non fumatori, Fenster in
Fahrtrichtung. Bestens. Nochmals auf-
stehen: Nachtbeleuchtung. Vorhang zu.
Jetzt hinlegen. Und Einigeln gegen Sto-
renfriede. Gute Nacht! Bahnfahren, Ner-

ven sparen!

Der Schaffner. Grundrevision.
Nachtdienst bis 8.40. — Dann wieder
Maria. Und die Kinder. Endlich! — Ver-
fluchter Nachtdienst. Trotzdem immer
freundlich. Auskunft, Anschluf, Service.
Der Kunde ist Konig! — Auch der Bahn-
kunde.

Der Ganove. Viermal einschligig
vorbestraft. Drei Jahre Knast, davon
zweimal in Stein. Anfinger damals.
Nunmehr aber Vollprofi: Den Riick-
sichtsvollen spielen. Rauchen am Gang.
Augen auf — Ausbaldowern. Hoppla,
Vorsicht der Schaffner! Den Harmlosen
mimen. Langsam schlendern: Zum WC.
Zum Speisewagen oder zum Sitzplatz
zuriick. Nichstes Anhalten 3.26. Zeit,
sehr viel Zeit. Neuerlicher Versuch.
Fast alle schlafen. Langsam in Richtung
Zugschlufl. Tiirspalt Sitz 31. Die Hand-
tasche! Schwarzes Kroko. — Gekonnt
geriuschlos. Denn Ubung macht den
Meister. Wenige Schritte. Ins WC. Nun
aber schnell! Flink das Bargeld. Ahhh!
Schweizer Franken, Dollar. Auch Schil-
ling. Ein prichtiger Fang. Jetzt aber
Tasche weg. — Abfallkorb und Papier
darauf. Zuriick zum Sitzplatz. Die Zi-
garette ist aus — Gute Nacht.

Gedanken:

Die Reisende. Um Gottes willen
die Tasche! Souvenir aus Spanien. Von
Josef. Kroko um 10.000,—. Und der
Paf, der Schmuck und das ganze Geld.
Ein Jahr lang gespart, umsonst ge-
'spart.

Der Schaffner. Esist wie verhext.
Gerade bei mir. Und keine Ruhe. Und
dann.noch der Papierkrieg. Wer schreibt
schon gerne Meldungen. — Aber am
WC Tasche gefunden. Ist wenigstens et-
was. Schwarzes Kroko, Reisepafl. Geld
natiirlich nicht mehr. Verfluchte Stra-
wanzer! — Mehr Gauner als Biirger-
meister! Sind aber selbst schuld, die
Leute. Kénnten ruhig besser aufpassen
auf ithr Zeug. Mir konnt’ sowas nicht
passieren.

Der Ganove Nirgends so leicht
Geld zu bekommen. Das Volk ist selbst
schuld. Blod und sorglos. — Mir recht.

Meine Masche fiir die nichsten fiinfzig
Jahre!

Frage:

An alle Kollegen. Meint ihr, nach
der Schilderung eines Diebstahles im
Zug, dies wire ein Einzelfall?

Antwort:

Nein! Leider nein!

Solche Vorfille kommen oft, viel zu
oft in unseren Ziigen vor und schaden
dem Ansehen der OBB in der Uffent-
lichkeit erheblich!

Beweis:

Hier seien einige Gaunerstiicke ange-
fithrt, auf die Vollzihligkeit mufl ich
wegen Zeit- und Platzmangels verzich-
ten:

10. 2. 1976 Z 546

Der Reisenden Hermine B. . .. wird zwi-
schen Schwarzach-St. Veit und Kitz-
bithel ihre Handtasche mit ca. 6000
Schilling Bargeld entwendet. Ihre Tasche
wird leer in einer abgeschlossenen Toi-
lette aufgefunden.

18. 2. 1976 Z 467

Dem Reisenden Karl Johann W. . ..
wird zwischen Zell am See und Bischofs-
hofen seine Brieftasche mit 3000 Schil-
ling gestohlen.

22. 2. 1976 Z 249

Nach Amstetten meldet die Reisende
Marie R. . . ... dem Schaffner, daf
thr die Handtasche gestohlen wurde.
Nach der Ankunft am Westbahnhof
kommt ein zweiter Reisender zum
Schaffner, dem seine Brieftasche mit
3000 Schilling gezogen wurde.

24. 2. 1976 Z 248

Zwischen Amstetten und Linz wird der
Reisende Walter F. . . . .. bestohlen.
Seine Brieftasche samt 1000 Schilling Bar-
geld fehlt ihm.

4.3.1976 Z 232

Im Liegewagen Venezia—Wien Siidbf
wird dem Reisenden Tonislav M. . . .
seine Brieftasche mit 1120 D-Mark, 200
Forint und 1800 Schilling entwendet.

1. 6. 1976 Z 239

In Payerbach-Reichenau meldet der Rei-
sende Karl S. . . ., dafl er bestohlen wur-
de. Seine Brieftasche mit einer erhebli-
chen Summe Schweizer Franken ist weg.

2. 6. 1976 Z 1357

Im Liegewagen fillt der Reisende Kurt
M. . . . einem Dieb in die Arme. Fazit:
2500 Dinar und 1500 Schilling hat er
verloren. Ein zweiter Reisender meldet
sich, dem 1900 Schilling und 5000 Dinar
abhanden gekommen sind.

2. 6. 1976 Z 467

Die Reisende Sarah Q. . . . aus Kanada
zieht in Schwarzach-St. Veit die Not-
bremse. Ursache: die Handtasche wurde
ihr gestohlen,wohl spiter im Papierkorb
des WC gefunden, jedoch fehlten ihr 100
Dollar. Zu einem spiteren Zeitpunkt
meldeten die Reisenden Ruth Berta
P.. .. und Dennis Peter H. . . . dem
Schaffner ihr Miflgeschick: Sie waren bei-
de bestohlen worden. Thre Taschen mit
grofleren Geldbetrigen sind ihnen ent-
wendet worden.

12. 6. 1976 Z 467

Zwischen Bludenz und Innsbruck Hbf
wird der Reisenden Eva K. . . . das Ge-
pick mit ihren simtlichen Ausweisen,
threm Schmuck und dem Bargeld. ge-
stohlen.

15. 6. 1976 Z 467

Von der Zugdienstfrau wird im Abfall-
korb des WC eine leere Damenhand-
tasche gefunden. Die Besitzerin Erika
S. ... aus Tel Aviv mufl den Ver-
lust von 46.000 Schilling und 1600
Schweizer Franken zur Kenntnis neh-
men!

16. 6. 1976 Z 2030

Der Reisende Gerhard R.. .. wird
zwischen Rekawinkel und Eichgraben-
Altlengbach bestohlen. Er muf den Ver-
lust seiner Herrenhandtasche mit 1000
Schilling Bargeld in Kauf nehmen.

17. 6. 1976 Z 467

Ein Ehepaar kann den Diebstahl einer
Handtasche beobachten und den Titer
dem Schaffner genau beschreiben. Der
Dieb hatte sich auf das WC zuriickge-
zogen und konnte beim Herauskommen
durch die beherzté Mitarbeit des Schaff-
ners gestellt werden. Der Schaffner
konnte ihm den hohen Geldbetrag wie-
der abnehmen und iibergab den Verbre-
cher in Zell am See der Gendarmerie.

17. 6. 1976 Z 249

Mr. Kimberly Mc S. . . . aus Quebec
wird seine Tasche mit 250 D-Mark und
50 Schweizer Franken sowie mit Schecks
in der Hohe von 500 D-Mark gestohlen.

5.7.1976 Z 253

Einem Reisenden wird am Ausgangs-
bahnhof, als er vor der Abfahrt des
Zuges noch kurz das Abteil verlifit,
seine Herrenhandtasche mit 10.000 Schil-
ling, seinen Autopapieren und den Woh-
nungsschliisseln entwendet.

Lieber Kollege, bist Du gleich mir ge-
schockt durch die Unzahl der Verbrechen
in unseren Ziigen? Wer glaubst Du, ist
schuld, daf} solche bedauerlichen Uner-
freulichkeiten bei uns vorkommen kon-
nen? Die Reisenden selbst? — Sicher-
lich ist die Sorglosigkeit mancher unse-



rer Fahrgiste eine wesentliche Voraus-
setzung des nachfolgenden Geschehens.
Wir miissen uns jedoch auch eines fra-
gen: ,Haben wir alle, Du und ich, und
auch der und jener alles in unserer Macht
stehende unternommen, um diesen Dieb-
stahl zu verhindern?*

Wir wissen doch, dafl iiberall dort, wo
viele Menschen zusammenkommen, auf
Messen, in der Straflenbahn, im Theater
— und leider auch in unseren Ziigen,
verbrecherische Elemente immer wieder
versuchen im Triiben zu fischen.

Ein Vergleich mit dem Sport dringt
sich bei unserem Beispiel der Schilde-
rung des Diebstahles zwangslaufig auf:

Es steht — leider — 1:0 fiir den
Gauner. Aber nicht nur, daf er sich
iiber sein so gut gelungenes gedrehtes
Ding freuen kann, wird er auch gleich-
zeitig direkt zur Wiederholung ermun-
tert, ist ithm doch sein Fischzug gar so
leicht und meisterhaft gegliickt.

1:0 fiir den Dieb. Was macht man im
Sport, um eine erlittene Niederlage in
Zukunft unmdglich zu machen? Man
setzt sich zusammen, bespricht den Her-
gang und untersucht das Verhalten
aller Beteiligten. Auch wenn man einen
oder mehrere Schuldige findet, ein be-
reits erzieltes Tor bleibt und indert
nichts am unerfreulichen Ergebnis. Es
bleibt beim 1 :0. Es gibt im Sport den
englischen Ausdruck ,tackling“. Dieser
bedeutet die kompromifilos harte Zer-
stdrung eines Angriffes, das heiflt, Ge-
genmafinahmen setzen, bevor der Geg-
ner eine Aktion noch richtig starten
kann.

Und genau das ist es, was wir alle zu-
sammen ab sofort versuchen wollen!

tackling:

Der Schaffner. Bei Deiner Revi-
sion siechst Du die Handtasche neben
der Tiir. Es steht in keiner Vorschrift,
aber Du machst eine Bemerkung, daf§
erst im vorigen Monat eine Handtasche
mit einem grofleren Geldbetrag gestohlen
wurde. — , Vorsicht ist besser als Nach-
sicht!* — ,Mehr Gauner als Biirgermei-
ster!“ — Einige private Worte, die sich
aus der Situation heraus ergeben, kén-
nen keinesfalls schaden. Und nach der
Revision: Augen auf! Besonders gefihr-
det sind iltere, alleinreisende Fahrgiste.
Man kann schon durch blofle Anwesen-
heit den Gauner verunsichern und ab-
schrecken. Wenn Du einen Verdichtigen
bemerkst, der am Gang herumschleicht,
frag ihn freundlich, ob Du ihm behilf-
lich sein kannst, ob er den Speisewagen
sucht, etc. Wechsle ein paar Worte mit
ihm. Hat er dunkle Absichten, so wird
er fiirchten nach Bekanntwerden seiner
Tat automatisch in den Kreis der Ver-

dichtigen zu kommen. Laf} nicht nach
in Deinen Bemiihungen, fiir die Sicher-
heit Deiner Reisenden Sorge zu tragen.
Laf! Dich niemals verleiten, Dich irgend-
wo in ein leeres Abteil zuriickzuziehen,
denn dann sind alle Triimpfe in der
Hand des Gauners!

Der Zugfihrer. Geh’ doch bitte
demnichst mehrmals durch Deinen Zug,
um nach dem Rechten zu sehen! Wo
sind Deine Schaffner, erfiillen Sie auch
ihre Pflichten? Flirten sie mit der allein-
reisenden jungen Blondine oder schla-
fen sie etwa gar?

Besonders wenn sich ein Dienstanfinger
oder ein noch sehr junger Kollege bei
Dir als Schaffner zum Dienst meldet,
erinnere ihn an unser vorerwihntes
»tackling“. — Uberpriife des 6fteren die
Titigkeit aller Deiner Mitarbeiter,
schliefflich bist Du ja fiir Sicherheit und
Ordnung bei Deinem Zug verantwort-
lich!

Der Fahrdienstleiter. Fertigst
Du prinzipiell — besonders in der Nacht
— keinen Zug ab, wenn Du merkst,
daf nicht alle Schaffner ihr Signal 54 ge-
geben haben? Oder geh6rst Du zu denen,
die sich denken: ,Hauptsache recht ab?“.

Fazit:

Wir setzen doch alle unseren Ehrgeiz
ein, tiichtige, zuverlissige und freund-
liche OUBB-Bedienstete zu sein. Weiten
wir dieses Bestreben nach Vollkommen-
heit im Dienst in Zukunft doch auch auf
die Verhinderung eines Diebstahles aus.
Nehmen wir uns vor, allen unseren
Pflichten freudig nachzukommen und
auch noch das kleine ,Alzerl mehr zu
machen, das in keiner Vorschrift steht,
auf das es aber dennoch oftmals an-
kommt!

Unser Leitspruch sei: ,In meinem Be-
reich ist ein Diebstahl unméglich!“

Wenn wir alle in diesem Sinne zusam-
menarbeiten, haben die Verbrecher in
unseren Ziigen nur mehr wenig Chan-
cen!

Personenwagenschéden

Auf Grund des akuten Mangels an 4-
achsigen Reisezugwagen ist es zwingend
notwendig, allfillig auftretende Wagen-
gebrechen oder sonstige Mingel ehest-
moglich einer Instandsetzung zuzufiih-
ren. Dies ist aber nur mdoglich, wenn
durch die Zugbegleiter festgestellte oder
ihnen bekanntgewordene Mingel ent-
sprechend den Bestimmungen der DV
M 31 gemeldet und — wo vorgesehen
— diese in die Schadenliste — Muster X
(Vordruck M 31-25) eingetragen werden.

Obwohl dieses Thema im VUB wieder-
holt ausfiihrlich behandelt wurde, ist der
erwartete Erfolg bisher nicht eingetreten.
Mit Riicksicht auf die kalte Jahreszeit
und der damit verbundenen Notwendig-
keit ordnungsgemifler Funktion der
Zugheizung, erscheint es angezeigt auf
die damit zusammenhingenden Vor-
schriftenbestimmungen neuerlich hinzu-
weisen.

»Schadenliste — Muster X
(Vordruck M 31-25)

Um die Behebung von Schiden und Sto-
rungen in Reisezugwagen des internatio-
nalen Verkehrs rascher veranlassen zu
konnen und damit den Komfort fiir den
Reisenden zu heben, wurden Schaden-
listen Muster X (M 31-25) eingefiihrt.
Diese Schadenliste ist in jedem im inter-
nationalen Verkehr eingesetzten Reise-
zugwagen — auch solchen fremder Ver-
waltungen — im Schaltschrank fiir elek-
trische Einrichtungen (bei den OBB-
Wagen in einer Kunststofftasche an der
Innenseite der Tiir zum Lichtschalt-
schrank) aufbewahrt.

Die Zugbegleitmannschaft hat alle Min-
gel, die sowohl in UBB-Wagen als auch
in solchen fremder Verwaltungen wih-
rend der Fahrt festgestellt werden, un-
beschadet der Ausstellung eines Gebre-
chenvormerkes (M 31-10) gemiff DV
M 31 Punkte 71—74, in die Schaden-
liste einzutragen. Hiebei sind Stdrun-
gen und Schiden gemifl dem in der
Schadenliste in drei Sprachen vorgehefte-
ten Nummerncode in die Spalte 3 a ein-
zutragen, damit Schiden auch dann
leicht aufgefunden werden konnen, wenn
die Eintragungen in Spalte 3 b schlecht
lesbar sind. Die Wagenmeister haben
anlifllich der Durchfithrung der Innen-
untersuchung (Eingangs- bzw. Ausgangs-
untersuchung) in die Schadenliste Ein-
sicht zu nehmen und die gemeldeten
Schiden nach Moglichkeit entweder so-
gleich selbst zu beheben oder fiir Ihre
Behebung zu sorgen. Hiebei werden alle
4 Rubriken der Spalte 6 vom technischen
Wagenaufsichtsbediensteten  ausgefiillt,
der den Schaden selbst behebt (,A“=
endgiiltig behoben, ,,C“=provisorisch
instandgesetzt) oder festgestellt, daf} der
Schaden nicht mehr besteht (,D“=Dbei
der Priifung nichts festgestellt).  Der
Buchstabe ,B“ in der Spalte 6 a ist nur
dann einzutragen, wenn es sich um
einen Mangel handelt, der auch durch
die Betriebswerkstitte ohne groflere Um-
bauarbeiten nicht behoben werden kann.
Kann der Wagenmeister den Schaden
nicht selbst beheben und wird der Wa-
gen der Betriebswerkstitte zugefiihrt,
so hat der Wagenmeister die Spalte 6
nicht auszufiillen.®



Gleichzeitig wird auf zwei Dienstanwei-
sungen der Maschinendirektion verwie-
sen, die wir hier auszugsweise wieder-
geben.

»Wihrend der vergangenen Kilteperiode,
vor allem nach dem Weihnachts- und
Neujahrsverkehr, wurden sehr viele 4-
achsige Reisezugwagen wegen Wasser-
schiden, sehr hiufig wegen aufgefro-
rener Wasserbehilter, den Werkstitten
zur Instandsetzung beigestellt. Im Be-
reich der Zgfltg. Wien-Siid waren es
ca. 56 Wagen und bei der Zfltg. Wien-
West ca. 21 Wagen. Hauptsichlich wa-
ren darunter Wagen der Bauart ,Schlie-
ren®, bei denen grofle Schiden an den
Kunststoffwasserbehiltern  entstanden
sind. Auch wurden sehr oft groflere
Lackschiden, die durch unsachgemifles
Auftauen der Fiilleitungen verursacht
wurden, festgestellt.

Zur Vermeidung derartiger Schiden ist
vor allem darauf zu achten, daf:

— die Bestimmungen gem. ZSV, Ein-
lage 10, iiber die Wasserfiillung bei Per-
sonen-, Gepick- und Postwagen einge-
halten werden.

— Woasserbehilter erst dann wieder ge-
fullt werden, wenn beide Fiilleitungen
und die Uberlaufleitung frei sind, an-
sonst der Wasserbehilter unzulissig un-
ter Druck gesetzt wird.

— bei vielen Wagen die Fiill- und Uber-
laufleitungen aus Kunststoff sind und
das Anwirmen mit offener Flamme hier
zu Schiden fiihrt.“

»Die Zahl der Personen- und Gepick-
wagen (einschl. Giiterzugsgepackwagen),
die den Werkstitten zur Behebung
auflergewohnlicher Schiden (Unfallschi-
den) beigestellt werden, hat in den letz-
ten Jahren immer mehr zugenommen.

So wurden z. B. von der HW Simme-
ring in den vergangenen Jahren an
Unfallwagen instandgesetzt:

1972 . 201 Wagen
1973 . 277 Wagen
1974 . 377 Wagen
1975 & & + s w . 534 Wagen
1976 (1. Halbjahr) . . 358 Wagen

Die dabei festgestellten Schiden bezie-
hen sich vor allem auf Schiden an der
Inneneinrichtung, WC- und Waschanla-
gen, Heizeinrichtung, Beleuchtung,
Anstrich und bei einem Groflteil der
Wagen auf Schiden am Untergestell,
Laufwerk, Kastenaufbau, Kopfstiicktri-
ger samt Zug- und Stofleinrichtung, so-
wie Einstiegtiiren, die sehr oft einen
besonders hohen Instandsetzungsauf-
wand erfordern.

Durch die grofle Anzahl der Unfall-
wagen und die oftmals schweren Be-
schidigungen ist es den Hauptwerkstit-

ten nur mehr schwer moglich die Wagen
in angemessener Zeit instandzusetzen.
Die fiir die Behebung der Unfallschi-
den verfiigbaren Arbeitskrifte, Rium-
lichkeiten und Einrichtungen, sowie die
dafiir vorgesehenen Geldmittel reichen
nicht mehr aus um den Anfall zu be-
wiltigen. Lange Stehzeiten und des ofte-
ren sogar Hinterstellung von dringend
fiir den Betrieb bendtigten Reisezug-
wagen sind oftmals nicht vermeidbar.

Aus den Untersuchungen geht hervor,
daf} die Unfallschiden zum grofiten Teil
durch den Verschubdienst entstanden
sind (starker Anprall, Streifung usw.)“

Die genauen Eintragungen in die Scha-
denliste bieten die Moglichkeit, die
Mingel an den Reisezugwagen aufzuzei-
gen bzw. deren Beseitigung raschest
durchzufiihren, damit unsere Fahrgiste
zufrieden in diesen Wagen fahren kon-
nen. Es wird daher Aufgabe der Kon-
trollorgane sein, des o6fteren in die Scha-
denlisten der Wagen Einsicht zu nehmen
und Aufgabe der Schulungsbeamten fiir
den Verkehrsdienst, im Dienstunterricht
der Fdl und Zugbegleiter die ordnungs-
gemifle Ausfertigung der Schadenliste
zu behandeln. Ebenso mogen die be-
treffenden  Zugfdrderungsdienststellen
im Dienstunterricht die technischen Wa-
genaufsichtsbediensteten nochmals auf
die Bedeutung der Schadenliste hinwei-
sen und die bezughabenden Bestimmun-
gen einer Behandlung unterziehen.

Aus Zeitungen:

Der Zug war weg

DEN AUGUST und den September ver-
bringt eine Wiener Pensionistin alljihr-
lich im schénen Sankt Peter bei Aspang.
So in der Mitte des Urlaubs fihrt sie
einmal nach Wien, um in der Wohnung
nach dem Rechten zu sehen.

So war es auch dieses Jahr, und am
1. September um 7.35 Uhr stieg die Frau
in Wien wieder in den ,,Oststeirer®, den
E 735, und bummelte iiber Wiener Neu-
stadt in Richtung Wechsel. Rechtzeitig
richtete die Frau ihr kleines Handgepick
zurecht, stellte sich zur Waggontiir, stieg,
als der Zug hielt, aus — und fand sich
nicht zurecht. Als die Pensionistin be-
merkte, daf} sie zu friih, nimlich in Ed-
litz/Grimmenstein ausgestiegen war, da
war der ,Oststeirer® schon abgefertigt
und wieder losgefahren . . .

Noch einer zweiten Frau war es ihnlich
ergangen. Beide standen jetzt beim Fahr-
dienstleiter und jammerten und fragten
sich, wie sie schnell die sieben Kilometer
nach Aspang kommen konnten, wo
ihr Anschluflautobus bereitstand. Der

Eisenbahner hat sofort mit den Kollegen
in Aspang telefoniert. ,Haltet’s mir den
Bus zuriick!“, dann setzte er die zwei
Damen in sein Privatauto und fuhr sie
nach Aspang. Gratis und ohne Trink-
geld und mit der Bemerkung: So etwas

sei eben Kundendienst bei der Bundes-
bahn.

Am Rand vermerkt

KUNDENDIENST wird in der Wer-
bung von den OUsterreichischen Bundes-
bahnen grofl geschrieben. In der Praxis
sicht es oftmals anders aus. Doch
Samstag riumte der diensthabende Vor-
stand am Salzburger Hauptbahnhof jeg-
liche Biirokratie hinweg und half vor-
bildlich. Ein Schweizer Aussteller hatte
die Exponate fiir die ,Okofuma“ im
Salzburger Kongreffhaus per Bahnfracht
nach Salzburg gesandt. In der Annahme,
dafl Frachtgut wie bei ihm zu Hause
in Osterreich samstags und sonntags aus-
gegeben werde, eilte er zum Schalter.
Osterreich ist nicht die Schweiz, die
Frachtgutausgabe ist iibers Wochenende
geschlossen. Der Bahnhofvorstand mach-
te Unmdogliches moglich. Er lief den
verantwortlichen Beamten von zu Hause
holen und offnete dem Schweizer den
Bahnschalter. Den beiden Bundesbahn-
beamten gebithrt Belobigung von oben.
Von uns wird ihnen ungeteiltes Lob zu-
teil.

Menschlich betrachtet
»Wir winschen ...

EIN ZWOLFJAHRIGER BUB aus Wie-
ner Neustadt leidet an spastischen Lih-
mungen und ist obendrein fast blind. Er
war schon mehrmals im Landessonder-
krankenhaus in Hermagor in Kirnten
in Behandlung und sollte dieser Tage
wieder auf einige Zeit dorthin gebracht
werden.

«

Der Vater stand nun vor dem Problem,
ein behindertes Kind, einen Rollstuhl
und ziemlich viel Gepick in den Zug zu
bringen, in Bruck an der Mur umzustei-
gen und in beiden Ziigen geeignete Plit-
ze fiir den Buben zu sichern. Dem Vater
war ein bifichen bang vor dieser Reise.
Und so setzte er sich hin und schickte
den Bundesbahnen einen Brief. Ob man

ihm nicht behilflich sein kénne?

Die Bahn schrieb promp zuriick:

»In Beantwortung Ihres Schreibens tei-
len wir mit, daf} auf Ihren Namen bei
Zug E 651 im Wagen 2 (zweiter Perso-
nenwagen) und bei EX 231 im Wagen
Nr. 396 Plitze reserviert werden. Die
Herren Fahrdienstleiter der Bahnhofe
Wiener Neustadt und Bruck an der Mur
sowie das Zugbegleitpersonal beider Zii-
ge werden von uns entsprechend ange-



wiesen und Ihnen gerne zu Diensten
sein. Wir wiinschen gute Reise . . .©

Wie im Lautsprecher, so auch in Wirk-
lichkeit. Uberall standen die Beamten
bereit, helfende Hinde packten zu, ein
paar gute Worte wurden gefunden, die
Reise war selbst fiir den Buben ein Ver-
gniigen.

Es geht dabei vielleicht nicht nur um
diese Handgriffe. Es geht nicht nur um
die Freundlichkeit im Moment des Ein-
steigens oder Umsteigens. Es ging ein-
fach auch darum, daf} die Eltern dieses
Kindes, die ja bestimmt genug auf sich
haben, schon vorher keine Sorge haben
mufiten. Es geht auch um die Tatsache,
daf sich die Bahn nicht nur Tanzwag-
gons fiir frohliche Vergniigungsreisen
hilt, sondern sich sehr wohl bewufit
ist, dafl. Kundendienst mehr ist als un-
personliches Licheln und Verbindlich-
keit, sondern eben Dienst, Dienst am
Menschen.

Einer fehlte beim Aussteigen

DREI BUBEN stiegen in einen Eisen-
bahnzug. Es war am 3. September in der
Ortschaft Grofl Schweinbarth in Nieder-
osterreich, und die Faht ging in Richtung
Stammersdorf. Der Schaffner des Trieb-
wagenzuges kontrollierte die Karten der
Buben und ging weiter.

ZWEI BUBEN stiegen in Stammersdorf
aus dem Zug aus. Und wer nun meint,
ein Schaffner kiimmere sich um Fahr-
karten und nicht um Menschen, der irrt.
Dem Eisenbahner fiel sofort auf, dafl da
ein Kind fehlte. Er sah den Zug entlang
und bemerkte eine offene Tiir, aus der
niemand ausgestiegen war . ..

Was weiter geschah, rollte in Minuten-
bruchteilen ab: Der Schaffner rannte zum
Fahrdienstleiter, der rief sofort einen
Kollegen, der ein Moped besitzt, und
mit diesem Privatgefihrt wurde die
Strecke abgefahren, die der Triebwagen
zuriickgelegt hatte.

EIN BUB lag in der Nihe von Hagen-
brunn hilflos mit Verletzungen und einer
Gebhirnerschiitterung auf dem Bahnkor-
per. Er hatte wihrend der Fahrt mit
dem Tiirverschluf gespielt und war aus
dem rollenden Zug gestiirzt. Und es ist
nicht auszudenken, was noch passiert
wire, wenn thn die Eisenbahner nicht
vermiflt, gesucht und so schnell aus der
Gefahrenzone geborgen hitten.

In der Ersten Unfallstation in Wien
nahm man sich des Buben an. Fredi
heiflt er, elf Jahre alt ist er, und er wird

bald wieder lachen.

Gelacht hat auch, ein bisserl zu beschei-
den und etwas verlegen, der Schaffner
Koppitz, als ihm der Wiener OBB-Prisi-

dent eine ,Belohnung fiir auflerordent-
liche Dienstleistung“ zuerkannte.

VIELE BUBEN fahren jetzt, da die
Schule wieder anliduft, Tag fiir Tag mit
der Bahn. Ein gutes Gefiihl, zu wissen,
da es Schaffner gibt, die mehr tun als
Karten zwicken. ..

Es handelte sich um den Schaffner Karl
Koppitz, Bf Mistelbach.

Beschwerdetelegramm

Immer hiufiger erreichen uns jetzt auch
positive Briefe von Reisenden zu dieser
Rubrik. Hier ist wieder einmal eine Ge-
schichte dieser Art.

Am 3. August fuhr ich mit einem Per-
sonenzug von Pitten nach Wiener Neu-
stadt (planmiflige Ankunft 12.24 Uhr).
Eine Station vor Wiener Neustadt
konnte der Zug nicht mehr weiterfahren,
da die Strecke durch eine Gleisstopf-
maschine blockiert war. Beim Fahrdienst-
leiter telefonierte ich mit meiner Arbeits-
stelle, wofiir ich nichts zu zahlen
brauchte. Neben mir stand eine vollig
verzweifelte Italienerin, die kein Wort
Deutsch verstand und die ihren An-
schlufzug nach Venedig unbedingt er-
reichen mufite. Der Bahnhofvorstand
telefonierte sofort nach einem Taxi, dann
rief er seinen Kollegen in Wiener Neu-
stadt an, damit der Schnellzug auf die
Dame warte. Im Taxi fuhr noch ein
junger Wiener mit, der die gesamten
Kosten fiir die Fahrt iibernahm. Die

Italienerin war zu Trinen geriihrt und
meinte, sie hitte noch nie so viele nette
Leute getroffen wie in Osterreich.

Toni Riedl, 1040 Wien

Kleine Zeitung Graz, 5. 9. 1976

Steirer lieben Blumen:
30.000 im Wettbewerb

Der  Landesblumenschmuckwettbewerb
1976 ist durch zwei besondere Merkmale
gekennzeichnet: Durch den unermiid-
lichen Fleil der Teilnehmer, die einen
neuen Rekord im Hinblick auf die Qua-
litit des Blumenschmuckes und die Ge-
samtteilnehmerzahl aufstellen; es diirfte
die Grenze von 30.000 Teilnehmern er-
reicht werden.

Bahnhofschmuck
1. Rang: Kapfenberg,

- 2. Rang: Hartberg,

3. Rang: Murau.

Amtsblatt der Stadt Kapfenberg,
September 1976

Blumenschmuck-Sieger

Sieger des Blumenschmuckwettbewerbes
1976 des Landes Steiermark, Sparte
Bahnhofschmuck, wurde der Bahnhof
Kapfenberg. Dariiberhinaus wurde der
Kapfenberger Bahnhof von der OBB-
Direktion in Villach zum bestgepflegten
Bahnhof primiiert. Die Stadtgemeinde
Kapfenberg gratuliert.

Der

ist Chef beim Zug



Innerhalb von 18 Tagen drei tddliche
Unfille!

1. Freitag, 1. 10. 1976 um 23.25 Uhr
wurde im Bf Bruck a. d. Mur ein als
Hemmschuhleger verwendeter 37-jihri-
ger Verschieber von einem nach Gleis 59
abgestoflenen Giiterwagen iiberrollt und
auf der Stelle getdtet.

Der Verungliickte war beauftragt, diesen
beladenen Giiterwagen vor einer auf
dem Gleis 59 stehenden Wagengruppe
mit einem Hemmschuh anzuhalten. Als
der abgestoflene Wagen nach kurzer
Zeit infolge des Gefilles zuriickrollte,
wurde dieser an das Verschub-Tfz ange-
kuppelt und nach Gleis 59 geschoben.
Dabei wurde die quer zur Gleisachse
liegende Leiche des Verungliickten vom
Verschubleiter aufgefunden. Der Kor-
per lag im Gleis 59, der abgetrennte
Kopf zwischen den Gleisen 59 und 57.
Etwa 2 m stidlich davon lag auferhalb
des Gleises ein Hemmschuh. An dem
Wagen wurden Blutspuren festgestellt.
Diese Kontaktstellen deuten darauf hin,
dafl der Bedienstete den Hemmschuh zu
knapp vor dem anrollenden Wagen auf-
gelegt hat. Unfallzeugen konnten nicht
ermittelt werden.

DV A 40

3.7.2: Hemmschuhe sind so rechtzeitig
aufzulegen, dafl der Hemmschuhleger
von anlaufenden Fahrzeugen nicht ge-
fihrdet werden kann.

2. Dienstag, 12. 10. 1976 um 18.55 Uhr
wurde im Bf Kalsdorf unmittelbar in
der Nihe der Weiche 3 der 28-jihrige
Stellwerkswirter Rudolf P. von dem
auf Gleis 2 durchfahrenden Ex 498 ,,Beo-
grad-Exprefl“ iberfahren und auf der
Stelle getotet.

Der Verungliickte hitte auf Stellwerk 1
den Nachtdienst antreten sollen und
meldete seinen Dienstantritt personlich
beim Fdl. Er beniitzte aber nicht den in
der Bf-Do vorgeschriebenen Weg, son-
dern ging zwischen den Gleisen in Rich-
tung Stw. und kam zu weit in den Ge-
fahrenbereich des Gleises 2. Die War-
nungsrufe des tagdiensthabenden Stell-
werkswirters blieben vergeblich. Von
der Zugmannschaft wurde das Ereignis
nicht wahrgenommen. Vom Tfz-Fiihrer
wurde lediglich ein leichter Schlag ver-
spiirt und ein Steinschlag vermutet. An-
liflich der daraufhin in Graz Hbf vor-
genommenen Untersuchung des Tfz

wurden Blutspuren und Leichenteile
festgestellt.

DV A 40

2.3.2.1: Als Weg zu und von der Ar-
beitsstelle sind grundsitzlich nur Wege
und Bahnanlagen zu beniitzen, die auch
fiir die Allgemeinheit zugelassen sind.
Sind bestimmte Wege vorgeschrieben, so
diirfen nur diese beniitzt werden.

3. Montag, 18. 10. 1976 um 19.52 Uhr
wurde im Bf Villach Westbf auf Gleis
80a ein als Spitzenverschieber und

- Kuppler verwendeter 26-jihriger Be-

diensteter beim Versuch, einen geschobe-
nen Verschubteil an eine im Gleis ste-
hende Wagengruppe anzukuppeln, iiber-
rollt und auf der Stelle getotet.

Der Verungliickte war dem langsam fah-
renden geschobenen Verschubteil vor-
ausgegangen und diirfte beim Hinein-
treten in das Gleis gestolpert oder aus-
gerutscht sein.

DV A 40:

3.6.4: Zum Kuppeln langsam anrollen-
der Fahrzeuge darf man sich zwischen
den Puffern des stillstehenden Fahrzeu-
ges aufstellen. In aufrechter Haltung
darf nur dann in das Gleis oder aus
demselben getreten werden, wenn die
Fahrzeuge noch mindestens 1 Wagen-
linge voneinander entfernt sind, sonst
nur in so tief gebiickter Stellung, daff
ein Erfassen durch die Puffer nicht mog-
lich ist.

3.6.5: Mufl in gebiickter Stellung in das
Gleis oder aus demselben getreten wer-
den, so ist der Kupplerhandgriff zu be-
niitzen.

Verschubbedienstete! Denkt immer dar-
an: Der Aufenthalt innerhalb der
Bahnanlagen ist gefihrlich, stete Vor-
sicht und Aufmerksamkeit ist daher ge-
boten.

Schulungsbeamte: Kein Dienstunterricht
ohne Unfallverhiitung.
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