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Olympia —
Riickblick

Die Osterreichischen Bundesbahnen hat-
ten anlifllich der Olympischen Winter-
spiele 1976 in Innsbruck umfangreiche
Verkehrsvorsorgen zu treffen. Um den
erhohten Bediirfnissen gerecht zu wer-
den, mufiten neben den bereits im Kurs-
buch eingearbeiteten Olympia-Ziigen
weitere Entlastungsziige gefithrt werden.
Vor allem war ein starker Zustrom von
Zusehern aus dem Raume Miinchen und
Garmisch-Partenkirchen gegeben. Im

Zeitraum vom 31. 1.—16. 2. 1976 ver-
kehrten insgesamt 328 zusitzliche Olym-
pia-, Entlastungs- und Sonderziige. Au-
flerdem waren 323 Personenwagenleer-
ziige zu fiihren. Eine besondere Bela-

stung bestand im Streckenabschnitt Kuf-
stein—Innsbruck mit insgesamt 359 und
auf der Karwendelbahn mit 138 zusitz-
lichen Ziigen.

Ferner mufiten 126 Triebwagenschnell-
ziige mit Triebfahrzeugen und Reise-
zugwagen und 71 Triebwagenschnell-
ziige als Doppelgarnituren gefiithrt wer-
en.

Aber dariiber hinaus waren zur Entla-
stung des Streckenabschnittes Kufstein—
Innsbruck—Brennero/Brenner  zahlrei-
che Probleme im Giiterzugverkehr zu
16sen. Es muflten, um einen reibungs-
losen Verkehr zu garantieren, zahlreiche
Besprechungen mit Vertretern der Nach-

barverwaltungen abgehalten werden. In
umfangreicher Kleinarbeit wurden vor-
sorgliche Mafinahmen festgelegt. Es galt
vor allem lange Zeit vor Beginn der
Olympischen Spiele Behelfe, Fahrplan-
anordnungen, Dienstanweisungen usw.
zu erstellen.

Zur Leitung und Uberwachung des ver-
stirkten Verkehrsaufkommens war bei
der BBDion Innsbruck eine Zentrale Be-
triebs- und Zugiiberwachung eingerich-
tet. An bestimmten Einsatzorten versa-
hen auflerdem schwerpunktmiflig zu-
sitzliche Aufsichtsorgane Dienst. Die
Zugiiberwachungen fiir die Streckenab-
schnitte  Kufstein—Brennero/Brenner
und Innsbruck—Scharnitz sowie Arl-
berg hatten die Aufgabe fiir einen
hohen Piinktlichkeitsgrad sowie Fliis-
sigkeit des Zugverkehres zu sorgen und
dadurch die Streckenleistung bzw. die
Wirtschaftlichkeit zu erhohen.

Engste Zusammenarbeit der Auflen-
dienststellen mit den Bediensteten der
Zugiiberwachungen war Vorbedingung
fir den ordnungsgemiflen Ablauf des
gesamten Betriebes.

Die Frequenz wihrend der Olympischen
Winterspiele betrug im Bf Innsbruck
Hbf {iber 400.000 Reisende. Im Bf
Seefeld in Tirol wurden nahezu 53.000
aus- bzw. einsteigende Reisende gezihlt,
was einen tiglichen Durchschnitt von
ca. 4500 entspricht und sicherlich fiir
den relativ kleinen Bahnhof eine beson-
dere Leistung darstellt. Allein zum Ski-
springen am 7. 2. 1976 wurden auf der
Karwendelbahn 25 zusitzliche Ziige ge-

fihrt; die Gesamtfrequenz an diesem
Tag betrug iiber 14.000 Reisende.

Aber auch fiir etwaige aufergewdhnliche
Ereignisse mufite Vorsorge getroffen
werden. Neben dem im Bf Innsbruck
beheimateten Arztwagen wurde der in
der Zugforderungsleitung Villach ge-
baute Sanititswagen wihrend der Olym-
piade im Bf Hochzirl hinterstellt, um
bei einem auflergewdhnlichen Ereignis
im unzuginglichen Streckenabschnitt der
Martinswand zur Hilfeleistung herange-
zogen werden zu konnen. 2 Kranwagen
waren gleichfalls im Raume Innsbruck
einsatzbereit und der Hilfszug der Zug-
forderungsleitung Innsbruck war stindig
mit 1 Tfz bespannt.

Dieser Wagen wird nun im Bf St. Anton
a. A. beheimatet und soll als Hilfsfahr-
zeug bei auflergewshnlichen Ereignissen
im Arlbergtunnel eingesetzt werden.

Damit Zuschauer rechtzeitig die einzel-
nen Kampfstitten erreichen konnten,
war es notwendig, dafl die Ankunfts-
zeiten der Zubringerziige im Bf Inns-
bruck Hbf zwischen 8.00 und 10.00 Uhr
lagen. Der Riickreiseverkehr sollte erst
nach Beendigung der wichtigsten Ver-
anstaltungen etwa ab 17.00 Uhr be-
ginnen.
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Obwohl gerade zu diesen Zeiten bei
Normalverkehr die Anlagen des Bahn-
hofes Innsbruck Hbf maximal ausge-
lastet sind, kam es durch umsichtige
Umorganisation des gesamten Reisezug-
verkehres und selbstverstindlich auch
des Giiterzugverkehres zu einer befrie-
digenden Losung. So wurden die Gar-
nituren der im Bf Innsbruck Hbf enden-
den Ziige sofort nach Ankunft im Bf
Innsbruck Westbf oder Bf Hall i. T.
hinterstellt. Dies erforderte jedoch eine
Verlegung der Zugbildungen im Giiter-
zugverkehr von den Bf Hall i. T. und
Innsbruck Fbf bzw. Westbahnhof nach
Saalfelden und Worgl. Auflerdem muf3-
ten gesonderte Vorreihungsaufgaben von
Zugbildebahnhéfen der BBDionen Wien,
Linz und Villach besorgt werden.

Eine erfolgversprechende Durchfiithrung
des Olympia-Verkehres war jedoch nur
dann gegeben, wenn zusitzliches Perso-
nal eingesetzt werden konnte. Es mufi-
ten sowohl Bedienstete fiir Wagenreini-
gungs-, Zugbegleit- und Verschubdienst
sowie auch Fahrdienstleiter und Aus-
kunftsbeamte aus ‘anderen Direktions-
bereichen zugeordnet werden. Selbstver-
standlich war es auch notwendig, daf} in
allen Dienstverwendungen Mehrleistun-
gen erbracht werden mufiten.

Wie richtig all diese Vorsorgen waren
und wie pflichtbewuflt die Bediensteten
thren Dienst versahen, beweisen Aner-
kennungsschreiben. Eines davon sei hier
erwihnt; so schrieb die ,Austria Wo-

chenschau“:

»Nach Abschlufl unserer Arbeiten fiir
den internationalen Wochenschau-Pool
anlifllich der Olympischen Winterspiele
Innsbruck 1976 ist es uns ein Bediirfnis,
den Osterreichischen Bundesbahnen fiir
" die rasche und unkomplizierte Unter-
stiitzung zu danken, die uns durch die

(Gleisbelegungsplan)

Herren der Bundesbahn beziiglich des
Filmtransportes von Innsbruck nach
Wien zuteil geworden ist.

Die Mitarbeiter der Bundesbahnen so-
wohl in Innsbruck wie in Wien West-
bahnhof haben sich als sehr hilfsbereit
und freundlich erwiesen, sodafl alle un-
sere Termine eingehalten werden konn-
ten.“

Semester-
ferien 1976!

Umso groflere Anforderungen wurden
an die OBB deshalb gestellt, weil zum
gleichen Zeitpunkt der Olympischen

1

Winterspiele die Semesterferien im gan-
zen Bundesgebiet angesetzt waren, wo-
durch es zu erhohter Reisetitigkeit, vor
allem aus dem Raume Wien in Rich-
tung Westen und Siiden gekommen war.

So reisten in der Zeit vom 5. 2.—8. 2.
1976 aus den Bahnhofen Wien Sudbf
und Wien Westbf insgesamt etwa 92.000
Personen aus.

Eine betrichtliche Anzahl, etwa 60 Rei-
sezugwagen, muflte fiir Innsbruck von
den Wiener Bahnhéfen als Wagenaus-
hilfe bereitgestellt werden. Dieses Man-
ko konnte nur dadurch ausgeglichen
werden, daff Wagen von der DB ent-
liehen wurden. Es waren dies 10 vier-
achsige Reisezugwagen wihrend des ge-
samten Zeitabschnittes der Ferien und
weitere 44 Reisezugwagen jeweils fiir




den verstirkten Verkehr zu den beiden
Wochenenden. Aber auch der Mehr-
leistungsarbeit der Betriebswerkstitten
“ist es zu verdanken, die im verstirkten
Ausmafl alle reparaturbediirftigen Wa-
gen sofort instandsetzten, dafl diese Wa-
gen zu den Wochenenden wieder zur
Verfiigung standen.

Zur Abbeférderung dieser Reisenden
mufiten selbstverstindlich die planmi-
Rigen Ziige mit entsprechenden Ver-
stirkungswagen bestiickt und Ziige ge-
teilt gefilhrt werden. Fiir die Ausreise
waren wihrend der ersten 5 Tage der
Semesterferien 435 Zusatzwagen er-

forderlich.

Ganz besondere Frequenzen ergaben sich
im Autoreisezugverkehr auf der Siid-
bahnstrecke. Am 6. und 7. 2. 1976 wur-
den mit Ex 231 ,Romulus“ 45 Pkw
nach Villach und am 14. 2. und 15. 2.
1976 in der Gegenrichtung sogar 65 Pkw
beférdert, was sicherlich einem Rekord
entspricht.

Behelfe, Fahrplanordnungen, Dienstanweisungen u. s. w. der BBDion Innsbruck fiir die Zeit vom 1.—17. 2. 1976 anlifilich der

XII. Olympischen Winterspiele
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