20 Jahre
Verkehrs-Unterrichtshlatt




Seite 144 10. Stick

20 }ahee
Veehkehes-Unteceichtsblatt

Als Ende 1954 dieses Blatt geschaffen wurde, bestand die wobliberlegte Absicht, anf einem neuen Weg zwei
Ziele zu erreichen.

Einerseits sollte den zur Uberwachung und Schulung bernfenen Beamten ein wirksames Mittel in die Hand ge-
geben werden, um ihre Titigkeit in vollem Einklang mit der Praxis — besonders bedacht auf markante Betriebsereig-
nisse — nach einbeitlichen Gesichtspunkten aunsiiben zu kinnen.

Daneben war es nitig, einen Lernbehelf fiir den , Jedermann® des ausfiihrenden Verkebrsdienstes zu bieten, der we-
gen seines aktuellen Inbalts und der lebendigen Darstellung stets mit Interesse gelesen wird.

Seither sind in diesem Blatt zahblreiche au/fergewébnlicbe Vorkommnisse, nicht selten auch der Hergang und die
schweren Folgen der Auferachtlassung von Vorschriften ganz offen, aber stets im Bestreben belfend und beratend zu
wirken, dargestellt worden.

Mit den fachlichen Zielsetzungen der im Unterrichtsblatt zur Diskussion gestellten Probleme war seit Beginn
gleichzeitig auch die Absicht verbunden, zunehmend betriebswirtschaftliches und kanfminnisches Denken zu vermitteln.
Letzteres ist doch gerade eine der Maximen des seit 14. Juni 1969 in Kraft gesetzten Bundesbabngesetzes, in dem
der Evkenntnis Ausdruck verliehen wird, daf der volkswirtschaftliche Nutzen der Osterreichischen Bundesbabnen weit-
gebend von der eigenen wirtschaftlichen Situation bestimmt wird. Diese Situation zu verbessern, mufl jedem Bedienste-
ten Pflicht und Aufgabe sein, hingt doch sein und das Schicksal seiner Familie mit dem seines Unternebhmens eng zu-
sammen.

Riickblickend kann gesagt werden, daf die erzieherische und belebrende Tatigkeit, die das Verkehrs-Unterrichts-
blatt entfaltet bat, ihre Friichte gezeigt hat, werden doch die Veriffentlichungen im Verkebrs-Unterrichtsblatt sowohl im
Dienstunterricht als auch von den Bediensteten auf den einzelnen Dienstposten eifrigst besprochen und damit alle ge-
brachten Ausfiibrungen Gedankengut der Bediensteten.

Am Beginn des dritten Dezenniums seines Bestandes sei dem schon zu einem kaum mebr wegzudenkenden Begriff
gewordenen Verkebrs-Unterrichtsblatt der Wunsch anf den Weg gegeben, anch weiterhin allen erfabrenen Betriebskol-
legen, vornehmlich aber der nachwachsenden jungen Generation in der Praxis Helfer und zugleich Mittel zx sein, zum
Woble der Gemeinschaft und damit anch zum eigenen Vorteil aus Irriiimern und Feblern Lehren zu ziehen und das
Interesse am Beruf stets zu férdern.

Dem Verfasser und Gestalter des Verkebrs-Unterrichtsblattes, der diese Tatigheit seit 20 Jabren ansgeiibt hat, wird
Lob und Dank fiir seine anerkenncnswerte Arbeit ausgesprochen.

Der Vorstand:

Generaldirektor Generaldirektor-Stellvertreter
Dr. Wolfgang PYCHA Dr. Otto SEIDELMANN
%ﬂ‘ ’
Vorstandsdirekrtor Vorstandsdirektor

Dr. Friedrich HERZOG Dipl.-Ing. Dr. techn. Roman JAWORSKI
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Erhéhte Unfallgefahr bei Frost!

Bedienstete!

Mufl es sein, dafl bei Eintritt von Frost so viele von Euch im Dienst oder auf dem Weg
dorthin verungliicken ?

Sorgt daher durch erhdhte Vorsicht und rechtzeitige Bestreuung der Wege im Bahnbereich vor.

Das ist das Ergebnis

(Frontalzusammenstofl zweier Eilziige; schwerste Beschidigung beider Tfz sowie der Wagensitze; Verlet-
zung von 32 Personen. 25-stiindige Unterbrechung des durchgehenden Zugverkehres.

Sachschaden: Zirka 5 Millionen Schilling !),
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wenn
seitens der beteiligten Fdl-Dienst versehenden Bf-Vorstinde

a) das Einfithren des fernmiindlichen Riickmeldens sowie das Anbieten und Annehmen unterlassen,
b) keine Kreuzungsvereinbarung vorgenommen,

¢) die Verstindigung mangelhaft durchgefiihrt und

d) auf die im Besonderen Anhang Tafel B 20 ¢ bei Einfithrung des fernmiindlichen Riickmeldens zwin-
gend vorgeschriebene Meldung iiber die grenzfreie Einfahrt in einem ferngesteuerten Bf verzichtet
wird.

42. Aus dem Verkehrsgeschehen

a) Entgleisung eineseinfahrenden Giiterzuges

Am 2. August um 4.30 Uhr entgleisten bei Ein- ~ Fiir 10 Personenziige mufite Schienenersatz-
fahrt eines Giiterzuges in den Bf L. 4 Wagen (9.— verkehr eingerichtet werden. 12 Ziige erlitten Ver-
12. Wagen vom Zugschlufl) infolge Umstellens der spitungen bis zu 180 Minuten und 8 Giiterziige bis

Weiche 6 unter den Fahrzeugen. Unterbrechung des zu 640 Minuten.
durchgehenden Zugverkehres auf der eingleisigen

Strecke bis 15.15 Uhr. Sachschaden: Zirka 420.000 Schilling !
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Hergang: Der um 4.25 Uhr beim Einfahrsi-
gnal des Bf L. zum Stillstand gekommene Giiter-
zug wurde vom Fdl von der Einfahrt auf besetztes
Gleis (Durchrutschweg nicht frei) verstindigt. An-
schliefend erfolgte die Einfahrt in den Bf (Befehls-
werk -+ 2 Endstellwerke) blockmiflig bei freizei-
gendem Einfahrsignal. Wihrend der Vorbeifahrt
am Stellwerk 1 fiel das Relais vorzeitig ab. Das
Tastensperrfeld wurde entblockt. Der Wirter im
genannten Stellwerk stellte kurz darauf das Ein-
fahrsignal auf ,Halt“, weil er der Meinung war, der
Zug habe die Signalzugschlufistelle bereits tiber-
fahren. Er blockte das Befehlsempfangsfeld
und stellte nach sofortigem Auflésen der
Fahrstrafle durch den Fdl die Weiche 6 fiir die
bevorstehende Ausfahrt eines Personenzuges aus
Gleis 2 um, ohne auf das Freisein dieser Weiche zu
achten. Da jedoch der einfahrende Giiterzug die
Fahrstraflenzugschlufistelle (gemifl Bf-Do Grenz-
marke der Weiche 6) noch nicht zur Ginze iiber-
fahren hatte, kam es zur eingangs geschilderten
Entgleisung.

Die vorzeitige Blockung des Befehlsempfangs-
feldes war durch den Bruch der 8. Kontaktfeder
des Tastensperrfeldes TS Z moglich. Der Fdl konn-
te somit durch Blocken des Fa-Feldes die Fahrstrafle
auflésen. Diese Blockstorung — Moglichkeit einer
vorzeitigen Befehlsriickgabe durch sofortiges Ab-
fallen des Relais beim Befahren der Isolierschiene
nach ordnungsgemiflem Anziehen — bestand be-
reits seit 24. Juli. Die Storung war wohl an diesem
Tag ordnungsgemafl im Storungsbuch vermerkt,
der Signalmeister aber nur fernmiindlich verstin-
digt worden. Trotz mehrmaliger fernmiindlicher
Anrufe unterlieff es der Signalmeister jedoch, die
Stérung — die, wie der Fall beweist, schwere Fol-
gen nach sich ziehen konnte — sofort zu beheben.
Die Storungsmeldung wurde erst am Ereignistag
ausgestellt.

Der Stellwerkswirter vom Tagdienst, dem die
Storung bekannt war, verabsiumte es, hievon auch
seinen Abloser (Nachtdienst) in Kenntnis zu set-
zen; dieser versah nach dreimonatiger Abordnung
erstmals wieder Dienst im Bf L.

Am Unfall waren somit beide Stellwerkswir-
ter schuldtragend. Der Tagdiensthabende, weil er
bei der Dienstiibergabe seinen Kollegen nicht von
der UnregelmifSigkeit unterrichtet hatte.

DV V 3, Pkt. 15: , Kein V-Bediensteter darf
bei ununterbrochenem Dienst den Dienstposten
verlassen, bevor er den Dienst an den iibernehmen-
den Bediensteten personlich tibergeben hat. Diesem
ist alles mitzuteilen, was zur ungestorten und be-
triebssicheren Fortsetzung des Dienstes erforderlich
ist. Der iibernehmende Bedienstete ist besonders
von allen Unregelmifligkeiten im Zugverkehr so-
wie an Sicherungsanlagen, von auflergewohnlichen
Ereignissen und allen getroffenen oder noch zu
treffenden Verfiigungen miindlich und — wenn
vorgeschrieben — auch schriftlich zu unterrich-
en s

DV V 50, Pkt. 26 (17): ,Wird eine Stdrung
nicht innerhalb 24 Stunden beseitigt oder eine feh-
lende Plombe nicht innerhalb der gleichen Zeit-
spanne ersetzt, so hat der Wirter dies bis zur Be-
hebung des Fehlers tiglich in das Storungsbuch ein-
zutragen und zu melden. Bei kleineren Stérungen
gilt Pkt. 26 (11) b) sinngemaf. In der Stérungsmel-
dung geniigt bei ,Art der Storung® die Angabe
,Storung Nr. . . . vom . . . nicht behoben® und
in Spalte 3 des Storungsbuches die Angabe ,St6-
rung Nr. . . . nicht behoben®.

Der nachtdiensthabende Stellwerkswirter ver-
stief insbesondere gegen die Bestimmungen der
Pkte. 34, 3. Abs., 229 und 236 der DV V 3.

b) Entrollen zweier Giiterwagen auf die Strecke
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Am 14. Juli um 16.25 Uhr gerieten im Bf S.
wihrend eines Abstofivorganges im Bereich des
Stellwerkes 2 infolge unrichtiger Stellung der Wei-
che 5 zwei mit Schnittholz beladene Wagen auf ein
hiefiir nicht vorgesehenes freies Hauptgleis. Da-
durch entrollten sie nach Aufschneiden von 3 fiir
die Ausfahrt eines Personenzuges bereits gestellten
Weichen auf das Streckengleis in Richtung Bf F.
Die vom Wirter des Stellwerkes 1 im Bf S. und
vom Blockwirter des Bl F 1 gesetzten Anhaltemafi-
nahmen blieben erfolglos, so daff die Wagen im
mafigebenden Gefille von 13%00 eine Geschwindig-
keit bis zu 100 km/h erreichten.

Der vom Ereignis verstindigte Fdl des Bf F.
(Entfernung zwischen beiden Bf 9,4 km) lief nach
Auflegen von Hemmschuhen die entrollten Wa-
gen auf das mit 3 Wagen besetzte Magazinsgleis ein.

Die Hemmschuhe wurden abgeschleudert und die
Fahrzeuge stieflen mit unverminderter Geschwin-
digkeit auf die stehenden Wagen. Diese stiirzten
um und wurden schwer beschidigt, ehe sie nach
150 m zum Stillstand kamen. Von den entrollten
Fahrzeugen entgleiste nur das erste mit einem
Drehgestell.

Sachschaden 277.000 Schilling !

Der Unfall wurde durch den Wirter des Stell-
werkes 2 des Bf S. sowie den Verschubleiter ver-
schuldet.

Ursache: Unrichtige Stellung der Weiche 5 bzw.
unterlassene Uberpriifung der richtigen Weichen-
stellung. Es lagen somit u. a. Verstofle gegen die
Bestimmungen der Punkte 63 a), 71 und 83 der
DV V 3 vor.

¢) Zusammenstofl eines einfahrendenBezirksgiiterzugesmitVerschubteil

Am 14. Mai 1974 um 3.25 Uhr stief im Bf
G. ein von Gleis 105 kommender, geschobener Ver-
schubteil gegen einen auf Gleis 104 einfahrenden

Bezirksgiiterzug. Dabei entgleisten vom Verschubteil

2 leere Talbotwagen und stiirzten um; vom Giiter-
zug entgleisten 3 Wagen. 9 Wagen, der Oberbau
und ein Teil der Ladung wurden schwer beschidigt.

Sachschaden 255.000 Schilling !
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Im Bf G. war das Abdriicksignal gestbrt; es
konnte nur verldscht werden und zeigte bei Ein-
schalten die vier inneren Lichter. Verschubleiter
und Tfzf des Verschubteiles erklirten sich tiber
Vorschlag des Verschubmeisters bereit, bis zum Ein-
treffen der Funkgerite bei Aufleuchten der 4 inne-
ren Lampen langsam abzudriicken und beim Ver-
16schen anzuhalten.

Der Verschubleiter gab Signal ,Herkommen®,
da er der Meinung war, dafl die 4 Lichter des Ab-
driicksignals leuchten; tatsichlich aber verwechselte
er die Platzbeleuchtung mit den Lichtern des Ab-

driicksignals. Der Tfzf verliefl sich auf den Ver-
schubleiter und setzte den Rollgang in Bewegung,
obwohl das Abdriicksignal nicht das vereinbarte
Lichtzeichen zeigte. Kurz darauf kam es zum Zu-
sammenstofi.

Am Ereignis waren 3 Bedienstete schuldtra-
gend.

1. Der Verschubmeister,
2. der Verschubleiter,
3. der Triebfahrzeugfiihrer.

43. Etwas fiir jeden

Standorte der Hilfsziige

Dion A-Zug B-Zug Schmalspur Zahnrad Arztwagen
Wien Wien West Amstetten St. Polten Miirzzuschlag
R T Alpenbf
Wien Ost Wiener Waidhofen
ST R ~ Neustadt a. d. Ybbs
Wien Nord Gmiind NO
St. Polten
Gmiind NO
Mistelbach
Miirzzuschlag
Ling Linz Attnang- Garsten
Puchheim
Salzburg Selzthal Zell am See
Bischofshofen
Innsbruck Innsbruck Worgl Vorkloster Innsbruck
Bludenz Landeck
M V_dlﬁ_h_ Lienz ®) Vordernberg Mallnitz *)
Graz St. Veit a. d.
Glan ®)
Knittelfeld Bruck a. d.
Gy 3k 11 Mur ®)
= durchgehend besetzt ®) = Geritewagen *) = Sanitdtswagen
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Standorte der Olauffangwagen
Wag.-Nr. I"}}halt Standort Wag.-Nr. In}ﬁ?k Standort
Dion Wien
935009 265 Bf St. PSlten
930313 180 Bf Amstetten 935004 265 Bf Schwarzenau
935000 265 Bf Amstetten 0308 170 Bf Stadlau
0300 192 Bf Klein Schwechat 0309 192 Bf Stadlau
0301 192 Bf Klein Schwechat 935005 265 Bf Stadlau
935001 265 Bf Klein Schwechat 935039 265 Bf Stadlau
935041 265 Bf Klein Schwechat 935046 265 Bf Tulln
935003 265 Bf Miirzzuschlag 0302 192 Bf Wien Matzleinsdorf
0304 150 Bf Penzing Vbf 0303 192 Bf Wien Matzleinsdorf
0305 150 Bf Penzing Vbf 935002 265 Bf Wien Matzleinsdorf
0312 200 Bf Penzing Vbf 935040 265 Bf Wien Matzleinsdorf
0306 192 Bf St. Polten 0310 192 Bf Wiener Neustadt
935008 265 Bf St. Polten 0311 192 Bf Wiener Neustadt
- — ._‘_/
Dion Linz
935030 265 Bf Attnang-Puchheim 935900 360 Bf Salzburg-Gnigl
935031 265 Bf Attnang-Puchheim 0593 200 Bf St. Valentin
0591 200 Bf Bischofshofen 935015 265 Bf St. Valentin
935013 265 Bf Bischofshofen 0592 240 Bf Selzthal
935006 265 Bf Linz Hbf 935014 265 Bf Selzthal
935007 265 Bf Linz Hbf 0589 270 Bf Wels Vbf
0588 290 Bf Linz Vbf 935010 265 Bf Wels Vbf
0590 270 Bf Salzburg-Gnigl 935011 265 Bf Wels Vbf
935012 265 Bf Salzburg-Gnigl
Dion Innsbruck
0700 270 Bf Bludenz 935037 265 Bf Innsbruck Fbf
935016 265 Bf Bludenz 935038 265 Bf Innsbruck Fbf
0703 270 Bf Bregenz 0702 200 Bf Saalfelden
935020 265 Bf Bregenz 935018 265 Bf Saalfelden
0704 270 Bf Innsbruck Fbf 935019 265 Bf Solbad Hall i. T. i
0705 238 Bf Innsbruck Fbf 0701 192 Bf Worgl
935021 265 Bf Innsbruck Fbf 935017 265 Bf Worgl
935901 360 Bf Innsbruck Fbf
Dion Villach
935024 265 Bf Bruck a. d. Mur Fbf 935044 265 Bf Lienz
935025 265 Bf Bruck a. d. Mur Fbf 0993 180 Bf St. Veit a. d. Glan
935022 265 Bf Graz Hbf 935027 265 Bf St. Veit a. d. Glan
935023 265 Bf Graz Hbf 935045 265 Bf Spittal-Millstittersee
935043 265 Bf Graz Hbf 935029 265 Bf Villach Westbf
0996 184 Bf Klagenfurt Hbf 935032 192 Bf Villach Westbf
935028 265 Bf Klagenfurt Hbf 935033 192 Bf Villach Westbf
0992 184 Bf Knittelfeld 935034 185 Bf Villach Westbf
935026 265 Bf Knittelfeld 935035 192 Bf Villach Westbf
935042 265 Bf Knittelfeld 935036 200 Bf Villach Westbf
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Verzeichnis der Bahnhofe, auf denen Olbindemittel gelagert sind

BBDion Wien:

Amstetten

Bruck a. d. Leitha
Friedberg

Gmiind N.O.
Hohenau
Inzersdorf Ort
Laa a. d. Thaya
Marchegg
Miirzzuschlag

St. Polten
Sigmundsherberg
Stockerau

Wien Lobau Hafen
Wiener Neustadt

BBDion Linz:

Attnang-Puchheim
Bischofshofen
Braunau am Inn
Ebensee
Kremsmiinster Markt
Lambach
Mauthausen
Ried im Innkreis
St. Valentin
Schwarzach-St. Veit
Selzthal
Stainach-Trdning
Steindorf bei Strafi-
walchen
Steyr

BBDion Innsbruck:

Bludenz
Brixlegg
Dornbirn
Fieberbrunn
Frastanz
Fritzens-Wattens
Gotzis
Hard-Fussach
Hohenems
Kitzbiihel
Kufstein
Landedck
Ludesch
Lustenau
Rankweil
Reutte in Tirol
Seefeld in Tirol
Schwarzach-Wolfurt

BBDion Villach:

Arnoldstein

Bruck a. d. Mur
Bruck a. d. Mur Fbf
Fehring

Feldkirchen in Karnten
Hartberg

Hofgastein

Leibnitz

Leoben Hbf

Lienz

Mallnitz

Pernegg

Radkersburg

St. Michael

St. Veit a. d. Glan

St. Veit a. d. Glan Westbf
Spielfeld-Strafl
Spittal-Millstittersee
Velden am Worthersee
Wolfsberg

Zeltweg

Verzeichnis der Bahnhofe, bei denen Olauffangbehilter gelagert sind

BBDion Wien:

Amstetten
Ginserndorf
Gmiind N.O.
Grofi-Schwechat
Klein-Schwechat
Miirzzuschlag
Penzing Vbf

St. Polten

Stadlau

Wien Lobau Hafen
Wien Matzleinsdorf
Wiener Neustadt

BBDion Linz:
Attnang-Puchheim
Bischofshofen
Linz Vbf

Salzburg Gnigl
St. Valentin
Selzthal

Wels Vbf

BBDion Innsbruck:
Bregenz

Feldkirch

Innsbruck Fbf
Kufstein

Landedk

Saalfelden

Solbad Hall in Tirol
Worgl

BBDion Villach:

Arnoldstein

Bruck a. d. Mur Fbf
Fehring

Graz Vbf
Klagenfurt Hbf
Rosenbach

St. Michael

Villach Hbf

Villach Westbf

Verzeichnis der Standorte von Olalarmfahrzeugen der Feuerwehren

BBDion Wien:

FF Berndorf

LES Eisenstadt

FF Krems a. d. Donau

FF Melk

FF Mistelbach

FF Neunkirchen

FF Neusiedl a. d. Zaya

FF Preflbaum

FF St. Polten

Btf Traisen Alpine
Montan

BF Wien

FF Wiener Neudorf

FF Wiener Neustadt

LFS Tulln

FF Zwettl

FF = Freiwillige Feuerwehr

BBDion Linz:

FF Braunau am Inn
FF Ebensee

FF Enns

FF Freistadt

FF Grieskirchen

FF Grofiraming

FF Kirchdorf a. d. Krems
BF Linz

LFS Linz

FF Mittersill

FF Ried im Innkreis
BF Salzburg

FF Sattledt

FF Seekirchen

FF Seewalchen

FF Sierning

FF Talgau

FF Wels

FF Werfen

FF Zell am See

BF = Berufsfeuerwehr

BBDion Innsbruck:

FF Bludenz

FF Bregenz-Vorkloster
FF Feldkirch-Stadt

FF Hard

BF Innsbruck

FF Kirchbichl

LFS = Landesfeuerwehrschule

BBDion Villach:

FF Badgastein

FF Bruck a. d. Mur

FF Deutschlandsberg

FF Frohnleiten

FF Gleisdorf

FF Hartberg

FF Judenburg

FF Kindberg

BF Klagenfurt

FF Lebring-St. Marga-
rethen

FF Leoben

FF Liezen

FF Neumarkt

FF Radkersburg

FF Villach

FF Voitsberg

Btf = Betriebsfeuerwehr
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Verzeichnis der Standorte von Olumfiillpumpen der Feuerwehren

BBDion Wien:

FF Amstetten

FF Perg

FF Poysdorf

FF St. Polten

FF Waidhofen a. d.

BBDion Linz:

FF Bad Ischl

FF Mondsee

FF Rohrbach-Berg
FF Spital am Pyhrn
FF Zirking

Thaya )

BE \X/i}én und jene Feuerwehren,
die Olalarmfahrzeuge
haben

FF = 7Frgrillige Feuerwehr BF = Berufsfeuerwehr

Feuerwehriibung im Martinswandtunnel

Das Bild zeigt die Schulung von Angehérigen
der Freiwilligen Feuerwehr St. Anton am Arlberg
und Klosterle durch Ausbildner des Landesfeuer-
wehrkommandos Tirol in der praktischen Verwen-
dung von schweren Atemschutzgeriten.

Ort: Martinswandtunnel auf der Karwendel-

bahn.

Die verwendeten Gerite sind flir den Einsatz
im Arlbergtunnel bestimmt.

Brand eines Wagens bei TS 148 im Bf Salzburg Hbf
am 4. August 1974

Der prov. BB-Beamte Johann Kratzer der
Zgfst. Bischofshofen traf am Sonntag, 4. August
1974, mit dem Zug E 712 von Bischofshofen kom-
mend um 15.50 Uhr auf Gleis 11 zu privatem Auf-
enthalt in Salzburg Hbf ein. Beim Aussteigen aus
dem Zug horte er von dem auf gleicher Hohe am
Nachbargleis (Gleis 9, Bahnsteig 3) stehenden Wa-
gen AB 7110.209 des Korridorzuges TS 148
»Montfort* (Wien Westbf—Bregenz) einen hefti-
gen Knall sowie das Klirren einer Fensterscheibe

BBDion Innsbruck:

FF Bludenz

FF Bregenz-Vorkloster
FF Hard-Fussach

BF Innsbruck

LFS Innsbruck

FF Rankweil

FF Saalfelden

BBDion Villach:

FF Bruck a. d. Mur
FF Frohnleiten

FF Gleisdorf

FF Hartberg

FF Judenburg

FF Kindberg Markt
BF Klagenfurt

FF Knittelfeld

FF Leoben Goss
FF Liezen

FF Neumarkt

FF Radkersburg
FF Villach

FF Voitsberg

LFS = Landesfeuerwehrschule Btf = Betriebsfeuerwehr

und sah Rauch aus dem 2. Abteil des Wagens drin-
gen. Als er, um Menschen zu retten, sofort in den
rauchenden und brennenden Wagen stieg, schlugen
thm bereits Flammen entgegen. Er verlangte des-
halb einen Feuerloscher und versuchte vorerst
nochmals bis zum brennenden Abteil vorzudringen,
weil ihm vom Bahnsteig aus zugerufen wurde, daf}
sich ein Kind im brennenden Abteil befinde. Da ein
Vordringen zum Abteil unmoglich war, bekimpfte
er mit einem zum Wagen gebrachten Feuerloscher
den Brand, wobei er feststellen konnte, daff keine
Person im brennenden Abteil anwesend war. Erst
mit einem zweiten Feuerloscher gelang es ithm bis
zum Einlangen der Feuerwehr den Brand einzu-
dimmen bzw. anschlielend mit einem durch das
Fenster gereichten Wasserfiillschlauch zu lokalisie-
ren. Da er sich bei diesen Loscharbeiten eine Rauch-
gasvergiftung zugezogen hatte, wurde er um 16.15
Uhr von der Rettung in das Krankenhaus Salzburg
eingeliefert, von wo er erst am 6. August 1974 in
hiusliche Pflege entlassen werden konnte.

Kratzer hat durch sein rasches Handeln die
Osterreichischen Bundesbahnen vor grofierem Scha-
den bewahrt bzw. hitte er durch seinen Einsatz
Menschenleben retten konnen.

Der Bedienstete wurde deshalb fiir die Verlei-
hung einer Auszeichnung vorgeschlagen.
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Zum Verkehrs-Unterrichtsblatt 8/1974

In diesem Verkehrs-Unterrichtsblatt haben
wir auf Seite 135 auf das Verbot des Betreibens ei-
nes Rundfunkgerites auf dem Fiihrerstand eines
Tfz erneut hingewiesen. Das dabei befindliche
Photo zeigte Ober-Tfzf Heinrich Valicek der
Zgfltg. Wien West. Uber Ersuchen des Bedienste-
ten sei hiezu bemerkt, daf} es sich selbstverstindlich
um eine gestelite Aufnahme handelte, fiir die sich
der Bedienstete zur Verfiigung gestellt hat.

Leserzuschrift (diese Zeilen miissen sich nicht unbe-

dingt mit der Auffassung der Redaktion decken)

des Schulungsbeamten fiir den Verkehrsdienst des
Bf Knittelfeld, Karl-Heinz Dewath

Gedanken iiber das Zugschlufisignal

Grundsatz: DV V 2, Pkt. 61 sowie Pkte. 8 und 9
DV V 3, Pkte. 308—313.

Tiglich rollen auf den Strecken der Osterrei-
chischen Bundesbahnen zahlreiche Ziige, deren Zug-
schluf in keiner Weise nach den Bestimmungen der
DV V 2 gekennzeichnet ist. Doch nicht immer, ja
eher selten, kommt es vor, daff sich Bedienstete
daran stoflen und den Punkten 308—313 der DV
V 3 entsprechend handeln.

Wozu dient denn eigentlich das Zugschluf3si-
gnal ?

Es mufl uns doch klar sein, dafl es in seiner
vorgeschriebenen Form die Vollstindigkeit des Zu-
ges anzeigt. Erst nach seinem einwandfreien Erken-
nen ist es gestattet, jene verkehrsdienstlichen Hand-
lungen — Riidkstellung des Signals, Abgabe der
Riickmeldung bzw. Riickblockung — durchzufith-
ren, die fiir die Sicherheit des Zugsverkehrs von
grofiter Bedeutung sind, ja diese Sicherheit iiber-
haupt erst gewihrleisten.

Um so mehr muf} die Sorglosigkeit, mit der in
vielen Fillen das Fehlen dieses so wichtigen Signals
behandelt wird, angeprangert werden.

Es wiirde doch niemand einen Zettel, auf den
mir der Hand die Zahl ,,100“ geschrieben wurde,
als Hundertschillingschein annehmen, aber beden-
lkenlos werden immer wieder Gegenstinde, die mit
einem Zugschlufisignal weder Form noch Farbe ge-
meinsam haben, als solches anerkannt, nur weil sie
— zufillig vielleicht — vom letzten Fahrzeug eines
,Zuges“ herunterhingen.

Von Konservendosen iber Waschpulvertrom-
meln und Plastiksackerln bis zu Papier- und Stoff-
resten undefinierbarer Form und Farbe, gilt alles
als sogcnanntes Zugschlulsignal, obwohl dieses in
seiner Form und in seinem Aussehen in der DV V 2
eindeutig festgelegt ist.

Dariiber hinaus lassen die Punkte % und 10
der DV V 2 keinen Zweifel dariiber, daf§ die voran-
gefiihrten Gegenstinde niemals als Schlullicht ver-
wendet und anerkannt werden diirfen.

Sicher spricht der Punkt 311 der DV V 3 von
der ,behelfsmifligen Kennzeichnung® des Zug-

schlusses, doch muf§ auch diese in einer Form durch-
gefithrt werden, die den Zugschluf§ als solchen er-
kennbar macht (Rote Farbe). Zudem wird solch
eine behelfsmiflige — und vorgemeldete — Kenn-
zeichnung echebaldigst durch ein richtiges Zug-
schluflsignal zu ersetzen sein; das heifit, der nichste
Anhaltebahnhof, dem ein Zugschlufisignal zur Ver-
fligung steht, wird dieses am Zug anbringen. Auf
keinen Fall darf es vorkommen, daf} Ziige mit ,,be-
helfsmifligem Schlufisignal“ mehrere Befehlsstrek-
ken durchfahren !

Schliefflich sei noch ein Argument angefiihrt:
Was soll die Offentlichkeit von einem Verkehrs-
unternehmen denken, das seine Fahrzeuge mit Ge-
genstinden ,schmiickt®, die bestenfalls als Demon-
strationsobjekte gegen die drohende Umweltver-
schmutzung dienen kdnnen ?

Fahrdienstleiter:

Sorgt fiir die vorschriftsmaflige Kennzeich-
nung des Zugschlusses ! (V 3, 181 f, 424, 427))

Zugbegleiter:

Achtet darauf, daf} der Schluff Eures Zuges vor-
schriftsmiflig gekennzeichnet ist! (V 3, 427, 429,
549.)

Bediener von Signalen:

Denkt an die Moglichkeit einer Zugtrennung
und wendet dem Zugschlufisignal bei der Zugbeob-
achtung erhchte Aufmerksamkeit zu! Fehlt das
Zugschlufisignal oder wurde es nicht einwandfrei
erkannt, so verhaltet Euch gemifl den Punkten 309
und 310 der DV V 3!

Verhalten beim Auffinden sprengstoffverdichtiger
oder sprengstoffhiltiger Gegenstinde

(DA. Z. 313149/3/74 der GD)

Aus gegebenem Anlafl wird an die Bestim-
mungen des Punktes 465 der DV V 3 und jene
des Punktes 684 der DV K 1 erinnert:

»Bei Reiseziigen miissen sich die Schaffner
{iberzeugen, daff die Personenwagen gereinigt, ge-
liiftet, richtig betafelt, soweit vorgesehen mit Was-
ser, Seife und Papier versorgt und die Fenster un-
beschidigt sind. Ferner haben sie darauf zu achten,
dafl die Platznummernapparate richtig eingestellt
sind, reservierte Wagen, Abteile und Plitze freige-
halten sowie Wagen und Abteile, die nicht besetzt
werden sollen, verschlossen und unbeleuchtet gehal-
ten werden . . .“.

»Nach Beendigung der Fahrkartenpriifung ha-
ben sich die Schaffner in den Wagen ihres Bereiches
aufzuhalten und dort auf Ordnung zu sehen. Um
den Reisenden die Moglichkeit zu geben, sich zum
Aussteigen vorzubereiten, ist tunlichst der nichste
Anhaltebahnhof mit den ggf. in Betracht kommen-
den Anschlufiziigen bekanntzugeben; hiebei ist je-
doch zwischen 22.00 Uhr und 6.00 Uhr auf die
Nachtruhe der Reisenden Riicksicht zu nehmen.
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Auch wihrend einer lingeren Fahrt ohne Aufent-
halt haben die Schaffner in den Wagen ihres Berei-
ches auf Ordnung zu sehen und aus diesem Grund
je nach der Linge der Fahrt einmal oder 6fter durch
die Wagen zu gehen . . .

,Dabei ist auch wihrend der Fahrt mehrmals
in Toiletten und Waschriumen Nachschau zu hal-
ten. Wird bei diesen Titigkeiten ein sprengstoffver-
dichtiger oder sprengstoffhiltiger Gegenstand be-
merkt, so ist hievon in Bf der Fdl und wihrend
der Fahrt des Zuges der Zugfiihrer sofort in Kennt-
nis zu setzen. Besteht unmittelbare Gefahr, so ist
der Zug — ausgenommen in Tunnel und auf Briik-
ken — unverziiglich anzuhalten.”

Entleerung der Wasseranlagen in Personenwagen

(Schreiben Z. 429/16 ¢/2/74 vom 24. Juli 1974 der
Dion Linz)

»Im vorigen Winter kam es vor, dafl durch die
Nichtbeachtung der einschligigen Bestimmungen
seitens der Zugbegleiter Wasseranlagen in Reisezug-
wagen einfroren, diese Wagen dadurch aus dem
Verkehr gezogen und einer Werkstitte zugefiihit
werden mufiten.

Nach Auftreten der ersten Anstinde haben wir
alle Zugbegleiter-Heimatbahnhofe fernschriftlich
angewiesen, den betreffenden Bediensteten die Be-
stimmungen der ZSV Einl. Ord. Nr. 10 ,Wasser-
filllung bei Personen-, Gepick- und Postwagen‘ so-
wie jene gemifl RIC § 46 Zif. 5 vor Augen zu fiih-
ren, um dadurch einen weiteren Ausfall an solchen

«

Wagen zu vermeiden . . .“.

,Bayer. Grenzpolizei
Grenzpolizeistation Kufstein

Kufstein, 23. Juli 1974
Herrn OI Fischer
Vorstand des Grenzbahnhofes Kufstein
Kufstein

Sehr geehrter Herr Fischer !

Fiir das vorbildliche und umsichtige Verhalten
des OBB-Schaffners Walter Raggl am 9. Juli 1974
im D 287 mdchte ich mich auf diesem Wege recht
herzlich bedanken. Gleichzeitig bitte ich Sie, dieses
Schreiben an die zustindige vorgesetzte Dienst-
stelle des Herrn Raggl weiterzuleiten.

Herr Raggl unterrichtete die Beamten meiner
Dienststelle von einem ihm verdichtig erscheinen-
den Fund.

Wie die eingeleiteten Ermittlungen ergaben,
stammten die gefundenen Gegenstinde aus einem
Wohnungseinbruch mit anschlieflender Brandstif-
tung in Miinchen. Der Titer hatte einen Schaden
von iiber 25.000 DM verursacht.

Die von Raggl gefundenen Gegenstinde waren
derart beweiskriftig, daff die Kriminalpolizei in
Miinchen einen Verdichtigen iiberfithren und da-

mit die Tat kliren konnte. Ohne diese Beweisstiik-
ke hitte die Tat vermutlich nicht geklirt werden
kénnen. Herrn Raggl gebiihrt fiir sein Verhalten
Dank und Anerkennung.

Gleichzeitig bedanke ich mich fiir die stets gute
und gedeihliche Zusammenarbeit zwischen den
Be?lmten der OBB und den Beamten meiner Dienst-
stelle.

Mit freundlichen Griiflen
E.F., POI*“

Wirtschaftliches Heizen der Ziige;

Beitrag zum Energie-Sparprogramm

Die Situation auf dem Energiesektor ist An-
la, auf die Probleme der Zugheizung besonders
hinzuweisen.

Die Entwicklung seit der Energiekrise im
Herbst vergangenen Jahres mit den schwerwie-
gendsten Auswirkungen auf die Zahlungsbilanz
verschiedener Staaten, bewog auch die Osterr. Bun-
desregierung zu einem Sparappell an die Bevolke-
rung.

Es muf} daher getrachtet werden, der Vergeu-
dung von kostbarer Energie unbedingt entgegen-
zuwirken. Die Zugheizung ist eine von mehreren
Moglichkeiten, wo bei richtiger Handhabung von
Qualititseinbufle gespart werden kann. Selbstver-
standlich miissen Reiseziige entsprechend der jeweils
herrschenden Auflentemperatur vorgeheizt bzw.
wihrend der Fahrt geheizt werden. Es miissen aber
unter allen Umstinden Uberhitzungen vermieden
werden.

Es ist Aufgabe des Zugpersonals darauf zu
achten, dafl in den Reisezugwagen das Wohl der
Fahrgiste weder durch zu tiefe noch durch zu hohe
Temperaturen beintrichtigt wird. Dies erfordert
wiederholtes Kontrollieren des zugewiesenen Be-
reichs und entsprechende Regelung der Tempe-
ratur durch Bedienung der Heizschalter.

Betriebskontrollore, Bahnhofvorstinde, Auf-
sichsbeamte, Fahrdienstleiter und Zugrevisoren ha-
ben durch laufende Uberwachung auf 6konomische
Zugheizung besonders Bedacht zu nehmen.

Gleislose Flurférdermittel — Quellen ewiger
Unfille ?

(Beitrag eines Schulungsbeamten fiir den Verkehrs-
dienst der BBDion Wien)

Lieber Kollege !

Sie haben nach beendeter Ausbildung eine
Verwendungspriiffung abgelegt und sind im Besitz
einer Bescheinigung, die Sie zur selbstindigen Fiih-
rung eines Fordermittels innerhalb des Bahngelin-
des ermichtigt.

o



10. Suick

Seite 155

Schenken Sie mir fiir einige Minuten Thre Auf-
merksamkeit, ich mochte Thnen — aus der Fiille
der Unfille wahllos herausgegriffen — ein paar Er-
eignisse in gekiirzter Form aufzihlen, und Sie dann
anschlieffend um Thre personliche Meinung befra-
gen.

1. Am Donnerstag, 24. Jinner 1974, wurden die
Reisenden Leopoldine B. und Johanna M. im
Bf W. von einem E-Karren der Post erfafit
und zur Seite geschleudert. Der Unfall ereig-
nete sich am Querbahnsteig, Gleisabschlufl
des Gleises 6. Beide Damen erlitten Verletzun-
gen 1m Kreuz und an den Rippen.

Am Mittwoch, 30. Janner 1974, stief} ein vom
Gepickbediensteten Alfred W. gelenkter Elek-
trokarren auf der Ladestrafle im Bf K. beim
Versuch, das in einer Eisrinne hingengeblie-
bene Fahrzeug flottzumachen, gegen den Pkw

des Ermittlungsbeamten Werner M. Dabei
wurde der Pkw erheblich beschidigt.

3. Am Donnerstag, 28. Februar 1974, wurde
die Schiilerin Elisabeth F. nach dem Ausstei-
gen im Bf S., wihrend sie dem Ausgang zu-
ging, von einem E-Karren von hinten nieder-
gestoflen und am linken Kndchel verletzt.

4. Am Mittwoch, 6. Mirz, fuhr der Stapelfah-
rer R. im Bf N. auf der Rampe der Umlade-
biihne in Richtung Stirnrampe, um dort Pa-
letten abzufiihren. Infolge Unachtsamkeit bei
dem uniibersichtlichen Fahrweg fuhr R.
mit einer Fahrgeschwindigkeit von 10 km/h
mit dem rechten Vorderrad des Gabelstaplers
auf einen unmittelbar neben gelagerten
Frachtgiitern liegenden Holzkeil auf. Dabei
verrif} es ihm die Lenkung und der Gabelstap-
ler stiirzte 1,20 m tief in das Gleis 400. R.
konnte noch im letzten Moment abspringen
und blieb unverletzt. Reparaturkosten des
Gabelstaplers zirka 56.000 Schilling !

5. Am Freitag, 29. Mirz 1974, stellte der BB-
Beamte H. im Bf W. seinen Gabelstapler auf
der Straflenrampe des Zollgutmagazines ab
und begab sich in das Magazinsgebiude. Da-
bei sicherte H. das Fordermittel wohl durch
Betitigen der Handbremse, versiumte jedoch
den Ziindschliissel abzuziehen. Kurz danach
betrat der Lohnbedienstete D. die Strafien-
rampe, bemerkte den abgestellten Gabelstap-
ler und wollte mit diesem bis zum dritten
Tor des Magazines fahren. Wihrend der Fahrt
kam D. von der Rampe ab und stiirzte mit
dem Fordermittel auf die Ladestrafle. D.
wurde zwischen Fahrersitz und Batterieka-
sten eingeklemmt und wurde bewuf3tlos. Er
erlitt eine Gehirnerschiitterung, eine Rifi-
quetschwunde am Kinn und schlug sich zehn
Zihne aus. 26 Tage Krankenstand — Sach-
schaden zirka 5000 Schilling.

6. Am Mittwoch, 17. April 1974, wurde im Bf
L. der auf Bahnsteig 1 in Hohe der Gepidk-
halle stehende Reisende Winfried R. von einem

~

Richtung Gepidkhalle am Bahnsteig 1 in ver-
kehrter Stellung fahrenden E-Karren ange-
fahren. Er erlitt eine starke Prellung des rech-
ten Oberschenkels.

7. Am Freitag, 7. Juni 1974, fuhr der Gepick-
bedienstete Gernot F. mit einem Elektrokar-
ren, beladen mit Stiickgut, vom Gepickraum
im Bf D. zum Zollmagazin. Infolge zu spit
eingeleiteter Bremsung stie F. mit seinem
Fahrzeug gegen einen vor der Rampe abge-
stellten Lkw der Firma R., wobei beide Fahr-
zeuge leicht beschidigt wurden.

8. Am Freitag, 7. Juni 1974, fuhr der Magazins-
bedienstete Franz M. mit einem Hubstapler,
beladen mit 10 leeren Paletten, vom Zollmaga-
zin im Bf F. zum Freiladegleis 131 a. Beim
Wenden seines Fahrzeuges stieR M. mit der
Ladung gegen den vor der Rampe zur Lade-
titigkeit stehenden Pkw des Dentisten Kurt
W. Der Pkw wurde dabei leicht beschidigt.

Wenn ich Thnen, lieber Kollege, nun diese Un-
fille zur Kenntnis gebracht habe, werden Sie nicht
auch ein wenig nachdenklich? Darf es denn vor-
kommen, dafl Reisende auf unseren Bahnsteigen
— unsere (Fahr-)Giste — einfach niedergestoflen
werden? Der Reisende verhilt sich im Bahnhofbe-
reich berechtigterweise anders als auf der Strafle.
Wihrend er dort im Bewufltsein einer méglichen
Gefahr rasch die Fahrbahn iiberquert, fiihlt er sich
am Bahnsteig sicher und ist meist schon mit seinen
Gedanken auf der bevorstehenden Reise. Wenn
Sie bedenken, dafl das von Thnen gelenkte Flur-
fordermittel in den meisten Fillen eher geriusch-
arm fihrt, werden Sie mir doch zustimmen, daf}
die Bestimmung der DV M 13, Pkt. 54, wonach auf
Bahnsteigen wihrend des Ein- und Aussteigens
von Reisenden nur mit Schrittgeschwindigkeit und
besonderer Vorsicht gefahren werden darf, in kei-
nem Falle miflachtet werden darf.

Wenn Sie Reisende bemerken, die durch Thr
Flurfordermittel gefihrdet werden kénnten, blei-
ben Sie stehen, oder sind Sie auch einer von jenen,
die sich laut schreiend und hupend durch die Rei-
senden schlingeln?

Sehen Sie sich einmal unsere Bahnsteige an.
Uberall erblicken Sie abgeschlagene Ecken und
schadhafte Siulen. Das bedeutet aber auch Schiden
an Fahrzeugen und nicht zuletzt an uns anvertrau-
ten Giitern!

Sind Sie Pkw-Besitzer? Was wiirden Sie sagen,
wenn Sie Thren Wagen abstellen und jemand Ihnen
daran aus Unachtsamkeit eine ,kleine Beschidi-
gung“ macht? Ich weif} aus eigener Erfahrung, dafl
eine kleine Delle mit geringfiigigem Lackschaden
so an die 3000,— Schilling kostet.

Und nachdem Sie den Ziindschliissel Ihres
Pkws auch nicht stecken lassen, wenn Sie Ihr
Auto unbeaufsichtigt hinterstellen, denken Sie doch
auch bei Threm Fordermittel daran (DV M 13,
Pkt. 37).
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Lieber Kollege! Es liegt mir fern, Thnen die
ganze DV M 13 zu zitieren, aber ich glaube es
ist notwendig, sie wieder einmal zur Hand zu neh-
men und wirklich genau durchzulesen. Ebenso
wichtig ist es aber auch, dafl Sie ihre Bestimmungen
ausnahmslos und jederzeit befolgen.

Eine wilde Fahrweise, Hektik, Unachtsam-
keit, ungehobeltes Benehmen am Bahnsteig und
verursachte Unfille sind nicht am Platz und scha-

den in jedem Fall nur dem Image unseres Betriebes!
Meinen Sie nicht auch?

Achtung!

Ab dem Jahre 1975 erscheint das Verkehrs-
Unterrichtsblatt nur jeden 2. Monat.

Nichstes Verkehrs-Unterrichtsblatt 1. 2. 1975!

44, Kundendienst

Man schrieb uns:

»An die
Bundesbahndirektion Wien!

Ich habe im Mirz 1943 als Angehoriger der
ehemaligen deutschen Wehrmacht infolge einer
Granatsplitterverletzung das rechte Bein verloren.
Seit dieser Verletzung bin ich zur Fortbewegung
auf Armstiitzen angewiesen.

Am 10. August 1974 beniitzte ich den Zug 135
der Osterreichischen Bundesbahnen ab Neumarkt
in Richtung Klagenfurt.

Kurz nach St. Veit a. d. Glan suchte mich der
Bundesbahnbedienstete (Schaffner) Josef Steinmetz
(Heimatbahnhof Wien Siidbahnhof) auf und er-
kundigte sich, ob ich beim Aussteigen in Klagen-
furt einer Hilfe bediirfe.

Obwohl ich seit meiner Verletzung sehr oft
die Bundesbahn beniitze, ist mir diese Hilfsbe-
reitschaft noch nie vorgekommen.

Ich erlaube mir daher, Thnen diese vorbild-
liche Hilfsbereitschaft des genannten Bediensteten
zur Kenntnis zu bringen.

Hochachtungsvoll
Dr. E. Z.©

»Sehr geehrter Herr Vorstand!

In der am 10. 8. 1974 abgehaltenen Sitzung
unserer Jagdgesellschaft wurde einstimmig zum
Ausdruck gebracht, daff Thnen fiir das rasche Wei-
terleiten der Meldung von Verkehrsunfillen mit
Wild besondere Anerkennung auszusprechen ist.
Durch diese mustergiiltige Vorgangsweise Threr Be-
diensteten konnte in den abgelaufenen Jahren
eine betrichtliche Stiickzahl von verungliicktem
Rehwild noch einer Verwertung zugefiihrt werden.

Ich darf Thnen aus diesem Anlaf} den aufrich-
tigen Dank der Jagdgesellschaft Grein fiir dieses
verstindnisvolle Handeln aussprechen und ver-
binde damit auch gleichzeitig die Bitte, uns auch
weiterhin in diesem Sinne zu unterstiitzen.

Mit den besten Griiflen
| R &

»1ch erlaube mir folgenden Bericht!

Als ich am 17. 8. mit dem Zug Graz—Aussee
um 12.00 Uhr in Selzthal ankam, hielt ich mit
meinem Gepick Ausschau nach einem dort iibli-
chen Wagerl. Da ich keines sah, fragte ich den
Herrn Fahrdienstleiter Zorko danach. Ohne eine
lange Erklirung eilte er, da es der Dienst gerade
zuliefl, etwa 100 m den Bahnsteig entlang und
brachte mir eines, woriiber ich sehr froh war.

Als ich um 13.00 Uhr den Zug nach Admont
bestieg, machte er mich héflichst aufmerksam, daf
dieser Waggon reserviert war und ich in den nich-
sten gehen moge.

Ein solches Entgegenkommen eines Beamten,
der an dem heiflen Sommertag einen sicher sehr
anstrengenden Dienst versah, ist besonders wert
und verdient, die Aufmerksamkeit der vorgesetz-
ten Dienstbehorde.

Oberschulrat i. R.
S. M.«

Es handelte sich um den Bediensteten BB-
Revident Wolfgang Zorko des Bahnhofes Selz-
thal.

»Sehr geehrte Herren!

Immer wieder wird iiber ein ungebiihrliches
Benehmen des Zugbegleitpersonals Klage gefiihrt,
ich hingegen mochte die Gelegenheit wahrnehmen
und Erfreuliches iiber das Verhalten eines Zugfiih-
rers berichten:

Anlifllich einer Fahrt im TEE 97 ,Prinz
Eugen® von Passau nach Wien an einem Sonntag
im Monat Juli I. J. konnte ich beobachten, wie
duflerst liebenswiirdig und zuvorkommend der
Zugfiihrer dieses Zuges, der gleichzeitig den Schaff-
nerdienst versah, den Reisenden entgegengekom-
men ist, so dafl ich mir erlaube den Vorschlag zu
unterbreiten, dem Zugfiihrer Lob und Anerken-
nung auszusprechen.

Mit vorziiglicher Hochachtung
E:H

«

«
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Hier war es der Bedienstete BB-Adjunkt Jo-
hann Weif} des Bf Linz Hbf, der vorziiglichen Kun-
dendienst tbte.

Aus einer Tageszeitung!
»Danke

Ich glaube, daff gerade Sie, Herr Ombuds-
man, der Sie doch geradezu darauf spezialisiert

sind, ein amtliches oder behordliches Versagen an-
zuprangern, berufen sind, auch aufzuzeigen, wenn
amtlicherseits weit mehr geschieht, als dazu dienst-
liche Verpflichtungen bestehen. Genau dies war
bei mir der Fall: Ich hatte kiirzlich auf der Fahrt
von Lackenhof nach Kienberg-Gaming im Autobus
die Geldborse verloren und bemerkte den Verlust
erst, als ich in Kienberg-Gaming im Bahnhof die
Fahrkarte zur Weiterfahrt nach Wien 16sen wollte.
Der Fahrdienstleiter, Herr Peter Hochegger, war
sofort bemiiht zu helfen. Er telephonierte zur Ga-
rage, wo der Bus abgestellt wurde — und tatsich-
lich war die Borse gefunden worden. Ein anderer
Beamter fuhr sofort mit dem Moped los und hat
— bis zur Abfahrt des Zuges blieben nur wenige
Minuten — die Borse gebracht. So kam ich wieder
zu meinem Geld und erreichte auch noch in P&ch-
larn den Anschlufizug nach Wien. Ich mochte da-
fiir den hilfsbereiten OBB-Beamten in aller Offent-
lichkeit herzlichst Dank sagen!

(@

45. Arbeitnehmerschutz

Am 27. Juli 1974 um 2.08 Uhr wurde im
Bf K. ein 29-jihriger Verschieber vom einfahren-
den Ex 232 ,Italien-Osterreich-Expreff“ zirka
15 m zur Seite geschleudert und schwer verletzt.

Er erlitt Gehirnerschiitterung, eine Rifiquetsch-
wunde am Kopf sowie Prellungen der Lendenwir-
bel und Hautabschiirfungen an verschiedenen Stel-
len.
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Der Verletzte war 14 Tage in stationirer Be-
handlung. Mit einer vollstindigen Genesung diirfte
erst Ende November d. J. zu rechnen sein.

Der als Verschubleiter eingeteilte Bedienstete
fuhr mit dem Verschub-Tfz von Gleis 15 in Rich-
tung Stellwerk 2, um von dort nach Gleis 7 zu
fahren. Der Bedienstete sprang knapp vor dem
Anhalten des Tfz im Bereich einer Eisenbahnkreu-
zung ab und stellte sich so auf, dafl er Ausblick

Am 6. August 1974, um 18.41 Uhr prallte im
Bf W. der 29-jihrige, 7 Wochen im Verschubdienst
tatige Verschieber R., der auf einem Verschubteil
mitgefahren war, infolge zu weiten Hinausbeugens
gegen den Mast des Verschubsignales V 20 a und
stirzte auf den Verschieberbahnsteig. Er erlitt da-
bei leichte Gehirnerschiitterung, eine Rifiquetsch-
wunde sowie Prellung der Wirbelsiule und
mufite in ein Krankenhaus eingeliefert werden. Der
Arbeitsunfall hatte 27 Tage Arbeitsunfihigkeit zur
Folge.

10. Stiick
auf die Weiche 57 bekam. Dabei geriet er, mit
dem Riicken zum Gleis 1 stehend, in den Ge-
fahrenbereich des einfahrenden Exprefzuges.

Der Verungliickte trug zum Zeitpunkt des
Unfalles einen Schutzhelm, wodurch er — irztli-
chen Feststellungen zufolge — mit an Sicherheit
grenzender Wahrscheinlichkeit vor schwereren
Kopfverletzungen bewahrt wurde.

Der Bedienstete trug — wie vorgeschrieben —
cinen Schutzhelm, der durch den heftigen Anprall
stark deformiert wurde.

Der Schutzhelm hat den Bediensteten zweifels-
frei vor schweren Folgen, mdglicherweise sogar mit
todlichem Ausgang, bewahrt.

Daher weitersagen:

SCHUTZHELM TRAGEN !

Druck: Druckerei der Usterreichischen Bund;)ahnenr— 1402/10
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\

Netr,:s Verkehra=Unterrichtsblatt

Die Ausgaten des Verkehrs-Unterrichtstlattes fiir die
Morate Cktober und November 1974‘entfallen. Das ‘ndchste Ver=
rerre-linterrichtsblatt wird somit erst im Dezember 1974 cr-
acheinen.

s wird ersucht, die Bediensteten entsprechend anzu-

//'

weieon, s

Von der esbahndirek tion Linz:

llcen

(Straka, BB-Direktionsrat)



