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Das ist das Ergebnis

(Zusammenstof eines aus 3 Tfz bestehenden Lokzuges mit einem Giiterzug mit Vorspann-Tfz; Ent-
gleisung von 3 Fahrzeugen; 2 Tfz schwerstens, 3 leicht beschidigt; Verletzung von 2 Bediensteten; Unter-
brechung des durchgehenden Zugverkehrs auf der dufferst stark befahrenen eingleisigen Hauptbahn von
6.33—20.30 Uhr; Umleitung von 4 internationalen Reiseziigen und 19 Giiterziigen iber Hilfsstrecken;
Entfall zweier TEE-Ziige in Teilabschnitten; Schienenersatzverkehr fiir 8 Schnell- und Eilziige sowie fiir
15 Personenziige;

Sachschaden mehrere 5 Millionen Schilling)

wenn

es neben weiteren schweren Fehlern unterlassen wird, beim Zugmeldeverfahren die vorgeschriebenen Wort-
laute anzuwenden, wobei eine Gegenfahrt zustande kommt !
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31. Aus dem Verkehrsgeschehen
Vom 3. Mai—8. Mai 1974

a) Folgen des Umstellens einer Weiche unter einem Fahrzeug

Am 3. Mai um 7.25 Uhr entgleisten im Bf W.
beim Einschub von 14 Wagen von Gleis 121 nach
Gleis 8 der 8. Wagen infolge Umstellens der
Weiche 14 zwischen den Drehgestellen sowie die
davor gereihten 2 Wagen mit je einer Achse. Durch
den zuerst entgleisten vierachsigen Wagen wurde
ein Fahrleitungsmast geknickt und die Bf-Fahr-

Folgende Ziige entfielen:
2038, 7060, 2040, 2044, 7055.

13 Reiseziige mufiten zwischen den Bf H.
bzw. P. und W. im Schienenersatzverkehr mit
8 Autobussen des KWD gefiihrt werden. 26 Reise-
zlige erlitten Verspitungen bis zu 100 Minuten,
2 Giiterziige solche bis zu 630 Minuten !

leitung schwer beschidigt. Nach teilweiser Instand-
setzung der Fahrleitung konnten ab 9.40 Uhr die
Gleise 10 und 11 wieder elektrisch und die Gleise
4—9 mit Schwung bzw. Diesel-Tfz befahren wer-
den.

Die Ankunftsverspitungen betrugen bis zu
40 Minuten, die Abgangsverspitungen bis zu
100 Minuten. Es entstand Sachschaden in Hohe von
iiber 100.000,— S.

Wir haben diesen Fall deshalb geschildert, um
zu zeigen, welche weitreichenden Folgen das Um-
stellen einer Weiche unter einem Fahrzeug nach
sich ziehen kann.

Folgende Doppelfithrungen von Ziigen waren
notig:

Ex 468 Linz—Buchs (SG)

E 602/662 St. Pélten—Bischofshofen

E 702 Linz—Attnang-Puchheim

E 742 St. Valentin—Attnang-Puchheim.

Wir haben eingangs den Begriff ,weitreichen-
de Folgen“ bewufit gewihlt. Sie sind der folgenden
Zusammenstellung zu entnehmen:

Z263 Hegyeshalom + 31 Min
Z 228 Passau + 17 Min
Z 264 Salzburg + 82 Min
Z 220 Passau + 96 Min
Z 262 Salzburg -+ 5 Min.
Z 467 Hegyeshalom + 80 Min.
Z 462 Buchs (SG) + 97 Min.
Z 468 Budhs (SG) + 93 Min.
Z 464 St. Margrethen + 64 Min
Z 544 Bregenz + 25 Min.
Z 602/662 Bischofshofen =+ 113 Min.
(B’hofen an vereint mit Z 3554)
Z 642 Bregenz + 45 Min.
Z 742 Salzburg =+ 32 Min.
Z 744 Schwarzach-St. Veit + 24 Min.
Z 2020 Amstetten + 23 Min.
Z 2016 St. Valentin r
Z 2046 St. Pélten + 17 Min.

(vereint mit Z 2044)
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Von den Verspitungen, die sich auf Anschlufi-
ziige iibertrugen, hier noch zu sprechen, wiirde zu
weit fiihren.

Die zahlreichen Entgleisungen von Fahrzeu-
gen aus der angefithrten Ursache veranlaflten die
Generaldirektion, eine Dienstanweisung an die
Direktionen zu richten, die hier auszugsweise wie-
dergegeben wird.

»Irotz wiederholter Ermahnungen der Be-
diensteten im Dienstunterricht und trotz vielfacher
Aufrufe im Verkehrs-Unterrichtsblatt betreffend
das Verbot des Umstellens von Weichen unter
Fahrzeugen ist in letzter Zeit unvertretbar starke
Zunahme von Unfillen aus dieser Ursache zu ver-
zeichnen.

Insgesamt ereigneten sich seit 1. Jinner 1974
zahlreiche Entgleisungen durch Umstellen der
Weichen unter den Fahrzeugen, und zwar:

Dion Wien 24
Dion Linz 31

b) Signal 29 unerlaubt eingeschaltet

Am 7. Mai um 17.53 Uhr kam es im Bf K.
zu einer Fehlausfahrt des Lz Nz 247 aus Gleis 1,
wobei die Weiche 6 aufgeschnitten wurde. 6 Reise-
zlige erlitten hiedurch bis zu 40 Minuten und
5 Giiterziige bis zu 200 Minuten Verspitung.

Im Bf K. der zweigleisigen Strecke Kufstein—
Brenner waren am Ereignistag die Bf-Gleise 2 und
4 gesperrt, so dafl der gesamte Zugverkehr iiber
die Gleise 1 und 3 abgewickelt werden mufite.
Uberdies war die Signalabhingigkeit aufgehoben.

Warum es zur Fehlausfahrt kam, schildert
der Fdl:

»Um 17.42 Uhr sagte ich den beiden Stell-
werkswirtern die Einfahrt des Z 5046 in das
Gleis 3 an und erteilte, nach Erhalt des Vollzuges
seitens des Stellwerkswirters 2, dem Wirter des
Stellwerkes 1 den blockmifligen Auftrag fiir diese
Einfahrt. Nach Einfahrt dieses Zuges loste ich so-
fort die Fahrstrafle auf und beauftragte den Wirter
des Stellwerkes 1 fernmiindlich, die Fahrstrafle fiir
die beabsichtigte Ausfahrt des Lz Nz 247 aus
Gleis 1 — dieser stand zu diesem Zeitpunkt noch
beim Einfahrsignal ,Z“ — vorzubereiten. Ich
wiahlte diese Vorgangsweise, da die Weichen im
Bereich des Stellwerkes 1 baubedingt handgesperrt
sind und das Umsperren erfahrungsgemif} einige
Zeit in Anspruch nimmt. Nach Ausfahrt des Per-
sonenzuges aus Gleis 3 ordnete ich nach Erhalt
der Priifmeldung seitens des Stellwerkswirters 1
die Einfahrt des Lz Nz 247 auf Gleis 1 an. Als das
Triebfahrzeug in Hohe der Fahrdienstleitung zum
Stillstand gekommen war, gab ich auch die Aus-
fahrt blockmifig frei. Anschlieend beauftragte ich
den Tfzf — um die beabsichtigte Ausfahrt zu be-
schleunigen — bis zum Ausfahrsignal vorzufahren.
Dann ging ich in den Dienstraum zuriick, wo ich
mein Mittagessen auf dem Elektrokocher stehen
hatte. Kurze Zeit spiter horte ich ein Gerdusch,

Dion Innsbruck 12
Dion Villach 18

d. s. 85 Entgleisungen innerhalb von rund 4 Mo-
naten.

Eile, Hast, Unachtsamkeit, Sorglosigkeit,
mangelnde Konzentration, ja sogar manchmal grobe
Fahrlissigkeit, sind die Ursachen dieser Entgleisun-
gen. Abgesehen von dem dabei entstandenen
hohen Sachschaden sowie Ausfillen von Tfz und
Wagen hatten diese Entgleisungen vielfach starke
Betriebsbehinderungen sowie Weigerungen von
Giiterziigen an fremde Bahnen zur Folge.

Sie werden eingeladen, durch entsprechend
strenge Maflnahmen — Belehrung, verschirfte
Uberwachung, angemessenes Strafausmafl, Heran-
zichung zum teilweisen Schadenersatz, Abzug vom
Fdl- bzw. Stellwerkswirterdienst usw. — auf das
Personal einzuwirken, damit Unfille aus dieser
Ursache hinkiinftig vermieden werden.“

— Fehlausfahrt!

von dem ich glaubte, daf} es vom Verschliefen der
Fahrstrafle herriihrte, und schaltete das Signal 29 b
an (die Anlage hiezu befindet sich in dem kleinen
Aufenthaltsraum, in dem ich mein Essen auf-
wirmte). Als ich unmittelbar danach zum Fahr-
dienstleitertisch eilte, um den Lokzug nach W.
abzumelden, erkannte ich, daf§ die Fahrstrafle nicht
verschlossen war und schaltete das Signal 29 b so-
fort wieder ab. Inzwischen hatte der Tfz-Fiihrer
sein Fahrzeug bereits in Gang gesetzt, das Signal
uberfahren und dann auch die Weiche 6 in ver-
sperrtem Zustand aufgeschnitten. Wie sich spiter
herausstellte, fand kurz nach meiner Anordnung
zum Umsperren von der vorangegangenen Zug-
fahrt 5046 her im Stellwerk 1 die Dienstablose
statt, wobei der {iibergebende Stellwerkswirter
meinen Auftrag nicht weitergab und sich in der
Folge entfernte.“

Abgesehen vom Fehlverhalten des Wirters im
Stellwerk 1 lag die Ursache des Erecignisses im un-
erlaubten Einschalten des Signals 29 b ohne vor-
herige Sicherung der Fahrstrafle. Verstofle u. a.
gegen die Bestimmungen der Punkte 241, 266 und
272 der DV V 3.

Punkt 241: ,,Gilt ein Haupt-(Gleissperrlicht-)
signal, das zu einer Fahrstrafle gehért, als untaug-
lich, so ist die Fahrstrafle nach den Punkten 270,
272 und 273 zu priifen und zu sichern.“

Punkt 266: ,Der Fdl mufl die Meldung der
an der Fahrstraflenpriifung beteiligten Bedienste-
ten — soweit diese nicht das Signal selbst zu stel-
len haben (s. jedoch Punkt 257) — abwarten, bevor
er den Auftrag zum Stellen des Signals erteilt oder
die Zugfahrt auf andere Weise zulifit.«

Punkt 272: ,Die Sicherung nicht signalabhin-
giger Einrichtungen hat woméglich durch Ver-
schlieBen einer Fahrstrafe — gegebenenfalls einer
Hilfsfahrstrafle — zu erfolgen . . .~
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¢) Zweimal Entrollen von Fahrzeugen

Am 7. Mai um 0.27 Uhr stief im Bf M.
(Stidbahnstrecke) der bei freizeigendem Einfahr-
signal mit 40 km/h auf Gleis 42 einfahrende Be-
zirksgliterzug 70317 mit einer aus Gleis 38 entroll-
ten Gruppe von 3 Giiterwagen zusammen. Dabei
wurde der Fiihrerstand des Tfz fast vollig zerstort

und eine Seitenwand aufgerissen. Der Tfzf erlitt
trotz dieser schweren Beschadigung nur eine Haut-
abschiirfung und verblieb im Dienst. Der erste der
entrollten Wagen ritt auf die Dicher des 3. und
4. Wagens des Gliterzuges auf. Es entstand Sach-
schaden in Hohe von zirka 1 Mio S !
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Die 3 Giiterwagen waren mit 6 anderen Wa-
gen um etwa 0.15 Uhr von der Verschubreserve
nach Gleis 38 abgestoflen und der Verschubteil
vom mitfahrenden Verschieber mittels Handbrem-
se angehalten worden. Wiewohl der Bf ein Gefille
von 4 %00 aufweist, unterlieff der Verschieber die
laut Bf-Do vorgeschriebene doppelte Sicherung der
Wagengruppe. Er bediente zwar die Handbremse
eines der 3 Wagen, zog sie aber wegen Schwer-
ganges nicht voll an; beim anschliefenden Abzie-
hen der 6 Wagen kam es unbemerkt zum Ent-
rollen der 3 Wagen. Der Vorfall sei Anla, an die
Bestimmungen beziiglich Sicherung stillstehender
Fahrzeuge zu erinnern.

Bereits am nichsten Tag, dem 8. Mai, um
12.22 Uhr entrollten im Bf M. vom gesperrten Bf-
Gleis 1 15 mit Schienen beladene Wagen in Richtung
zur Abzw. St. Der Wirter des Stellwerkes 1 des Bf
M. bemerkte das Entrollen, stellte — da ein Anhal-

ten der Fahrzeuge nicht mehr moglich und Strek-
kengleis 1 mit einem Arbeitszug besetzt war —
eine Fahrstrafle nach dem Streckengleis 2 her, so
daf keine Weiche aufgeschnitten wurde, und ver-
stindigte die Streckenbediensteten sowie den Fdl
der Abzw. St. vom Ereignis. Dadurch konnten
die auf der Strecke befindlichen 6 Schranken recht-
zeitig geschlossen und eine Gefihrdung von Stra-
Renbeniitzern verhindert werden.

Wiewohl alle Schrankenwirter je einen
Hemmschuh auflegten, kam nur einer zur Wir-
kung; alle iibrigen wurden abgeschleudert. Die
Wagengruppe rollte im mafigebenden Gefille von
14 %90 mit etwa 20 km/h durch die Abzw. und
kam in der anschliefenden Steigung von 5,8 /oo
zum Stillstand, von wo sie in die Abzw. zurtick-
rollte und mit 2 Hemmschuhen angehalten werden
konnte.

Ursache: Wieder mangelhafte Sicherung !

32. Zweiwegfahrzeug fiir Tunneleinsitze

Anlifllich der seit 3 Jahren bei den Osterrei-
chischen Bundesbahnen in Ausarbeitung befindli-
chen Rettungsmafinahmen fiir auflergewohnliche
Ereignisse in Tunnels wurde in zahlreichen Be-
sprechungen mit den BB-Dionen, beteiligten Fach-
diensten und bahnfremden Organisationen wieder-
holt auch die Frage aufgeworfen, welche Methode
fiir einen Einsatz in Tunnels (Zufithrung von
Rettungs- und Loschmannschaften usw.) die ziel-
fiihrendste sei. Man erwog einerseits die Ausbil-
dung von Minnern der Freiwilligen Feuerwehren
in der Fiihrung von Kleinwagen, Turmwagen bzw.
Diesel-Tfz; anderseits wurde geplant, OBB-Be-
dienstete im Gebrauch von Langzeit-(Sauerstoff-)
atemschutzgeriten auszubilden. Beide Versionen
schienen vorerst durchfiihrbar, doch ergaben wei-
tere Erhebungen, daf} auch ihnen viele Mingel an-
hafteten. So war vor allem die Frage der Haftung,
sei es fiir die Minner der Feuerwehr, aber auch
fiir OBB-Bedienstete, ausschlaggebend und gab zu
neuerlichen Uberlegungen Anlafl. Hier war es der
Tunnelbeauftragte des Osterr. Bundesfeuerwehr-
verbandes, Ob. Brandrat der Feuerwehr der Stadt
Wien, Dipl.-Ing. Abulesz, der anlifllich einer wei-
teren Besprechung mit den (OBB die Moglichkeit
erwihnte, Einsitze bei auflergewohnlichen Er-
eignissen in Tunnels mittels eines Zweiwegfahr-
zeuges, wie sie bereits z. B. in der BRD, bei den
OBB, aber auch bei einigen Anschluffbahnen in
Osterreich in Verwendung stehen, durchzufiihren.
Der Vorschlag lautete dahingehend, seitens des
Osterr. Bundesfeuerwehrverbandes einen Unimog
anzukaufen, der von den OBB mit einer Zwei-
wegeinrichtung, wie sie von der Zweiwegfahrzeug-
Ges. m. b. H., Rosenheim, angeboten wird, zu
erginzen wire. Mit einem solchen, als Tanklosch-

fahrzeug (TLF 1000) ausgeriisteten Unimog,
konnten die Minner der Freiwilligen Feuerwehren,
im Gebrauch von Sauerstoffatemschutzgeriten ge-
schult, auch Einsitze in langen Tunnels (z. B. Arl-
berg- oder Tauerntunnel) durchzufithren in der
Lage sein.

Der Osterr. Bundesfeuerwehrverband lud fiir
den 23. April 1974 zu einer von den Firmen
Rosenbauer KG (TanklSschaufbau), Mercedes-
Benz (Fahrgestell) und der Zweiwegfahrzeug-Ges.
m. b. H., Rosenheim, veranstalteten Besichtigung
eines solchen Fahrzeuges im Raume Vorarlberg ein.
Die OBB erstellten hiezu folgendes Programm:

Vorfithrung des Fahrzeuges am Bf Bludenz;

Durchfiihrung von verschiedenen Belastungspro-
ben am Bahnhof;

Fahrt vom Bahnhof Bludenz nach Bahnhof Braz
(Steigung bis zu 31 %0) mit 2 Personenwagen;

Besichtigung der Arlberg-Westrampe durch die
Vertreter der Feuerwehr wihrend einer von
den OBB veranstalteten Sonderfahrt Blu-
denz—St. Anton am Arlberg—Bludenz.

Das Ergebnis der Besichtigung des Zweiweg-
fahrzeuges und der damit verbundenen Probefahr-
ten wurde von allen beteiligten Fachdiensten und
den Herren der Feuerwehr als sehr eindrucksvoll
bezeichnet. Hiezu darf das Protokoll des seitens
der GD der OBB anwesenden Vertreters zitiert
werden:

»Es wurde ein Fahrzeug der Type 416 mit
Ladekran und Zweiwegeinrichtung sowie ein
Unimog-Tankléschfahrzeug ohne Zweiwegein-
richtung vorgestellt. Diese Fahrzeuge werden von
den Firmen Rosenbauer KG (Tankldschaufbau),
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Mercedes-Benz (Fahrgestell) und der Zweiwegfahr-
zeug Ges. m. b. H. Rosenheim (Zweiwegeinrich-
tung) seit dem Jahre 1966 hergestellt. Das Fahr-
zeug der Type 416 mit Tankldschaufbau hat ein
Gesamtgewicht von 6,4 t und ist mit einem Sechs-
zylinder-Dieselmotor ausgestattet (110 PS). Die
Hochstgeschwindigkeit betrigt 50 km/h, der Rad-
stand 2900 mm. Der Unimog hat Allradantrieb
mit Differentialsperren an beiden Achsen. Die zu-
gelassene Anhingelast auf der Schiene ist bei Stei-
gungen bis zu 5 %0 300 t. Mit dem Unimog
(ohne Zusatzbremseinrichtung fiir Schienenfahr-
zeuge) diirfen hochstens 150 t bewegt und konnen
durch das Zweiwegfahrzeug in der Waagrechten
und in Neigungen bis zu 5 %0 abgebremst werden.

Die Versuchsfahrten mit einer Anhingelast
von 172 t (4 bel. Wagen) bzw. mit 492 t (11 Wagen)
im Bf Bludenz in der Waagrechten verliefen zu-
friedenstellend. Eine vom Bf Bludenz nach Bf Braz
durchgefiihrte Probefahrt mit dem Zweiwegfahr-
zeug und 2 Baa (32t) zeigte auch bei einer Stei-
gung von 31,4 %00 und dem kleinsten Krimmungs-
radius von R = 242 m positives Ergebnis . . .“

Aus dem Prospekt iiber das Zweiwegfahrzeug
ist folgendes zu entnehmen:

». + . Die Entwicklung der ZW 81 reserviert
dem Unimog von Daimler-Benz seinen Platz auf
der Schiene. Durch iiberzeugende Leistungen im
Gleisverkehr ersetzt er oft die gingigen Rangier-

Laut Angaben der Erzeugerfirmen wurden
Vergleichskostenrechnungen bei Verwendung im
Verschubdienst erstellt. Sie betragen beim Zwei-
wegfahrzeug zirka 25 DM, hingegen bei Ver-
wendung eines Diesel-Tfz zirka 75 DM pro
Stunde. Das Fahrzeug kann zu den verschieden-
sten Verwendungszwecken adaptiert werden. So
u. a. fiir Boschungsreinigung (Pflanzen und Striu-
cher), als Hilfsfahrzeug bei Katastrophen und Ent-
gleisungen, Schneebeseitigung, Unkrautbekamp-
fung, Weichenreinigung, Oberbauarbeiten, im Ver-
schubdienst usw.

Die Eingleisung des Unimog erfolgt mit einer
Zweiwegeinrichtung ZW 81, die aus 4 Gelenk-
rollenspurhaltern besteht, auf hydrauhschernWeg in
kiirzester Zeit. Zur Emglelsung ist ein schienen-
gleiches Niveau (prov. Bohlen, Mindestbreite 6 m)
erforderlich. Die Abfahrt von der Schiene kann
auch ohne Niveaugleichheit durchgefithrt werden.
Das Fahrzeug ist mit einer vom Fiihrerhaus be-
dienbaren automatischen Kupplungsvorrichtung
ausgestattet, die an beiden Seiten angebracht wer-
den kann.

Ein nachtriglicher Einbau der Zweiwegein-
richtung bei einem bereits bestehenden Fahrzeug
ist aus Gewichtsgriinden nicht mehr méglich. Eine
Bremsanlage fiir Eisenbahnfahrzeuge kann u. U.
bei einem Tankloschfahrzeug auch eingerichtet
werden. -

loks oder erginzt sie zumindest. Dabei liuft das
Fahrzeug auf der Schiene mit normaler Bereifung.

Vier Spurhalter fiihren das Fahrzeug. Sie sind
an zwei Traversen vorne und hinten montiert. Jede
Traverse hingt mit zwei Schwenkarmen an den
fest auf den Achsen sitzenden Aufhingekonsolen.
Durch vier hydraulische Hubzylinder am Fahr-
zeugrahmen lassen sich die Schwenkarme anheben
(Straflenfahrt) oder absenken (Schienenfahrt). Die-
ser Vorgang wird von der Fahrerkabine aus ge-
steuert. Den Kernpunkt der Anlage bilden die Ge-
lenkrollenspurhalter, deren Spurkrinze &hnlich
einem normalen Eisenbahnrad wirken. Die Rollen
liegen paarweise hintereinander und laufen auf
Kegelrollenlagern. Jedes Rollenpaar hat einen be-
grenzten Ausschlag in der Waagrechten und Senk-
rechten. Dadurch werden Fiihrungs- und Lauf-
eigenschaften wesentlich verbessert. Zwei einander
gegeniiberliegende Spurhalter sind je durch eine
Spurstange miteinander verbunden.

Die vier hydraulischen Hubzylinder und zwei
hydraulische Spannzylinder pressen die Spurhalter
auf die Schiene und verhindern das Ausweichen
der Rollen nach oben. Dabei arbeitet das Hydrau-
liksystem der Zweiwegeinrichtung iiber die Uni-
mog-Hydraulik. Die Zylinder werden durch einen
der beiden Steuerschieber und zwei Absperrhihne
bedient. Ein Manometer zur stindigen Druckiiber-
wachung ist vorhanden.
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Gegen die Unimog-Hydraulik abgeriegelt,
sorgt ein Druckspeicher fiir annihernd gleichblei-
benden Anprefidruck der Spurhalterrollen wih-
rend der Schienenfahrt. Harte Stéfle beim Fahren
auf der Strafle werden durch einen weiteren
Druckspeicher gedimpft. Er dient als Luftfede-
rung fiir die hydraulisch angehobenen Quertra-
versen. — Fiir die Schienenfahrt wird die Lenkung
arretiert 5,

Dem Vorstande der Osterr. Bundesbahnen
wurde bereits iiber die Vorteile eines solchen Fahr-
zeuges berichtet und um Zuweisung der seitens
der OBB aufzuwendenden Mittel gebeten; aufler-
dem wurde in einem Investitionsplan bis 1978
der Ankauf weiterer solcher Fahrzeuge eingebaut.
Die Fahrzeuge sind den dzt. Plinen zufolge vor
allem fiir Einsitze im Arlberg- und Tauerntunnel
vorgesehen.

33. Etwas fiir jeden

Verkehrssicherheit erfordert Niichternheit
Meidet den Alkohol

Eroffnung des 32. Kongresses des Internationalen
Eisenbahn-Alkoholgegner-Verbandes (IEAV)
in Wien

Uber 400 Delegierte aus 12 europiischen Lin-
dern trafen sich vom 16.—22. Juni 1974 zu dem
alle zwei Jahre stattfindenden KongreR des IEAV.
Besonders stark vertreten waren die Landesgrup-
pen aus Schweden, der Schweiz und Deutschland.

Die Griindung des Internationalen Verbandes
geht auf das Jahr 1907 zuriick. Heute zihlt der
internationale Verband 12 Landesgruppen mit
zirka 120.000 Mitglieder. Acht dieser Gruppen
arbeiten auf der Grundlage der volligen Ableh-
nung des Alkohols, wihrend die anderen die
Niichternheit unter dem Verkehrspersonal durch
Einhaltung einer Mifigkeitspflicht zu erreichen
suchen.

Am Montagmorgen, dem 17. Juni 1974, wurde
im  Kongrefhaus Wien, am Margaretengiirtel,
die Eroffnungssitzung abgehalten. Frau Bun-
desminister fiir Gesundheit und Umweltschutz

(=

&
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Primaria Dr. Ingrid Leodolter und der General-
direktor der OBB nahmen mit Bundesminister fiir
Verkehr Erwin Lanc die Eréffnung vor. Verschie-
dene Gruflworte einer zahlreichen Gisteschar von
Bahnverwaltungen, Gewerkschaft und befreundeter
Organisationen leiteten die Kongrefigespriche ein.

Am Nachmittag begriifiten die Wiener Sin-
gerknaben musikalisch die Teilnehmer in Wien.

Eine umfangreiche Tagesordnung machte es
den Teilnehmern leider nicht leicht, Wien genauer

kennenzulernen.

Der Prisident des IEAV, Emil Baer, gab bei
der letzten Studientagung in Norwegen bekannt,
daf er nach 15jihriger Prisidentschaft nicht mehr
kandidiert. Daher fanden bei diesem Kongref§ in
Wien auch Neuwahlen statt.

Der Kongreff stand unter dem Motto
,0,0 Promille im Dienst“. Univ. Prof. Dr. Kryspin-
Exner und Prim. Obermedizinalrat Dr. Anton Rot
sprachen zu diesem Thema und den daraus erge-
benden Problemen vor und nach dem Dienst.

Sehr interessant und aufschluflreich waren die
Experimente mit dem Arbeitsplatzsimulator, der
von der Arbeiterkammer und dem Gewerkschafts-
bund fiir ergonomische Untersuchungen geschaffen
wurde. Mit dem Arbeitsplatzsimulator konnte be-
reits einwandfrei die Beeinflussung des Alkohols
auf den Menschen festgestellt werden, wenn er
auch nur geringe Mengen getrunken hat und die
gesetzliche Promillegrenze noch nicht erreicht hat.
(Kraftfahrgesetz.)

Nach den Referaten und Sitzungen wurde
auch die Modellanlage der Zentralschule besichtigt.
An dieser Modellanlage wird das Betriebsgeschehen
nachgeahmt und die Nachwuchskrifte haben die
Mobglichkeit die Wechselfille des Betriebes zu stu-
dieren.

Die Reisebegleiterinnen wurden in die Mode-
schule Hetzendorf und in die Porzellanmanufak-
tur Augarten gefiihrt.

Der Internationale Eisenbahn-Alkoholgegner-
Verband hat zum Ziel, die Niichternheit unter
dem Verkehrspersonal zu férdern, wobei zu hof-
fen ist, daf die Beratungen wieder neue Erkennt-
nisse und Impulse vermittelten um das Ideengut
des TEAV weiter verbreiten zu konnen. Das vor-
bildhafte Verhalten und aufklirende Wirken seiner
Mitglieder ist ein wesentlicher Beitrag im Kampf
gegen den Alkohol und damit auch zur Unfallver-
hiitung. Die Forderung der Niichternheit unter
dem Verkehrspersonal auf Schiene und Strafle ist
heute eine absolute Notwendigkeit.

Und wie zum Hohn: -

8 Trunkenheitsanstinde allein im Monat
Mai 1974 !

Lagerung von Olbindemittel

BBDion Villach

St. Veit a. d.
Glan Westhf

St. Veit a. d.
Glan Vbf

Wolfsberg

Zeltweg

Arnoldstein

Velden am
Worthersee

Mallnitz

Spittal-
Millstittersee

Hofgastein

Lienz
Leoben

St. Michael
Fehring
Hartberg

Radkersburg

Bruck a. d. Mur
Fbf

Pernegg

Leibnitz

Spielfeld-Strafy

in der Fahrdienstleitung

in der Fahrdienstleitung

in der Lampisterie
— Schlissel in der Fahr-
dienstleitung

im Giltermagazin

— Schliissel auflerhalb der
Dienstzeit in der Fahr-
dienstleitung

im Gilitermagazin
— Schliissel in der Fahr-
dienstleitung

im Gilitermagazin
— Schlissel in der Fahr-
dienstleitung

im Unfallgerdteraum
— Schlissel beim Fdl

im Kohlenschuppen

— Schliissel bei BhMst. Spit-
tal a. d. Drau und bei Bf
Spittal-Millstéttersee

im Gilitermagazin

— Schlissel beim Bf-Vor-
stand

im Zollmagazin
— Schliissel beim Fdl

im Exprefigutmagazin
— Schliissel beim Fdl

in der Lampisterie
— Schlussel beim Fdl

im Gutermagazin
— Schliissel beim Fdl

im Olmagazin
— Schliissel beim Fdl

im Gitermagazin

— Schliissel beim Fdl

im Gutermagazin
— Schliissel beim Fdl

in der Olkammer
— Schliissel beim Bf-Vor-
stand

im ehem. Wasserturm
— Schliissel beim Fdl

im Gilitermagazin
— Schlassel beim Fdl
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Giiterwagen fiir die Postschnellziige 39900/39901

Mit Fahrplanwechsel 1974/75, das ist ab
26. Mai 1974, wurden die Postschnellziige 39900/
39901 in der Relation Wien Westbf—Salzburg—
Rosenheim—Kufstein—Innsbruck und zuriick
ausschliefflich zur Postbeférderung in Verkehr
gesetzt. Der Fahrplan beider Zuge ist fiir Hochst-
geschwindigkeiten bis 120 km/h erstellt. Zur
Deckung des Umlaufes beider Postschnellziige ste-
hen 30 gedeckte, 120 km/h lauffihige, mit E-
Heizleitung ausgestattete Giiterwagen als Postbei-
wagen zur Verfugung, und zwar:

Gbss-v 2081 1750070-1 bis 20 811750099-0
18 Wagen sind im Bf Westbahnhof,
12 Wagen sind im Bf Innsbruck Hauptbahnhof

beheimatet und werden von diesen Bahnhofen in
Evidenz gehalten.

Heimatbahnhof Wien Westbf:

2081 1750070-1 20811750 085-9

071-9 086-7
072-7 087-5
073-5 094-1
074-3 095-8
075-0 096-6

20

20811750 082-6 20811750097-4
083-4 098-2
084-2 099-0

Heimatbahnhof Innsbruck Hbf:

20811750076-8 20-81 1750 088-3

077-6 089-1
078-4 090-9
079-2 091-7
080-0 092-5
081-8 093-3

Die Wagen sind mit ,Postbeiwagen bei den
Ziigen 39900/39901%, , Heimatbahnhof Wien West-
bahnhof bzw. Innsbruck Hbf* beschriftet. Aufler-
dem ist bei diesen Wagen als besondere augen-
fillige Kennzeichnung an der Wagentiire ein gel-
ber Diagonalstreifen (analog wie bei den Expref3-
gutwagen) von links oben nach rechts unten an-
gebracht.

Die Deutsche Bundesbahn hat der Verwen-
dung der Wagen im ,,Korridorverkehr Salzburg
—Rosenheim—Kufstein trotz Fehlens der RIV-
Zeichen zugestimmt.

Anderweitige Verwendung dieser Wagen als
fiur die Postschnellziige 39900/39901 als Posthei-
wagen ist nicht zuldssig.

81BB
1750 083-4
*Gbss-v




7. Stiick Seite 105

Ausstellung iiber die Tauernbahn

anliflich der Verkehrswissenschaftlichen Tagung in Badgastein vom 14.—18. 5. 1974. Gezeigt wurden
u. a. folgende Modelle:

Tunnelbau Tunnelvortriebsmaschine

Tfz der Reihe 110 Tfz der Reihe 1170

Aus DV K 1 ner oder die Bahnhofbediensteten die Begleiter zu
unterstiitzen. Zu diesem Zweck haben die Schafi-

Besondere Betreuung bestimmter Reisender
8 ner den Krankentransport unter Angabe der un-

691. Die Schaffner haben sich alleinreisender gefihren Reihung des Wagens im Zug an den
Kinder sowie hilfebediirftiger Personen, wie Bestimmungsbahnhof ~ vorzumelden, der nach
Kranker, Gebrechlicher oder des Reisens augen- Méglichkeit einen Bahnhofbediensteten zur Unter-
scheinlich Unkundiger, anzunchmen, diesen Per- stiitzung der Begleiter zu stellen hat.
sonen beim Ein-, Aus- und Umsteigen mdoglichst - ’
behilflich zu sein und sie in Umsteigebahnhofen Besorgungen fiir Reisende
an den Fahrdienstleiter oder an den Schaffner des 703. Auf Wunsch der Reisenden haben die
Anschlufizuges zu verweisen. Schaffner, soweit es die dienstlichen Obliegen-

692. Sind Kranke oder korperlich Behinderte, heiten gestatten, Gepécktriager oder ambulante
die auf Tragbetten, in Rollstithlen oder dgl. zu Verkéufer heranzurufen. Im ibrigen ist den Rei-
befordern sind, in die Wagen zu bringen oder senden im Interesse des Kundendienstes nach

aus diesen herauszuheben, so haben die Schaif- Mboglichkeit an die Hand zu gehen.
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das Ergebnis !

Ein Fernschreiben, wie es nicht sein soll !

b nr 1612 von NN 03. 05. 1974. 1720,
an gendion bbdion SEENEEG_NY

uncfeado b omae L d e,
freitag 03 05 1974 15 20 streifte sperrfahrt b 1536 auf der
unabgeschrankten e k im km 9.337 der strecke @ den e K w
w 61634 der firma schenker .

ergaenzungsmeldung folgt .

bhf NN O 4L . -

Beim gegenstindlichen Ereignis handelte es stindigen Stellen nicht eingelangt. Das ,I. A.“ vor
sich nicht um eine Streifung, sondern eindeutig dem Namen fehlt. Der Zusatz ,Fdl“ ist vorschrifts-
um einen Zusammenprall. Es fehlt die Angabe, widrig.
um welche Strafle (Gemeinde-, Landes- oder Bun- s i . oy
desstrafie) es sich handelt und wie die EK ge- Solche FermdhuciiehBle fentetd e
sichert ist. Die Ursache sowie die Folgen des Er- Ein Blick auf die ,,Richtlinien” hitte geniigt,
eignisses sind nicht erwihnt. Die angekiindigte um die fernschriftliche Meldung zweckdienlich
Erginzungsmeldung ist bis heute bei den zu- zu verfassen.

VWMWCMW iibt stets Vorsicht beim Verschub, damit das zar
7 Befoérderung iibergebene Gut dem Empfiinger

in unbeschidigtem Zustand ausgefolgt werden kann. Bedienstete, die durch Unacht-

samkeit starke Verschubstéfe verschulden, werden zur Verantwortung gezogen.
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Achtet auf Eure Kinder !

Wiewohl wir schon mehrmals auf die Ge-
fahren hingewiesen haben, die fiir minderjihrige
Kinder von in Bahnnihe wohnenden Bediensteten
und Bahnfremden bestehen, miissen wir leider
neuerlich einen schweren Unfall aufzeigen:

Sonntag, 7. April 1974, um 15.44 Uhr wurde
im Bf St. Johann im Pongau im km 60,550 (d. i.

zwischen Einfahrsignal A der Gegenrichtung —
km 60,397 — und der ersten Weiche) das mitten
im Gleis 1 spielende *Kind Manfred St., geb.
16. 9. 1971, vom Tfz des mit zirka 70—80 km/h
aus dem Bf ausgefahrenen Zuges 5017 erfaflt, zur
Seite geschleudert und auf der Stelle getétet.

Der Tfzf sah bei Ausfahrt des Zuges in ei-
nem Rechtshogen (R = 400 m) das Kind erst
auf kurze Entfernung und konnte trotz Schnell-
bremsung den Unfall nicht mehr verhindern. Der
Zug kam 300 m nach der Unfallstelle zum Still-
stand und setzte um 15.55 Uhr die Fahrt fort.

Das Elternhaus des verungliickten Kindes
liegt zirka 200 m von der Unfallstelle entfernt.
Das Kind hatte sich von den Eltern unbemerkt
aus der Wohnung entfernt.

1, 2 und 3
sind Markierungspunkte im
Gendarmerieprotokoll

Zu dem Schmerz, den die Kindeseltern durch
die Verletzung oder gar Té6tung ihres Kindes er-
fahren, wird gegen sie meist auch noch Anzeige
wegen mangelhafter Beaufsichtigung erstattet.
Mége daher dieser Unfall der neuerlichen War-
nung dienen !

34. Kundendienst
Man schrieb uns:
,Sehr geehrte Herren !

Durch den Irrtum unserer italienischen Part-
ner wurde fiir eine Gruppe von 97 Personen die
Bestellung fur die Couchettes Wien—Venedig
statt fiir den 12. 4. fir den 13. 4. durchgefiihrt.
Dadurch konnte die Gruppe am 12. 4. nicht zu-

riickfahren und war am Siidbahnhof ,gestran-
det".

Wir méchten in diesem Zusammenhang fol-
genden Herren besonders danken:

1. dem Beamten, der iber die Klappe 3600 ecr-
reichbar ist und in der Nacht vom 12./13. 4.
Dienst hatte,

2. dem Fahrdienstleiter am Siidbahnhof, der

ebenfalls in dieser Nacht Dienst hatte.

Die Herren haben sich ungeheuer bemiiht
und haben der Gruppe und uns in dieser schwie-
rigen Situation sehr geholfen.

Wir ersuchen Sie, unseren Dank weiterzu-
leiten und verbleiben

Phonix-Reisen, Wien®

Es handelte sich um ObRev. Hans Novohrad-
sky der ZVU und um die Fdl ObRev. Richard
Kunst und Rev. Franz Scherz des Bf Wien Siidbf.
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Arbeitnehmerschutz

Wie es zu Unfillen kommen kann, zeigt das
Verhalten des Bediensteten auf untenstehendem
Bild. Hier werden grundlegende Bestimmungen
der Unfallverhiitungsvorschrift miflachtet !

Heiflt es doch im Punkt 3.4.7. des Heftes 3
der Unfallverhiitungsvorschrift:

,Bei Anniherung an Rampen, Ladebiihnen u.
dgl. ist auf der Rampen-(Ladebiithnen-)seite das
Verweilen auf Trittbrettern oder Aufstiegen unter
Rampen-(Ladebiihnen-)héhe verboten.”

Durch Fehlverhalten dhnlicher Art ercignete
sich kirzlich im Bereich einer Magazinsrampe
ein Unfall eines Zugfiihrers mit katastrophalen
Folgen.

Zugfithrer R. tbertrug die Leitung des Ver-
schubes in der vom Bf O. abzweigenden An-
schluflbahn einem Schaffner. Er selbst begab sich
in das Magazinsgebdude, um Frachtpapiere ab-
zuholen. Unterdessen fuhr das Tfz des Bezirksgu-
terzuges auf das Magazinsgleis der Anschlufi-
bahn, wo 3 Giiterwagen abgeholt werden sollten.
Nachdem diese Wagen an das Tfz gekuppelt
worden waren und der Verschubleiter sich vom
ungehinderten Beginn des Verschubes tberzeugt
hatte, leitete er, vom letzten Wagen aus, auf der
der Magazinsrampe abgekehrten Seite die Ver-
schubbewegung ein. Wihrend des lngangsetzens
des Verschubteiles kam Zugfithrer R. vom Ma-
gazin und wollte auf den hinteren Fihrerstand
des Tfz der Reihe 2043 von der Rampe aus auf-
springen. Hiebei tibersah er einen auf der Maga-
zinsrampe zur Dachabstitzung aufgestellten Ei-
senmast — es befinden sich insgesamt 7 solcher
Stiitzen auf der Rampe —, der in den lichten
Raum ragt und mit dem Kennzeichen K 113
,Objekte mit zu geringem Abstand vom Gleis®
versehen ist. R. wurde vom Mast abgestreift und
stiirzte zwischen Magazinsrampe und Verschub-
teil auf den Gleiskdrper, wobei ihm beide Beine
etwa in Kniehéhe und der rechte Unterarm vom
nachfolgenden Wagen abgetrennt wurden.

Nachdem der Tfz-Fithrer den Verschubteil
in Bewegung gesetzt hatte, blickte er routinema-
fig vom rampenseitigen Seitenfenster des Fiihrer-

standes nach hinten und nahm das Ereignis wahr.
Obwohl er sofort eine Bremsung einleitete, konn-
te ein Uberfahren des Zugfithrers nicht mehr
verhindert werden.

Welches Leid dieser Unfall fiir den Bedien-
steten selbst und seine Familie (3 Kinder) mit
sich bringt, kann mit Worten nicht ausgedriickt
werden. Wie dieses Beispiel zeigt, kann die ge-
ringste Unaufmerksamkeit bei der Ausiibung des
voller Gefahren befindlichen Verschubdienstes zu
Unfiéillen fithren, deren Folgen nicht abzuschitzen
sind.

Deshalb werden hier neuerlich die wichtig-
sten Bestimmungen, die aufler acht gelassen wor-
den sind, wieder in Erinnerung gerufen.

nvor dem Auf- oder Abspringen ist auf Ma-
ste, Wasserkrine, Lademafle, Weichen, Leitun-
gen, Tore, Gruben und sonstige Hindernisse so-

wie auf Fahrten im Nachbargleis zu achten.®
(Heft 3, Punkt 3.5.2) und

»Zugbegleiter sollen grundsitzlich noch vor An-
fahren des Zuges aufsteigen.“ (Heft 3, Punkt
315.31)

Am 13. Miérz 1974, um 13.45 Uhr wurde im
Bf S. H. der als Gleisbremser eingeteilte Ver-
schieber M. in Hohe der Gleisbremse 1 von ei-
nem abgerollten Giiterwagen erfafit und {iber
die Boschung des Abrollberges geschleudert.
Der Verletzte wurde in ein Krankenhaus
eingeliefert, wo ein Sprung der Schideldecke und
eine Riflquetschwunde an der Stirn festgestellt
wurde. Der Bedienstete war 19 Tage arbeitsun-
fahig.

(«
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M. hatte wihrend des Rollganges des Zu-
ges 59722 fiir einen abzurollenden Wagen den
Hemmschuh in Hohe der Gleisbremse I recht-
zeitig aufgelegt. Danach fiihrte er ein kurzes
Gespriach mit einem Kollegen, wobei er im Ge-
fahrenbereich des Gleises stand.

Der Bedienstete trug zum Zeitpunkt des Er-
eignisses keinen Schutzhelm, obwohl ihm ein
solcher ausgefolgt wurde. M. will den Schutz-
helm in der Nihe abgelegt haben, ohne hiefir
einen Grund angeben zu konnen.

Der Bedienstete wurde wegen Miflachtung
der Bestimmungen des Punktes 2.7.7.1 der DV
A 40 zur Verantwortung gezogen.

Das Arbeitnehmerschutzgesetz hat sowohl
dem Arbeitgeber als auch dem Arbeitnehmer
u. a. hinsichtlich der Verwendung von Schutzaus-
riistungen Verpflichtungen auferlegt. Diese Ver-
pflichtungen wurden bereits in das ab 1. 1. 1974
in Kraft befindliche Heft 1 der DV A 40 einge-
arbeitet.

Die ortlich Aufsichtfithrenden wurden mit
diesem Heft nur teilweise personlich beteilt; es
liegt jedoch zur Einsicht in der Dienstposten-
sammlung auf.

Die fiir das Tragen der Schutzstiicke be-
treffenden Bestimmungen sowie jene der Ver-
antwortlichkeit der 6rtlich Aufsichtfithrenden
werden hier auszugsweise wiedergegeben:

Punkt 1.2.5: , Die Bediensteten sind verpflich-
tet, die zum Schutz des Lebens und ihrer Gesund-
heit erlassenen Vorschriften, Anordnungen und
Weisungen zu befolgen und sich so zu verhal-
ten, daf} bei der Arbeit weder ihr Leben und ih-
re Gesundheit noch das Leben und die Gesund-
heit ihrer Mitarbeiter gefihrdet werden. Sie ha-
ben alle Einrichtungen, Vorrichtungen, Schutz-
ausriistungen u. dgl. der Vorschrift entsprechend
zu verwenden, festgestellte Mingel zu beseitigen
oder ihre Beseitigung zu veranlassen bzw. der
vorgesetzten Stelle zu melden.®

Punkt 2.1.4.1: ,Der ortlich Aufsichtfithrende
hat unter personlicher Verantwortung die fur die
Unfallverhiitung erforderlichen Sicherungsmafi-
nahmen durchzufithren. Er hat die notwendigen
Weisungen zu erteilen und darauf zu achten, dafl
alle der Unfall-Verhiitungsvorschrift dienenden
Anordnungen befolgt werden; er darf ein der
Unfall-Verhiitungsvorschrift widersprechendes
Verhalten nicht dulden. Weiters hat er soweit als
moglich darauf zu achten, dafl die einzelnen Be-
diensteten zu den ihnen zugeteilten Arbeiten be-
fihigt sind, daff die Werkzeuge und Einrichtun-
gen fiir die Arbeit geeignet und die bei der Ar-
beit erforderlichen Schutzvorrichtungen in ge-
niigender Anzahl und in brauchbarem Zustand
vorhanden sind und verwendet werden.”

Das Tragen der Schutzstiicke senkt die An-
zahl der Arbeitsunfille und mildert ihre Folgen.
Dies beweist die positive Entwicklung der Un-
fallrate des Betricbsdienstes (1968 — 49,60,
1973 — 42,69%).

Um ecine weitere Senkung der Unfallrate zu
erreichen, wird es Verpflichtung der értlich Auf-
sichtfiihrenden und Kontrollorgane sein, bei je-
der sich bietender Gelegenheit auf die liickenlose
Einhaltung der den Arbeitnehmerschutz betref-
fenden Bestimmungen besonders zu achten. Unzu-
kommlichkeiten sind in geeigneter Form abzu-
stellen und allenfalls unter Bertcksichtigung der
ortlichen Verhiltnisse zielfiihrende Mafinahmen
zu setzen, die geeignet sind, die mit sehr viel
Leid und wirtschaftlichen Nachteilen verbunde-
net: Arbeitsunfille soweit wie moglich zu sen-
ken.

Die Schulungsbeamten fiir den Verkehrs-
dienst werden ersucht, im nichsten Dienstun-
terricht das Arbeitnehmerschutzgesetz eingehend
zu behandeln, damit die ortlich Aufsichtfihren-
den, Sicherheitsbeamten und Unfallverhiiter mit
ihrer Verantwortlichkeit vertraut werden und
ihrer Aufsichtspflicht nachkommen kénnen.

Bf-Vorstinde:

Reisezugschatfner:
Verschubbedienstete:

Kuppeln:

Weichen-
und Stellwerkswirter:

Schwerpunktprogramm Juli — September 1974

Fdl. Ausreichende Unterrichtung unserer Fahrgiste
. — ein Gebot des Kundendienstes
Thzf: Verschubwegbeobachtung

Kuppeln und Einhalten des Sicherheitsabstandes
beim Hineintreten ins Gleis vor
anrollenden Wagen

Grundstellung der Weichen

Blockwirter: Zugfahrten bei untauglichen Signalen
Kl-Fithrer: Lagerung der Ladung auf Kl
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Vaesickt -
A bestee Unfallschutz

Darum:

Vorsicht beim Betreten der Bahnanlagen

Der Aufenthalt innerhalb der Bahnanlagen ist gefihrlich, stete Vorsicht und Aufmerksamkeit ist da-
her geboten.

Vorsicht im Bereich der Gleise

Ohne zwingende Notwendigkeit ist der Aufenthalt in Gleisen oder in gefihrlicher Nihe von
Gleisen, auf Fahrzeugen, die nicht dazu bestimmt sind, und unter Fahrzeugen verboten.

Vorsicht beim Uberschreiten von Gleisen

Miissen Gleise iiberschritten werden, so ist vor jedem dieser Gleise durch Ausschau nach beiden
Seiten auf das Herannahen von Fahrzeugen besonders zu achten. Auf Schienen, Weichenzungen

und Weichenstangen darf nicht getreten werden.

Vorsicht beim Auf- und Abspringen

Auf- und Abspringen ist verboten, solange Fahrzeuge rascher als mit Schrittgeschwindigkeit rol-
len. Bei Schnee und Glatteis ist erhohte Vorsicht notwendig. Vor dem Auf- und Abspringen ist
auf Maste, Wasserkrane, Lademafle, Weichen, Leitungen, Tore, Gruben und sonstige Hindernisse

sowie auf Fahrten im Nachbargleis zu achten.

Vorsicht beim Kuppeln
Der Kupplungsbiigel der Schraubenkupplung ist beim Einhingen hinten anzufassen, um ein Ein-
klemmen der Finger zwischen Kupplungsbiigel und Zughaken zu vermeiden.

Es ist darauf Bedacht zu nchmen, daff sich der Schwengel in der Kupplungsspindel nicht immer
sichern 1ifit und durch die Spannung, die entsteht, wenn sich die Kupplung streckt, ausschlagen

kann.

Vorsicht beim Auflegen von Hemmschuhen

Hemmschuhe sind so rechtzeitig aufzulegen, daff der Hemmschuhleger von anlaufenden Fahrzeugen

nicht gefihrdet werden kann.

Beim Entfernen von Hemmschuhen unter angehaltenen Fahrzeugen ist auf anrollende Fahrzeuge

zu achten.

Trage Sicherheitsschuhe, trage den Schutzhelm, trage die gelbe Warnbluse

— denn sie sind ein wirksamer Unfallschutz.

Druds: Druckerei der Osterreichischen Bundesbahnen — 1402/7



