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Aus dem Verkehrsgeschehen

- Der Unfall Mixnitz-Birenschiitzklamm — Aus der Sicht der Feuerwehr

28. Etwas fiir jeden
29. Kundendienst
30. Arbeitnehmerschutz

Titelseite: Zentralstellwerk Bf Wiener Neustadt

Das ist das Ergebnis

(Zusammenstofl eines geschobenen Verschubteiles mit abgestellter Wagengruppe; Entgleisung von
5 Wagen, davon 3 zertriimmert. Ein Fahrleitungsmast wurde geknickt und die Fahrleitung dadurch schwer
beschidigt. Unterbrechung des durchgehenden Verkehrs von 3.58 Uhr bis 9.10 Uhr. Umleitung von
4 internationalen Reiseziigen, darunter ein TEE. Verspitungen im Reisezugverkehr bis zu 140 Minuten,

bei 30 Giiterziigen bis 360 Minuten,

Schadenssumme: zirka 250.000,— S !)

wenn

kein Spitzenverschieber vorhanden und die Signalabgabe beim Verschub nur mangelhaft durchgefiihrt wird.

26. Aus dem Verkehrsgeschehen

a) Fehlausfahrt eines Lz

Bf F. ist Zwischenbf der zweigleisigen Siid-
bahnstrecke. Die Sicherungsanlage besteht aus ei-
nem Befehlswerk der Bauart 5007 in der Fahr-
dienstleitung und den Wirterstellwerken 1 und 2.
Zwischen den Bf F. und W. besteht Streckenblok-
kung. Gleis 5 ist Magazins- und Ladegleis und be-
sitzt in Richtung Bf W. kein Ausfahrsignal; eben-
so sind Einfahrten aus Richtung Bf W. auf dieses
Gleis blockmiflig nicht méglich. Die Weichen 51
und 52 sind ortsbedient und schloRgesperrt; die
Weiche 53 ist fernbedient.

Zur Ereigniszeit um 17.45 Uhr war die Platz-
und Weichenbeleuchtung eingeschaltet; es bestand
keine Sichtbehinderung.

Obwohl im Bf F. die Gleise 1 und 3 frei wa-
ren, ordnete der Fdl um 17.40 Uhr die Ausfahrt
eines Lz nach Bf W. anstatt aus dem im Zugver-
zeichnis vorgesehenen Gleis 3 aus Gleis 5 an und
beauftragte den Wirter des Stellwerkes 2 fern-
miindlich zur Priifung und Sicherung der Fahr-
strafle; eine diesbeziigliche Eintragung im Fahr-
straffenvormerk des Fdl unterblieb jedoch.
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Nachdem der Wirter des Stellwerkes 2 die
Weichen 51 und 52 gestellt hatte, wovon sich der
Fdl durch Ausblick iiberzeugte, war letzterer der
Meinung, dafl sich auch die Weiche 53 bereits in
der fiir die beabsichtigte Ausfahrt erforderlichen
Stellung befinde und fertigte — ohne Erhalt der
Meldung des Stellwerkswirters iiber den Vollzug
der Fahrstraflenpriifung und -sicherung — den Lz
ab. Eine Verstindigung des Tfzf tiber die Aus-
fahrt ohne Ausfahrsignal unterblieb.

Der Tfzf des Lz kam dem Abfahrauftrag des
Fdl widerspruchslos nach, bemerkte aber wihrend
der Ausfahrt die unrichtige Stellung der Weiche 53
und leitete sofort Schnellbremsung ein, konnte
aber das Aufschneiden der Weiche nicht mehr ver-
hindern.

Das Ereignis hatte zur Folge, dafl das Strek-
kengleis 1 zwischen den Bf F. und W. von 17.50
Uhr bis 20.07 Uhr nicht befahren werden konnte,
wodurch 7 Zige bis zu 20 Min. verspdtet wur-
den.

Die Handlungsweise des Fdl des Bf F. war
cindeutig grobfahrlissig. Der Tfzf war am Er-
eignis mitschuldig, da er den Abfahrauftrag be-
denkenlos befolgte, ohne tiber die Auslfahrt ohne
Ausfahrsignal verstdndigt worden zu sein.

Der Fdl, der 2 Monate vor dem geschilder-
ten Ereignis eine Zugentgleisung durch vorzei-
tiges Auflésen der gesicherten Fahrstrafie ver-
schuldet hatte, wurde sofort vom Verkehrsdienst
abgezogen; eine Wiederzulassung zum Fdl-Dienst
ist nicht mehr vorgesehen.

Es lagen u. a. Verstofle gegen die Bestim-
mungen der Punkte 181, 183, 260, 261, 264, 266,
267, 291 und 292 der DV V 3 vor.

DV V 3, Punkt 260:

»Mufl im Bf mit Auslahrsignalen ein Gleis
beniitzt werden, fiir das kein Ausfahrsignal vor-
handen ist, so ist die Fahrstrafle gemédfl Punkt
272 zu sichern bzw. sind die Weichen und Gleis-
sperrschuhe nach Punkt 273 zu bewachen.

Die Zugmannschaft ist vor Erteilung des Ab-
fahrauftrages miindlich zu verstindigen:

wZug (Nr.)) ...
aus.”

fadhrt ohne Ausfahrsignal

Die im Fahrweg liegenden Weichen diirfen
mit hochstens 40 km/h (auf Schmalspurstrecken
20 km/h) befahren werden . . .

DV V 3, Punkt 266:

» -« Der Fdl muf} die Meldung der an der
Fahrstraflenpriifung beteiligten Bediensteten —
soweit diese nicht das Signal selbst zu stellen ha-
ben (s. jedoch Punkt 257)— abwarten, bevor er
den Auftrag zum Stellen des Signals erteilt oder
die Zugfahrt aut andere Weise zuldfit . . .

DV V 3, Punkt 291:

»Eine Anderung des im Zugverzeichnis fest-
gesetzten Einfahr-(Ausfahr-)gleises fiir einen Zug
darf durch den Fdl nur in begriindeten Fallen'
verfiigt werden.®

b) Drei Fdlle von Umstellen von Weichenunter Fahrzeugen

1. Am 4. April 1974 um 11.44 Uhr entglei-
sten in der Ausweiche H. eine Flankenreinigungs-
maschine und ein Motorbahnwagen infolge Um-
stellens einer Weiche unter dem ersten Fahr-

zeug.

Die Folgen: Ausfall von 5 Personenziigen,

Verspdatungen von 27 Reiseziigen bis zu 74 Min.
32 Giiterziige erlitten Verspitungen bis zu

320 Min.
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2. Am 13. April 1974 um 3.30 Uhr entglei-
ste im Bf F. beim Verschub ein beladener Giiter-
wagen mit beiden Achsen. Durch die Verlegung
beider Streckengleise zwischen den Bf F. und S.
war der durchgehende Zugverkehr bis 5.35 Uhr
unterbrochen.

Ursache: Umstellen der Weiche 12 unter
dem Fahrzeug.

3. Am 13. April 1974 um 15.40 Uhr entglei-
ste im Bf St. beim Verschub das Tfz 52.4415 auf
Weiche 1 mit der Laufachse. Hiedurch Unterbre-
chung des durchgehenden Zugverkehrs zwischen
den Bf St. und G. bis 16.52 Uhr. Schienenersatz-
verkehr fiir drei Personenziige.

Ursache: Umstellen und Verriegeln der Wei-
che unmittelbar vor dem sich nihernden Tfz.

¢) Unerlaubtes Durchfahren und unerlaubtes Zuriickschieben eines Eil-

zuges
Bf P. Hst. J. Bf St.

/ / /

BIP. 1

Am 30. Mérz 1974 um 6.42 Uhr fuhr Zug
E 643 in der planmifligen Anhaltestelle J. (Bl
P. 1) bei freizeigendem Blocksignal unerlaubt
durch. Der Blockwirter befand sich zu diesem
Zeitpunkt bei der Fahrkartenausgabe und konnte
daher keine Anhaltemafinahmen treffen; 10 Fahr-
giste bliechen in der Hst. zuriick. Nach Abgabe
der Rickblockung fiir den Eilzug und Meldung
iber den Vorfall an den Fdl des Bf St. beauftrag-
te dieser die Zugmannschaft des um 6.44 Uhr
abfahrenden Zuges 77941 zum Anhalten in der
Hst. und zur Aufnahme der 10 Fahrgiste.

Unterdessen hatte der Zgf des Eilzuges die
unerlaubte Durchfahrt in der Hst. bemerkt und
den Zug durch Betitigung der Notbremseinrich-
tung zirka 500 m nach der Hst. angehalten. Nach
Auftrag an den Schaffner, als Spitzenschaffner zu
fungieren und Abgabe des Signals ,,Herkommen*
an den Tfzf, wurde der Zug kurzerhand in die
Hst. zurtickgeschoben, wobei er wieder in den
riickgelegenen Raumabschnitt  (Blocksignal am
Bahnsteigende Richtung Bf P.) geriet. Als dies der
Blockwirter bemerkte, lief er dem bereits anrol-
lenden Giiterzug entgegen und hielt ihn etwa
300 m vor der Hst. durch Haltsignale an.

Zug E 643 setzte nach Aufnahme der
10 Reisenden die Fahrt mit 10 Min. und Z 77941
mit 15 Min. Verspitung fort.

Abgesehen von der Nichtbeachtung des plan-
mifligen Aufenthaltes durch die Zugmannschaft
lag insbesondere ein Verstofl gegen die Bestim-
mungen des Punktes 501 der DV V 3 wor.

DV V 3, Punkt 501:

»Yor einem unvorhergesehenen Zuriickschie-
ben von der Strecke ist die Zustimmung des Fdl

d) Fdl-Nachwuchskraft verschuldet

Am 8. April 1974 um 9.08 Uhr fuhr im km
7,820 zwischen den Bf Sch. und O. ein vom Bf
Sch. kommender Lz (am Tfz befand sich aufier
dem Tfzf auch der Fdl des Bf Sch.) so heftig
an einen dort stehenden Kl an, daf} dieser mit

des riickgelegenen Bf, ausgenommen bei drohen-
der Gefahr (z. B. durch entrollte, dem Zug ent-
gegenlaufende Fahrzeuge) einzuholen. Zum Ein-
holen der Zustimmung darf der Zug friihestens
15 Min., bei ungiinstigen Wetterverhiltnissen in
entsprechend groflerem Zeitabstand nach Voraus-
senden cines mit den erforderlichen Signalmit-
teln ausgeriisteten Bediensteten bis zum nichsten
Fernsprecher zuriickschieben. In 100 m Entfer-
nung vor einem den Zug deckenden Blocksignal
bzw. in Héhe des Einfahrsignals (der Trapezta-
fel) mufl jedoch unbedingt angehalten und die
Zustimmung des Fdl zum weiteren Zuriickschie-
ben eingeholt werden.

Bei vollig gestorter Versiindigung darf unter
den gleichen Bedingungen zur Einholung der Zu-
stimmung bis in Hohe des Einfahrsignals (der
Trapeztafel) zuriickgeschoben werden.

Der Fdl hat das Gleis zu sperren und dem
Zugfiihrer die niheren Weisungen fiir die Durch-
fihrung der Sperrfahrt zu erteilen; der Zugfiih-
rer hat diese im Fahrtbericht einzutragen und
dem Tifzf gegen Unterschrift zur Kenntnis zu
bringen.*

Die Bestimmungen des Punktes 501 wur-
den deshalb hier zitiert, da sie den beteiligten
Bediensteten anscheinend nicht mehr in Erinne-
rung waren. Gab doch der Zgf bei seiner Einver-
nahme u. a. folgendes an: ,Eine Erlaubnis des
Fdl des riickgelegenen Bf zum Zuriickschieben
hatte ich nicht eingeholt, da ich der Meinung
war, bis zum Blocksignal ohne Zustimmung zu-
riickschieben zu kénnen. An den gemifd Punkt
501 der DV V 3 vorgeschriebenen Durchrutsch-
weg von 100 m hatte ich dabei nicht gedacht .. ..

An die Moglichkeit, dafl dem Zug ein Mo-
torbahnwagen oder Turmwagen hitte folgen kén-
nen, dachte die Zugmannschaft ebenfalls nicht.

Anfahren eines Lz an einen K1

beiden Achsen entgleiste und schwer beschidigt
wurde.

Vom Bf Sch. waren zwischen 8.33 Uhr und
8.35 Uhr drei Kl-Fahrten in Richtung Bf O. ab-
gefertigt worden:
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KI1—BfSch. —Bf. O. Gleisbesetzungsdauer bis
8.50 Uhr,

K12 —BfSch.—km 10,0 und zuriick. Gleisbe-
setzungsdauer bis 9.55 Uhr.

K13 —BfSch. —km 9,5 und zuriick. Gleisbeset-
zungsdauer bis 9.50 Uhr.

Nach Abfahrt der Kl, deren Fithrer vom
Verkehr der anderen Kl verstindigt waren, wur-
de um 8.41 Uhr vom Befehlsbf St. ein Hilfs-Tfz
fir ein im entfernten Bf W. untauglich geworde-
nes Tfz abgefertigt. Als das Tfz um 8.51 Uhr
im Bf Sch. eintraf und bis zur Riickkehr der
2 Kl zirka 60 Min. — bis 9.55 Uhr — hitte war-
ten miissen, entschlofi sich der junge Fdl zu
einer unverantwortlichen Handlungsweise:

s - - Ich nahm die Lok in den Bf und iiber-
legte, wie ich die 2 letzten Kl in den Bf zuriick-
bringen werde, um die dringende Lokfahrt durch-
ftihren zu kénnen. Ich entschlof mich daher, mit
der Lok mitzufahren und die Kl nach Sch. zu-
riickzubeordern. Nach Ankunft des Lz fragte ich
den Tfzf, ob er bis zu den Kl fahre und mich
mitnehme. Da ich selbst mitfuhr, stellte ich kei-
nen V-Befehl aus. Um 8.52 Uhr fuhr ich mit der
Lok ab; der Tfzf fuhr nach meiner Schitzung
zirka 15—20 km/h. Eine genaue Geschwindig-
keit kann ich nicht angeben, da der Geschwin-
digkeitsmesser aufler Betrieb war. Im km 7,5
hielten wir bei 2:Oberbauarbeitern an und erkun-
digten uns um den ‘Standort der Kl. Die Arbeiter
sagten uns, daf} die Kl nach der Briicke im Ein-
schnitt stehen. Wir fuhren weiter und kurz nach
dem Verlassen der Briicke wurde der erste Kl
sichtbar, wir fuhren mit zirka 10—15 km/h,
daraufhin leitete der Tfzf eine Bremsung ein, ich
bemerkte jedoch keine Wirkung. Erst spiter er-
fuhr ich durch den Tfzf, daf} das Tfz Riderglei-

ten hatte. Als der Tfzf die Bremsung einleitete,
waren wir zirka 70 m vom Kl entfernt. Es kam
kurz darauf zum Zusammenstofl, bei dem der
Kl entgleiste und beschiddigt wurde. Mit einem
Pkw eines Oberbauarbeiters fuhr ich nach Bf Sch.
zuriick ..

Der Tfzf ,rechtfertigte® sich wie folgt:

» - - er forderte mich auf, nach km 10,0 zu
fahren, um die dort befindlichen Kl in den Bf
Sch. zu holen. Nachdem ich vorerst diesen Auf-
trag verweigert hatte, teilte mir der Fdl mit,
daf} er selbst mit dem Tfz nach km 10,0 mitfah-
ren werde, worauf ich den Auftrag annahm. Ein
V-Befehl wurde mir vom Fdl nicht gegeben, noch
verlangte ich einen solchen von ihm. Mit einer
Geschwindigkeit von ungefihr 20 km/h fuhren
witr dann vom Bf Sch. bis km 7,0, wo sich Strek-
kenbedienstete befanden, die wir nach dem Stand-
ort der Kl befragten. Diese konnten uns aber den
genauen Standort der Kl nicht sagen. Mit einer
Geschwindigkeit von ungefihr 20 km/h setzte ich
die Fahrt fort. Ich beobachtete die Strecke nach
vorne, unterliefl es aber Signal 47 j/Achtung® zu
geben. Plotzlich erkannte ich ungefihr 100 m vor
mir einen Kl, leitete sofort eine Betriebsbremsung
ein (eine Schnellbremsung leitete ich deswegen
nicht ein, weil eine solche ein sofortiges Rider-
gleiten verursacht hitte), konnte aber trotzdem
ein Ridergleiten nicht verhindern. Ich léste so-
fort die Bremse und leitete nochmals eine Be-
triebsbremsung ein. Der Bremsweg zum KI
X 416.903 war aber bereits zu kurz, so daf dieser
von dem Tfz erfafit und mit beiden Achsen zur
Entgleisung gebracht wurde . . .

Dafl es bei solch unverantwortlicher Hand-
lungsweise zwangsldufig zu einem Unfall kom-
men mufite, war vorhersehbar !

Kollege,

gilt.

Gedanken zur bevorstehenden Reisesaison
Es geht jeden an!

ob Du im ausfithrenden Verkehrsdienst titig bist, an der Wartung und Pflege des Fahr-
parks arbeitest oder mit kommerziellen Aufgaben betraut bist, immer und iiberall
sollst Du daran denken, daff Deine Arbeit, Dein Dienst, dem Kunden, dem Fahrgast,

Einige Minuten Verspitung, ein unfreundliches Wort, ein unbeleuchteter oder ein
ungereinigter Reisezugwagen schaden mehr als mit vielen Tausenden von Schillingen im
Wege der Werbung wieder wettgemacht werden kann.

Liegt es immer am Baujahr oder an der Wagentype, daff Heizung und Beleuchtung
versagen, kein Waschwasser vorhanden ist, die Toiletten unbeniitzbar sind ?

Liegt es nicht manchmal auch an Dir ?
Dariiber solltest Du, sollte jeder von uns einmal nachdenken !
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27. Der Unfall Mixnitz-Birenschiitzklamm — Aus der Sicht der Feuerwehr

(Nachdruck aus der Zeitschrift ,Brand aus“, Folge 12/1973, mit Genehmigung des Niederdsterreichi-
schen Landesfeuerwehrverbandes)

Samstag, den 11. August 1973, fuhr um
6.30 Uhr eine Giiterzuggarnitur, bestehend aus
E-Lok und acht Kesselwaggons, durch den Bf
Mixnitz-B. in Richtung Graz. Am Siidende des
Bf Mixnitz-B. befindet sich eine Briickenbau-
stelle, die nur mit 20 Stundenkilometern zu be-
fahren gewesen wire. Durch menschliches Versa-
gen wurde diese Baustelle jedoch mit 64 Stunden-
kilometern passiert und bei Erkennen der Ge-
fahr auf der Baustelle eine Bremsung getitigt. Es
kam dadurch zur Entgleisung simtlicher acht Kes-
selwagen. Sechs Waggons verkeilten sich auf der
schmalen Strecke vor dem Bahniibergang, drei da-
von kippten komplett um. Auf Grund eines
Kupplungsbruches fuhr die Restgarnitur noch zir-
ka 200 Meter weiter und kam erst nach der
Briicke zum Stehen.

Die Gesamtladung bestand aus zirka 420 Ton-
nen Treibstoffprodukten. Bei der Entgleisung
wurden die Waggons Nr. 4 (Superbenzin) und
5 (Gasol) undicht und Treibstoff flofl aus. Als
Zindquelle kann die Funkenbildung durch Rei-
bung, aber auch Lichtbogen durch die abgerissene
Fahrleitung angenommen werden. Jedenfalls stan-
den sofort bei der Entgleisung die Waggons Nr. 4
und 5 in Brand und trieben die Flammen
in Richtung Stellwerk. Der Wirter konnte sich
mit einem Sprung aus dem Fenster retten.

Um 6.40 Uhr wurden die ortlichen Feuer-
wehren Mixnitz und Pernegg mittels Sirenen alar-

miert. Zur gleichen Zeit langte die Meldung auch
bei der Bezirksalarmstelle (Stadtpolizei Bruck an
der Mur) ein und wurde von dieser laut Alarm-
plan weitergegeben. Zehn Feuerwehren wurden
alarmiert. Die Alarmierung erstreckte sich von 6.40
bis 7.05 Uhr.

Durch den Brand entlang des Bahniiberganges
war dieser unpassierbar. Dadurch wurden automa-
tisch die anriickenden Feuerwehren aus dem Raume
Breitenau und Bruck in zwei Teile geteilt und so
war bereits der erste Ansatz zu einem umfassenden
Angriff gegeben. In weiterer Folge wurden alle
anriickenden Einheiten angewiesen, zwecks besse-
rer Kiihlwirkung auf die jeweils grofitmogliche
Rohrdimension umzustellen. Die Brandausdeh-
nung erforderte den Einsatz weiterer Krifte und
daher wurde tiber Funk die Ortsfunkstelle Bruck
angewiesen, den Bezirk Graz-Umgebung, die Be-
rufsfeuerwehr Graz sowie die Feuerwehr Goss zu
alarmieren. Ungefihr um 7.30 Uhr barst der mit
Benzin beladene Waggon Nr. 6 und verursachte
ein Flammeninferno.

Durch den Explosionsdruck wurden zwei B-
Rohrmannschaften umgerissen, wobei die Minner
vor allem Brandwunden im Gesicht erlitten; dessen
ungeachtet nahmen die Minner ihre Rohre wieder
auf und setzten unerbittlich die Brandbekimpfung
fort. Die auf die Brandstelle verspritzten Wasser-
massen bildeten einen kleinen Bach, stromten ge-
meinsam mit Dieseldl und Benzin ab, wobei

v

~
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Dimpfe brannten. Die gesamte Boschung sowie
die Mur standen zu diesem Zeitpunkt in Flammen.
An den Einsatz von Schaummitteln war vorerst
nicht zu denken, da die im gesamten Bezirksbe-
reich zur Verfiigung stehenden Mittel zu gering
waren.

Ab zirka 9.00 Uhr zeigte sich bereits ein klei-
ner Erfolg. Die Flammenbildung im Waggonbe-
reich konnte bereits etwas gedrosselt werden. Zu

diesem Zeitpunkt waren 4 Wasserwerfer, 9 B-
Rohre, 21 HD-Rohre und 7 C-Rohre im Einsatz.
Mit den Schaummitteln von Bruck-Stadt, Goss,
Hafendorf und Bohler konnten bereits Sicherheits-
streifen gelegt werden.

Das gesamte Kanalsystem machte uns Sorgen.
Die vom Stellwerk ausgehenden Signalleitungen
sind ebenfalls in Rohren verlegt. Diese fiillten sich
mit Dimpfen und so kam es in kurzen Zeitinter-
vallen laufend zu schweren Verpuffungen. Das
Stellwerk selbst war bereits von Anfang an in
Vollbrand und wurde laufend eingeschaumt. Zur
gleichen Zeit wurde vom ©Olzug Bruck und in
weiterer Folge vom Olzug Goss ausflielendes Ben-
zin aus Waggon Nr. 7 in Behilter aufgefan-
gen. Ein Tankwagen vom Steirischen Gewisser-
dienst {ibernahm diesen Treibstoff.

Im Laufe des Vormittags inspizierte Landes-
feuerwehrrat Peltzmann die Einsatzstelle. Nach
Riicksprache mit der Einsatzleitung hat er sich mit
Erfolg sofort um die Bereitstellung von Hilfsmit-
teln (Schaum- und Bindemitteln) bemtht. Es wur-
den uns vorerst die in Graz lagernden Bestinde
zugefiihrt. In weiterer Folge brachte das Bundes-
heer sogar Schaummittel aus Linz. Zur gleichen
Zeit lief auch die Verpflegung durch das Rote

Kreuz an. Die Ausgabe von Milch war besonders
wichtig, da die Manner immer von Benzindimpfen
umgeben waren.

Mit dem am frithen Vormittag eingetroffenen
ABI Oberbaurat Dipl.-Ing. Zwittnig wurden Ol-
sanierungsmafinahmen besprochen und die erste
Olwehr zirka 1 km stdlich in der Mur angelegt.
Die Feuerwehren aus dem Raum Frohnleiten

wurden beauftragt, im Raum Frohnleiten eben-
falls eine Olwehr zu errichten, Ol zu binden und
nach Moglichkeit abzusaugen.

Um die Mittagszeit war es uns gelungen, dem
Brand rund um die Tankwaggons Einhalt zu ge-
bieten. Mit Hilfe des ©Olschaumloschfahrzeuges
der BF Graz, welches von Pumpe Bohler gespeist
wurde, war es moglich, laufend Schaumteppiche
zu verlegen. Trotz der noch immer in Intervallen
von zirka 10 bis 20 Minuten auftretenden Verpuf-
fungen wurde mit Abpumparbeiten aus den nicht
in Brand geratenen Tankwaggons durch die Firma
Lammer begonnen. Die OBB stellte zu diesem
Zwedk Leerwaggons am Bf Mixnitz-B. zur Verfii-

gung.

Parallel zu den laufenden Loschaktionen be-
gann das Personal der OBB bereits mit Aufriu-
mungsarbeiten. Die bestehenden Gleisanlagen
mufiten demontiert werden. Bedingt dadurch, dafl
die Gleise endlos verschweifit sind, mufite die Ein-
satzleitung die Erlaubnis zum Brennschneiden er-
teilen. Unter laufenden Riickziindungen gelang
diese Arbeit, wobei das Schaumrohr von der BEF
Graz — bedient durch freiwillige Feuerwehrmin-
ner — immer wieder zur Brandbekimpfung und
zu Sicherheitskiihlungen eingesetzt werden mufite.
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24 Feuerwehren

Gerite Pumpzeiten Loschmittelverbrauch Mannschaft
22 Riist (2 Strom) 336 Std. 18. Min. 19.245 kg Schaummittel 538 Mann
1 Riist (m. Anh.) 23.175 kg Olbindemittel

1 Riist (m. Vorbaup.) Rt
15 TLF -

5 LLF 21 HD Trelbstoff

7 Olzige 9B 30001 Benzin Einsatzzeit
4 TS 72C 5001 Diesel 8520 Stund
3 Kdof. 2 Wasserkan. 1001 Super tEen
2 Bus 2 Wasserwerfer 1001 Gemisch

4 TKS/A

1 Drehleiter Schliuche

1 Pulver-F. Gefah K Verl

1 Hyex-Anhinger B: 4130 m, C: 860 m, § ¢ renciam Rl e

1 Trockenldschanhinger HD: 1045 m 6279 km 17 Mann

Nach Einbruch der Dunkelheit trafen ein
Dampf- und ein Dieselkran der ©OBB ein und
konnten bereits mit der Bergung nord- und siid-
seitig beginnen. Zur Durchfiihrung dieser Arbeiten
waren natiirlich Beleuchtungen erforderlich, welche
von den Stromwagen Stadt Bruck und Bohler-
Kapfenberg gestellt wurden. Fiir den Nachteinsatz
war es den Feuerwehrkommandanten tiberlassen,
im eigenen Bereich fiir Ablosungen zu sorgen.
Grundsitzlich wurden jedoch die Léscheinheiten
auf ein Mindestmafl reduziert.

Wihrend die Verpuffungen laufend anhielten,
wurde trotzdem unter iuflersten Vorsichtsmafi-
nahmen die Entleerung der Treibstofftanks vor-
genommen.

In den Nachtstunden wurde die provisorische
Verlegung der Gleisanlage von den OBB voran-

getrieben, so dafl bei Morgengrauen die Krine die
im ehemaligen Brandzentrum verkeilten Waggons
auseinanderheben konnten. Bei Abhebung des Wag-
gons Nr. 3 entstand bei Waggon Nr. 4 ein Leck,
aus welchem in weiterer Folge Superbenzin aus-
floff, da dieser Waggon trotz Brand noch etwa
35.000 Liter Vergasertreibstoff beinhaltete. Bei
Waggon Nr. 4 waren wir gerade im Begriff, mittels
einer ex-geschiitzten Pumpe der BF Graz Treib-
stoff in einen Tankwagen der Firma Lammer ab-
zuftillen. Obwohl der Versuch gemacht wurde, die
Leckstelle zu dichten und einen schweren Schaum-
teppich zu legen, konnte ein Brand dieses Kessels
nicht verhindert werden. Eine der laufenden Ver-
puffungen am Gleiskorper war die Ziindursache.

Die Pumpleitung zwischen Waggon und Stra-
flentankwagen der Firma Lammer wurde sofort

o~
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durchschnitten. Von der Einsatzleitung wurde um
5.31 Uhr neuerlich ein Bezirksalarm ausgelost. Mit
allen zur Verfiigung stehenden Wasserkanonen und
B-Rohren wurde auf den brennenden Waggon ge-
spritzt und es gelang uns nach zirka 90 Minuten,
den Brand wieder zu loschen. Inzwischen waren
weitere zwei Straflentankfahrzeuge der Firma Aral
eingetroffen.

Nach ,Brand aus“ bei Waggon Nr. 4 wurde
zwei Stunden lang mit allen Rohren intensiv ge-
kiihlt und zwischen 8.30 und 9.00 Uhr wieder mit

den Absaugarbeiten des Benzins bei Kessel Nr. 4
begonnen. Schaumteppiche wurden laufend gelegt.
Nach volliger Entleerung konnte die beim Brand
im Kessel zuriickgebliebene Treibstoffpumpe der
BF Graz fast unversehrt geborgen werden. Der
Kessel wurde vorsichtshalber mit Schwerschaum
ausgeschiumt. Unter  Aufrechterhaltung aller
Sicherheitsvorkehrungen konnten nun die OBB die
Bergung und Verladung der Waggons durchfiih-
ren, so dafl am Nachmittag des Sonntags das ganze
Katastrophengebiet von den verungliickten Tank-
waggons geraumt war. Die bereitstehende Bau-
firma konnte daher ithre Arbeit beginnen. Es war
selbstverstindlich, daf auch bei dieser Arbeit durch
die Ubersittigung laufend Verpuffungen auftraten
und Schwerschaumteppiche gelegt werden muflten.
Die Grofle der Gefahr ist vielleicht daraus zu er-

kennen, dafl aufler den enormen Wassermassen
etwa 18 Tonnen Schwerschaum verspritzt wurden.

Sonntag, den 12. August, um 16.15 Uhr, nach
dem abermaligen Zerschneiden der Schienen, wur-
den die Einsatzmannschaften abgezogen und der
Bereitschaftsdienst dem Abschnitt Breitenau {iiber-
tragen.

Das Zugungliick von Mixnitz-B. war ein
enormes Ereignis. Nur der Tapferkeit und dem
Einsatzmut aller freiwilligen Feuerwehrminner
und der Berufsfeuerwehrminner ist es zu danken,

dafl eine Katastrophe grofiten Ausmafles verhin-
dert werden konnte.

Die Kosten fiir die Beniitzung der eingesetzten
Fahrzeuge und Gerite nach den derzeit bekannten
Tarifsitzen wiirden rund Schilling 100.000,— und
die verbrauchten Arbeitsleistungen der Mannschaft
bei nur S 38,— pro Stunde (lt. Tarif) S 323.760,—
betragen. Dazu kommen noch die Kosten fiir den
Einsatz des verlorenen Materials und die Kosten
fiir die Instandsetzung der eingesetzten Gerite und
Fahrzeuge von rund S 120.000,—.

Der tatsichliche Aufwand des Feuerwehrein-
satzes betrigt ohne Beriicksichtigung der Kosten
fiir den Einsatz der betriebseigenen Einrichtungen
der OBB rund eine Million Schilling; die von den
Feuerwehren ohne bisherige Verrechnung getitig-
ten Leistungen Schilling 423.760,—.

Rechizeitige Bremsbedienung vechinderte schon viel Unheil! Sei dacauf bedacht!
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28. Etwas fiir jeden

Lagerung von Olbindemittel

BBDion Linz:

St. Valentin

Attnang-P.

Lambach

Steindorf b. Str.

Bischofshofen

Schwarzach-
St. Veit

Mauthausen
Steyr
Selzthal

Kremsmiinster

Markt
Stainach-Irdning
Ebensee

Ried 1. Innkreis
w2

Braunau am Inn

in Lokremise

— Aufbewahrung des
Schliissels in der Kanzlei
des Wagenmeisters Per-
sonenbf)

im Erdgeschoff des Uber-
nachtungsgebiudes

im Frachtenmagazin, ostsei-
tig auf Paletten, 450 kg Fa-
yendi gelagert

im  Olmagazin

15 Sacke)

(Ekoperl,

im Gepackverschlag am Mit-
telbahnsteig
— Schliissel beim Fdl

im Giitermagazin

— Schliissel beim Fdl

im Frachtenmagazin

— Schliissel beim Fdl

im Kohlenschuppen
— Schliissel beim Fdl

Umlade-

im Abstellraum
dienst (Kifig)

im Glitermagazin

— Schliissel beim Fdl

im Glitermagazin

— Schliissel beim Fdl
im Gilitermagazin

im Erdgeschofl des AG,

neben Dieselkammer 7

im 2. StockidgsleGﬁ(R.eser-

vezimmer)

Bahn-Werbung

(Auszug aus Schreiben ZI. 31206-3-1974)

Mit dem Bezugsschreiben ZI. 3162-3-1972

haben wir dartiber informiert, daf} es der Bahn-
Werbung (vormals ER) gelungen ist, von den

Austria-Tabakwerken einen Groflauftrag zu er-
halten. Mit Schreiben ZI1. 31113-5-1973 haben wir
auf die Einhaltung der den Dienststellen gem.
DB 401 obliegenden Verpflichtungen hingewiesen.
Es war dies notwendig geworden, weil verschiedent-
lich diesen Aufgaben nicht im gewiinschten Ma-
e nachgekommen wurde.

Die Bahn-Werbung wurde nun neuerdings
vorstellig und teilte mit, dafl bei den von den
Austria-Tabakwerken vorgenommenen Kontrol-
len ihres Werbeauftrages verschiedene Mingel
in der Plakatierung bei einzelnen Verkehrsstellen
festgestellt wurden.

Da von der Bahn-Werbung gegeniiber den
Austria-Tabakwerken die Verpflichtung besteht,
bei verspiteter oder mangelhafter Aushingung
der Plakate ein festgesetztes Ponale zu leisten,
wird solcherart der Ertrag aus diesem Werbeauf-
trag entsprechend geschmilert. Von diesem Ein-
nahmenentfall sind indirekt auch die OBB be-
troffen.

Es wird daher das Ersuchen wiederholt, das
in Betracht kommende Personal entsprechend an-
zuweisen, den gem. DB 401 den OBB obliegenden
Verpflichtungen mit der hiefiir nétigen Obsorge
nachzukommen.

Aus DV K 1

Obliegenheiten des Schafiners wihrend der Fahrt

Punkt 683:

Sofort nach Abfahrt des Zuges vom Aus-
gangs- oder einem Unterwegsbf haben die Schafi-
ner mit dem Priiffen der Fahrausweise zu begin-
nen, sofern nicht andere dienstliche Verrichtun-
gen vordringlich zu erledigen sind, z. B. An-
weisen von Pldtzen.

Punkt 684:

Nach Beendigung der Fahrkartenpriifung ha-
ben sich die Schaffner in den Wagen ihres Be-
reiches aufzuhalten und dort auf Ordnung zu se-
hen. Um den Reisenden die Moglichkeit zu geben,
sich zum Aussteigen vorzubereiten, ist tunlich
der nichste Anhaltebf mit den gegebenenfalls in
Betracht kommenden Anschlufiziigen zeitgerecht
bekanntzugeben; hiebei ist jedoch zwischen 22.00
Uhr und 6.00 Uhr auf die Nachtruhe der Reisen-
den Riicksicht zu nehmen. Auch wihrend einer
lingeren Fahrt ohne Aufenthalt haben die Schafi-
ner in den Wagen ihres Bereiches auf Ordnung
zu sehen und aus diesem Grund je nach der Lin-
ge der Fahrt einmal oder 6fter durch die Wagen
zu gehen. Das Platznchmen in einem Abteil ist
nicht zuldssig. Der Aufenthalt im Gepédckwagen
wihrend der Fahrt ist nur in zwingenden Fillen
und nur voriibergehend gestattet.




¢

6. Stiick

Seite 89

Uhrenvergleich

DV V 3, Punkt 27: ,Jeder V-Bedienstete
muf} im Dienst eine Uhr bei sich tragen. Er hat
sich vor Dienstantritt von ihrem richtigen Gang
zu iiberzeugen.

Zug- und Tfz-Fiihrer haben vor Abfahrt aus
dem Ausgangs- oder Ubernahmsbf ihre Uhren
nach einer Dienstuhr zu richten.

Stellt der Fdl bei einem dieser Bediensteten
unrichtigen Gang der Uhr fest, so ist sie nach
der des Fdl zu richten.”

Auf den Uhrenvergleich — eine Vorausset-
zung fir punktliche Verkehrsabwicklung — kann
auch im Bf mit elektrischen Uhren nicht verzich-
tet werden.

Es sei daran erinnert, dal auch Kl-Fiihrer,
Gleismeister usw. sich sinngemaff immer vom
richtigen Stand ihrer Uhr zu iiberzeugen haben.

1. Dezember 1974

An diesem Tag begeht das Verkehrs-Unter-
richtsblatt den 20. Geburtstag. Aus diesem
Grunde ist beabsichtigt, das Verkehrs-Unter-
richtsblatt 12/1974 in grofierer Auflage und stiir-
kerem Umfang herauszugeben und es mit Farb-
drucken zu gestalten. Es ergeht daher schon jetzt
die Aufforderung an die Leser aller Fachdienste,
einen dem 20. Geburtstag des Blattes entspre-'
chenden Artikel (event. mit Farbphotos) an die
Redaktion des Verkehrs-Unterrichtsblattes ein-

zusenden ! Auch ist beabsichtigt, nach lingerer
Zeit wieder ein Preisausschreiben zu bringen,
bei dem groflere Gewinne als bisher erzielt wer-
den konnen.

In diesem Zusammenhang erinnern wir an
die neue Rubrik ,Leserzuschrift®, woriiber im
Verkehrs-Unterrichtshlatt 3/1974 berichtet wurde.

,,Griiner Merkur®, ,,Blauer Merkur®, ,,Lindwurm®

Drei neue Ziige durch die Nacht

Mit Beginn des Sommerfahrplans verkehren
neue Giiterschnellziige zwischen Linz und Graz,
Graz und Linz sowie zwischen Wien und Villach.

Sie verkehren, weil sie eine der Notwendig-
keiten fiir die Bahn darstellen, im Wettbewerb
mit dem Straflengiiterverkehr zu bestehen.

Seit dem Jahre 1960 ist der Transportbedarf
in Osterreich um 830/ gestiegen. Das Transport-
aufkommen der OBB ist hingegen im gleichen
Zeitraum annihernd gleichgeblieben, wihrend das
Aufkommen des Strafiengiterverkehrs enorm ge-
stiegen 1ist.

Und warum ?

Die verladende Wirtschaft verlangt nach
Transporten, die das Gut dem Wirtschaftsprozef;
moglichst nicht entziechen. Solange die Ware
transportiert wird, kann sie nicht weiterverar-
beitet oder verkauft werden. Das ist teuer, denn
der Wert des Gutes bleibt durch den Transport
gebunden. Weder Versender noch Empfinger
kénnen dariiber verfiigen. Der Lkw hingegen
fahrt schneller, bindet die Ware kiirzere Zeit und
kommt daher billiger als die Bahn.

Darum beférdert die Wirtschaft auf der

Strafle.

Die Alternative fiir die Bahn sind Zuge, die
das Gut ebenfalls so beférdern, daf3 es der wirt-
schaftlichen Verfiigbarkeit nicht entzogen wird;
in einer Nacht vom Versender zum Empfinger.

Die drei neuen Giiterschnellziige erfiillen
diese Bedingung und geben dadurch der Bahn
eine Chance, verlorengegangene Kunden und neue
Transporte zu gewinnen.

Daf} diese Ziige aber auch ein Geschilt wer-
den und der Bahn zusitzliche Einnahmen brin-
gen, hingt nicht nur vom Kundendienst, der sie
an die Wirtschaft gut verkaufen soll, sondern
auch von den Mitarbeitern im Verkehrsdienst,
den Bahnhofvorstinden, den Fahrdienstleitern,
dem Verschubpersonal und dem Fahrdienst ab.
Sie alle kénnen zusammen zum Erfolg eines An-
gebotes beitragen, das es der Bahn erméglicht,
mit der Wirtschaft mitzuwachsen, mitzuverdie-
nen und modern zu werden.
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Zugleitungsbeamte!

Die ZI hat Meldungen iiber auBlergewohnliche Ereignisse,
die nach den Richtlinien der DV V 26 an die Generaldirektion
zu richten sind, sowie solche, die den Zugverkehr auf Haupt-
strecken storend beeinflussen (z. B. Schienenbriiche, grifiere
Verschubbehinderungen durch Entgleisungen) oder offentliches
Aufsehen erregen, unverziiglich an die Zentrale Verkehrs-

Uberwachung weiterzuleiten.

(Aus DV V 23)

Diebstahl im Zug Ex 230 ,Romulus®

Aus der Einvernahme des Schaffners Fried-
rich Burgar, Bf Wien Siidbf:

»Ich hatte bei Zug 230 am 8. April Dienst
als Zugschaffner. Vor Leoben erstattete eine Rei-
sende im Wagen ONr. 396/1. Klasse Meldung iiber
einen Diebstahl (Ausweis, Geld). Von der Be-
stohlenen war der Titer fliichtig gesehen worden.
Auf Grund einer Beschreibung von weiteren Zeu-
gen durchsuchte ich den Zug und entdeckte den
vermutlichen Titer, der im Bf Bruck a. d. Mur
nach Fluchtversuch verhaftet wurde. Vor dem Bf
Miirzzuschlag entdeckte ich im Zug zwei ver-

mutlich am Diebstahl beteiligte Reisende, die im Schaffner Burger hat vorbildlich im Sinne
Bf Bruck a. d. Mur nicht auffindbar waren. Die unserer wiederholten Anweisungen betreffend Er-
beiden wurden, nach Vormeldung durch Bf Miirz- hohung der Sicherheit und Ordnung in Reiseziigen

«

zuschlag, im Bf Meidling festgenommen . . .. gehandelt.
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29. Kundendienst

»Sehr geehrte Herren !

Als Reisender aus Deutschland per Bahn nach
Koflach bei Graz mochte ich Thnen zur Weiterlei-
tung an Ihren dienstfilhrenden Fahrdienstleiter,
der am 22. Februar 1974 in Salzburg den Schnell-
zug um 12.31 Uhr nach Graz abfertigte, meine
ehrliche Anerkennung, Hochachtung und Belobi-
gung aussprechen. Ich kam mit meiner Frau mit
dem Schnellzug aus Miinchen, der auch etwas Ver-
spatung hatte. In dem Gewirr und Hektik mit
der Zeit (Zollabfertigung und wo steht der Zug),
Bahnsteig 8, ja, aber schnell wo. Bis wir den langen
Weg als Fremde im Trab mit Koffer geschatft
hatten, waren wir buchstiblich um eine Nasen-
linge zu spit dran. Wir hatten die Verwandten
brieflich iiber unsere Ankunft in Koflach verstin-
digt. Es sollte unser Besuch nach ,10 Jahren® Tren-
nung sein. Der niachste Zug fuhr erst nach zirka
4 Stunden. Also alles iber den Haufen geworfen.
Wir kommen nicht mehr nach Koflach und meine

Verwandten stehen ratlos da und zerbrechen sich
den Kopf. Da sprang der Fahrdienstleiter, dem
wir dann unsere Misere aufgeregt erklirten, in die
Bresche. Mit trostenden, aber auch hoffnungs-
vollen Worten handelte er so, daff bei unserer
Ankunft in Graz doch noch ein glickliches Ende
zustande kam. Unsere Verwandten standen gliick-
strahlend da und fuhren uns mit dem Auto nach
Koflach. In der heutigen Zeit hat ja fast keiner
mehr Zeit fiir den anderen. Um so mehr hat
mich sein entschlossenes Handeln angenehm be-
eindruckt. Denn meistens bleibt alles nur bei siiffen
Versprechungen. In diesem Fall hat sich aber be-
wiesen, dafl es noch Ausnahmen und Zeichen und
Wunder gibt.

R. Sch.
858 Bayreuth Afv. Deutschland

Es handelt sich um den nach Salzburg Hbf
abgeordneten BB-Rev. Kurt Hofweirer des Bahn-
hofes Bischofshofen.

Aus einer Wiener Tageszeitung:

SO, JETZT habe ich ihn, den
Schwarzen Peter. Da -sucht seit
Monaten eine dankbare Schul-
bubenmutter einen ,jungen blon-
den Schaffner” der OBB, bei dem
sie sich noch einmal bedanken
mdchte. Weil sie ihn bei allen

Gesucht:
Junger blonder
Schaffner

Anfragen bei den GBE nicht er-
mitteln konnte und ihr schlieBlich
ein Eisenbahner sagte, ,am be-
sten, sie rufen den Hiibl an”, bin
jetzt ich der, der suchen mubB.
Da wir gerade wieder zahlreich
auf Reisen sind, warum nicht...

Also: Gesucht wird ein blonder,
héchstens  30jdhriger  Schaffner,
der seinerzeit am 17. Februar, dem
letzten Tag der Energieferien in
einem D-Zug Dienst machte, der

— aus Richtung Wien kommend -
um zirka 13 Uhr den Bahnhof
Sankt Veit an der Glan in Rich-
tung Klagenfurt verlieB.

In Sankt Veit sollte um 13.20
Uhr ein D-Zug nach Wien ab-
fahren. In diesen Zug glaubte
eine gebiirtige Karntnerin, jetzt
Schiilermutti in Wien, einzustei-
gen. Es war aber ein Irrtum. Sie
landete bei dem :blonden Schaff-
ner im Gegenzug Richtung Kla-
genfurt.

Der gesuchte Schaffner schal-
tete schnell, Als sein Zug in
Maria Saal betriebsbedingt eine
Minute halten muBte, flitzte der
Blonde aus dem Zug, redete mit
einem Kollegen in Maria Saal und
stieg wieder ein. Der Kollege rief
in Klagenfurt an . und dort hielt
man den Zug Richtung Wien so-
lange zuriick, bis der mit dem
blonden Schaftner eintraf!

Der Schaffner schnappte Schi-
lermutter samt siebenjdhrigem
Schiiler und Gepdck, brachte
seine Schiitzlinge — schnell die
Celeise lberschreitend - zum
Wiener Zug und ab ging es mit
ein paar Minuten Verspédtung
wieder -nach Maria Saal, Sankt
Veit an der Glan und, ja und
schiiellichlich doch nach Wien. . .

Schafit mir den blonden Schaff-
ner her, lebendig, damit er sein
Dankeschén erfahren kann. Ein
Lob voraus schon hier in dieser
Palmsonntagsgeschichte.

Gefunden ! Hier ist er!

Schaffner Heinz Hoger, Bf Wien Siidbt
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Aus einer Zeitung !

,Die Bahn, Dein Freund und Helfer !

Bei Sitzungsbeginn in Salzburg (14.30 Uhr)
bemerkte ich den Verlust meiner Geldborse. Ich
bat das Bahnhofsfundbiiro um Hilfe und infor-
mierte den Beamten iiber die niheren Umstinde
des Verlustes, iiber Zug, Waggon und Abteil. Da
in der Borse drei unersetzliche Schliissel waren,
versprach man mir, sich der Sache anzunehmen.
Um 16 Uhr kam bereits der Riickruf, Suchtrupp
in Miinchen erfolgreich, Geldborse gefunden, kann
ab 16.56 Uhr beim Fahrdienstleiter Salzburg abge-
holt werden.

Die Selbstverstindlichkeit, bzw. die Schnellig-
keit, mit welcher geholfen wurde, verdienen hoch-
ste Anerkennung.

Herzlichen Dank auf diesem Wege.
Br. B 5"

Die Geldborse wurde vom Verlusttriger am
11. Mirz 1974 im TEE 90 ,,Blauer Enzian“ (Klagen-
furt—Hamburg), Salzburg Hbf an 13.02 Uhr,
verloren.

Nach der Meldung des Verlustes beim Fund-
biiro des Bf Salzburg Hbf verstindigte der dort
diensthabende Beamte (zugeordnet vom Bf Salz-
burg Gnigl)

BB-Ass. Eduard Moser, geb. 20. 3. 1923

BE: 19. 2. 1940
den Aufsichtsbeamten Miinchen Hbf vom Verlust.
Dieser lieR nach der Ankunft des Zuges (plan-
miflige Ankunft 14.44 Uhr) nachschauen, wobei
der Verlustgegenstand tatsichlich gefunden wurde.
Die Geldborse wurde mit dem nichsten Zug (TEE
91, ab Miinchen 15.18 Uhr, an Salzburg 16.56 Uhr)
zuriickgeschickt und zur Abholung in der Fahr-
dienstleitung hinterlegt, woselbst sie vom Ver-
lusttriger spiter in Empfang genommen wurde.

Vom Bf Salzburg Hbf wurde unter Bezug
auf den Artikel in der ,Kleinen Zeitung® fiir BB-
Ass. Moser bei der BBD Linz ein Belobigungsan-
trag gestellt.

»Sehr geehrte Herren !

Mit diesem Schreiben méochte ich mich bei
Ihrem Schaffner (?), Herrn Franz Hofer, nochmals
recht herzlich bedanken. Herr Hofer hat mir bei
meiner Reise von Hallein nach Miinchen, auf der
Strecke Hallein—Salzburg, in liebenswiirdiger
Weise geholfen.

Am 7. Februar 1974 hitte ich um 13.22 Uhr
in den Exprefizug aus Klagenfurt einsteigen sol-
len, bin aber irrtiimlich in den einige Minuten
frither abfahrenden Personenzug nach Salzburg
zugestiegen.

Bei der Fahrkartenkontrolle machte mich
Herr Hofer darauf aufmerksam. Meine Aufregung
dartiber war ziemlich grof}, denn ich bin 74 Jahre

und gehbehindert und hitte den Expreflzug trotz
der zwanzigminiitigen Aufenthaltszeit nicht errei-
chen konnen !

Ich wollte sofort aussteigen, da sagte Herr
Hofer beruhigend zu mir: ,Bleiben Sie nur sitzen
bis ich wiederkomme.*

Und er kam dann in Salzburg und half mir
mit dem schweren Koffer aussteigen, organisierte
einen Gepickswagen und meinte in seiner netten
Art: ,So nun schaffen Sie es schon.®

Als Herr Hofer aber sah, daf} ich damit nicht
zurecht kam, stellte er sich kurzentschlossen mit
auf den Wagen und fuhr mich zur Paflkontrolle.
Ich schimte mich, denn manche Leute lachten,
aber Herr Hofer meinte nur, die sind ja dumm!

Als ich bei der Paflkontrolle durch war, be-
merkte ich, daff Herr Hofer inzwischen meinen
Koffer in dem Klagenfurter Zug verstaut und mir
auch einen Sitzplatz verschafft hatte.

Noch nie zuvor hat mir ein Fremder so ge-
holfen und ich war sehr bewegt, wollte mich ein
biflichen erkenntlich zeigen, aber Herr Hofer nahm
nichts und nur auf mein Bitten und Dringen
sagte er mir seinen Namen.

Sehr geehrte Herren, ich schrieb Thnen dies
in der Hoffung, dafl auch Sie Herrn Hofer fiir
diese auflergewohnliche Hilfsbereitschaft Thre An-
erkennung aussprechen werden und bedankte mich
dafiir

mit freundlichen Griif§en
M. 1.
Hallein®

Es handelte sich um den BB-Beamten (Schatf-
ner) Franz Hofer des Bahnhofes Salzburg Hbf.

»Sehr geehrte Herren !

Schon lange liegt mir etwas am Herzen, das

ich nun endlich verwirklichen will.

Ich mochte Thnen einmal danken fiir das
freundliche Service bei den UBB, das man nach
Reisen durch unsere Nachbarlinder Schweiz oder
Deutschland besonders wohltuend empfindet.

Seit iiber 7 Jahren fahre ich nun tdglich
zwischen Bregenz und Dornbirn hin und her, da
ich in Bregenz meinen Wohnsitz habe und in
Dornbirn beim ORF arbeite. In all diesen Jahren
habe ich von den Herren Schaffnern nur Freund-
lichkeit, Zuvorkommenheit und Hilfsbereitschaft
erfahren. Deshalb mochte ich mich bei Thnen fiir
die vorziigliche Schulung Thres Personals bedanken
und Sie gleichzeitig bitten, meinen Dank auch an
die auf dieser Strecke diensthabenden Herren wei-
terzuleiten.

Mit den besten Wiinschen und mit vorziig-
licher Hochachtung

P B

«©
Bregenz

=

«
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30. Arbeitnehmerschutz
Der Schutzhelm neuerlich als Lebensretter !

Es wurden in mehreren Folgen des Verkehrs-
Unterrichtsblattes verschiedene personliche Unfille
von Verschiebern verdffentlicht und auf diese
Weise die enorme Bedeutung des Schutzhelmes
zur Verhiitung von schweren Unfillen unterstri-
chen. Die Schilderung eines weiteren Unfalles soll
sich vor allem an die leider immer noch vorhan-
denen Gegner des Schutzhelmtragens richten.

Am Samstag, dem 9. Februar 1974, um
15.02 Uhr fuhr der im Bahnhof A. als Verschieber
verwendete Lohnbedienstete K. nach beendeter
Verschubarbeit auf Gleis 39 mit dem Triebfahr-
zeug 1040.13 der Halle-Reserve iiber Gleis 801 in
Richtung Stellwerk 2 und wollte danach aus dessen
Bereich nach Gleis 4 fahren. Hiebei nahm er auf
der untersten Stufe des in der Fahrtrichtung ge-
sehen rechten hinteren Fiihrerstandaufstieges Platz.

Wihrend das bezeichnete Verschub-Tfz beim
Stellwerk 3 vorbeifuhr, horte K. eine durch Ver-
schubfunk gegebene Anordnung, welche er jedoch
nicht eindeutig verstanden hatte. Als der Verschie-
ber zur Klirung des Auftrages zum Fiihrerstand
hinaufstieg, ragte sein Oberkorper iiber die Be-

grenzungslinie hinaus, wodurch der Bedienstete
vorerst mit der rechten Schulter und unmittelbar
danach mit dem rechten Teil des Schutzhelmes
gegen einen, mit dem Kennzeichen K 113 ,,Objekte
mit zu geringem Abstand vom Gleis versehenen
Fahrleitungsmast stief und infolge des heftigen
Anpralles zu Boden geschleudert wurde. Der
Wirter des Stellwerkes 3, der Zeuge des Unfalles
war, veranlafite daraufhin mittels Verschubfunk
das sofortige Anhalten des Triebfahrzeuges und
verstindigte im Anschlufl daran den Fahrdienst-
leiter iiber das Ereignis. Dieser rief unverziiglich
die Rettung herbei, welche den Bediensteten, der
nur iiber Kopfschmerzen klagte und an dessen
rechten Ohrmuschel Hautabschiirfungen sichtbar
waren, in das Unfallkrankenhaus einlieferte. Dort
wurde wihrend der Untersuchung ein Mehrfach-
bruch des Schidels rechts, eine Gehirnerschiitte-
rung und eine Prellung der rechten Schulter fest-
gestellt. K. war 9 Tage in Spitalpflege und danach
noch 42 Tage arbeitsunfihig.

Wihrend der Uberpriifung des Schutzhelmes
wurde an diesem bei der Anstofistelle eine gut
sichtbare Einkerbung und in gleicher Hohe an
der Helmschale ein 4 cm langer Einrif} festgestellt.
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6. Stiick

Der Sachlage nach hat der Bedienstete seinen
Unfall durch das unberechtigte Mitfahren selbst
verschuldet, weil er vor Beginn der Verschubbe-
wegung keinen sicheren Stand, allenfalls im Fiih-
rerstand eingenommen und sich wihrend der
Vorbeifahrt an dem mit Kennzeichen K 113 ver-
sehenen Fahrleitungsmast auf dem Fiihrerstandauf-
stieg aufgehalten hat. Auflerachtlassung der Be-
stimmungen der DV A 40, Heft 2, Punkt 2.1.1
sowie Heft 3, Punkt 3.1.1, 3.4.3 und 3.4.5 (2).

Auf Befragen des behandelnden Arztes, welche
Unfallfolgen eingetreten wiren, wenn der Bedien-
stete zum Zeitpunkt des heftigen Anpralles keinen
Schutzhelm getragen hitte, teilte dieser unmifiver-
standlich mit, dafl mit an Sicherheit grenzender
Wahrscheinlichkeit der Unfall tédlich ausgegangen

ware.

Auch der Verletzte gab spontan zu, dafl er
es nur dem Schutzhelm zu verdanken habe, am
Leben geblieben zu sein.

Auf Grund dieser eindeutigen Beweismittel
steht zweifelsfrei fest, dafl nur der Schutzhelm das
Leben unseres Mitarbeiters K. gerettet hatte. Des-
halb werden alle Bediensteten, die gemify den Be-
stimmungen der DV A 40, Heft 2, Anlage 3,
Ziffer 1, verpflichtet sind sowie alle jene Bedien-
steten, die sich gemifl Ziffer 2 derselben Anlage
verpflichtet haben, bei Durchfiihrung von Arbei-
ten, die mit einer Gefihrdung von Kopf, Hals
und Nacken verbunden sind, neuerlich auf-
gerufen, auf die Wahrung der personlichen
Sicherheit bedacht zu sein und den Schutzhelm

zu tragen.

Beitrag des Sibe II der Transportabteilung Villach

Aufsichtsverschubmeister, Verschubmeister,
Verschubaufseher, Verschubleiter, Aufsichtsmaga-
zinsmeister, Magazinsmeister, Magazinsaufscher,
Wagenreinigungsaufsichtsbedienstete,  Zugfiihrer
usw., Ihr seid im Sinne der Bestimmungen des
Punktes 2.1.2.5 des Heftes 2 der DV A 40, &rt-
lich Aufsichtsfiihrende, d. h. Euch sind zur Durch-
fihrung von Arbeiten Bedienstete zugeteilt. IThr

seid jedoch nicht nur fiir die ordnungsgemifle
Durchfithrung dieser Arbeiten verantwortlich,
sondern habt auch auf die personliche Sicherheit
der Euch zugeteilten Bediensteten bedacht zu sein.
Ihr seid beziiglich der Unfallverhiitung nicht nur
berechtigt, sondern sogar verpflichtet, diesen Be-
diensteten Weisungen zu erteilen, um ein mog-
lichst unfallfreies Arbeiten zu gewihrleisten. Jeder
groflere Betrieb steht und fillt mit der Qualitit
seiner Mitarbeiter in Euren Positionen, denn Ihr
arbeitet unmittelbar mit Euren Bediensteten und
konnt so auf alle ithre Handlungen direkt Einfluf}
nehmen. Denkt immer daran, dafl Ihr ja auch
Vorgesetzte seid und dafl die Stellung des Vorge-
setzten auch den Mut verlangt, die Euch zugeteil-
ten Bediensteten zu ermahnen und, wenn es not-
wendig ist, auch konsequent durchzugreifen, wenn
gegen die Unfallverhiitungsvorschriften verstoflen
wird. Und nun einige Tips, um Euch diese Ar-
beit zu erleichtern:

1. Nehmt die Euch zum personlichen Gebrauch
zugeteilten Hefte der DV A 40 zur Hand
und frischt die Euch beriihrenden Bestimmun-
gen wieder auf.

2. Geht selbst immer mit gutem Beispiel voran
und handelt gemifl den Bestimmungen der
UVV jederzeit so, dafl Thr als Vorbild gelten
konnt.

3. Zeigt Unfallquellen beim zustindigen Sibe III
bzw. Sibe 1V sofort auf.

4. Achtet darauf, daffl die Euren Mitbedienste-
ten zugeteilten Schutzstiicke auch den Bestim-
mungen gemifl verwendet werden (Schutz-
helme, Sicherheitsschuhe, Schutzhandschuhe);
duldet auf gar keinen Fall die Beniitzung
von unsachgemiflem oder gar verbotenem

Schuhwerk (z. B. Halbschuhe beim Verschub).

Mit Eurem personlichen Einsatz wird es be-
stimmt moglich sein, die Unfallrate noch mehr
zu senken und damit der Allgemeinheit hohe
Kosten und Euren Mitarbeitern und vielleicht auch
Euch selbst so manches personliches Leid zu er-
sparen.
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