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1. AuflergewdShnliche Ereignisse im Verkehr — mit oder ohne Folgen

a) Achsstummelbriiche nach Heifllaufen

Zwei folgenschwere Entgleisungen innerhalb
von 2 Tagen bieten Veranlassung, das im Ver-
kehrs-Unterrichtsblatt schon wiederholt behan-
delte Thema ,Zugbeobachtung® erneut zu bespre-
chen und auf die Griinde hinzuweisen, die zur
Aufnahme entsprechender Bestimmungen in die
ZSV veranlaf}c haben.

Am 7. November um 6.00 Uhr beobachtete
der Wirter des Blp T 1 bei Vorbeifahrt des Zuges
G 667 (733 t, 48 Achsen, Zub 1:1, Zugfiihrer
am hinteren Fiihrerstand des Tfz, Schlufischaffner
am Schluflbremswagen), dafl beim 16. Wagen eine
Achse glithte. Er gab sofort Haltsignale, die jedoch
vom Schluflschaffner nicht aufgenommen wurden.
Der Blockwirter wollte nunmehr seine Wahrneh-
mung dem Wirter der vorgelegenen Haltestelle P.
mitteilen, konnte den Bediensteten jedoch nicht
erreichen, da er eben den Schranken schlofl. Der

Blockwirter gab daher seine Meldung an den Fdl
des nichsten Bf weiter.

Der Wirter der Hst. P. beobachtete ebenfalls
den Heifllaufer, gab auch Haltsignale, die wieder
nicht aufgenommen wurden, und erstattete eben-
falls Meldung an den Fdl des benachbarten Bf. Der
Fdl hatte also 2 Meldungen iiber einen Heiflaufer
erhalten, beliefl aber das bereits freigestellte Ein-
fahrsignal in dieser Stellung!

Bei Einfahrt des Zuges in den Bf entgleiste
der Heiflaufer infolge Achsstummelbruches mit bei-
den Achsen und rollte im entgleisten Zustand noch
130 m. Dann kam der Zug durch Trennung der
Bremsleitung zum Stillstand.

Durch die Entgleisung wurden 129 Beton-
schwellen zertriimmert. Gleis 2 im Bf war bis zur
Anlieferung der Schwellen 8 Tage gesperrt.
Schaden: Etwa S 70.000.
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Am 8. November um 4.35 Uhr entgleiste bei
Zug G 41 (1106 t, 68 Achsen, Zub 1 : 0, Zugfiihrer
am hinteren Fiihrerstand des Tfz) zwischen den
Bf H. und S. der 17. Wagen infolge Achsstum-
melbruches mit der vorderen Achse. Der Wagen
rollte im entgleisten Zustand noch 580 m bis
Bf S., wo der Zug durch Trennung der Brems-
leitung zum Stillstand kam. Durch die Entgleisung
wurden 500 Holzschwellen zertriimmert und die
Bedielung zweier Briicken schwerstens beschidigt.
Schaden: Zirka S 400.000!

Zug G 41 war auf Grund einer Vormeldung
des Befehlsbf A. im Zwischenbf M. von 3.41 Uhr
bis 3.55 Uhr wegen Heifllauferverdachtes ange-

stand gekommen. Der Heifllaufer entgleiste erst
bei Befahren der Einfahrweiche. Es hitte also die
schwere Beschidigung des Oberbaues sowie die
mehrtigige Gleissperre im Bf vermieden werden
konnen. Wohl wire bei Anhalten des Zuges beim
Einfahrsignal das Streckengleis lingere Zeit wegen
Abbeforderung des Heiflaufers gesperrt geblie-
ben, doch steht dieser Umstand in keinem Ver-
hiltnis zu dem durch die Entgleisung entstande-
nen Sachschaden und der 8tigigen Sperre des
Gleises 2 im Bf.

Wir warnen daher alle Fdl davor, Ziige mit
vorgemeldeten Heifllaufern bzw. betriebsgefihr-
lichen Unregelmifligkeiten in den Bf einfahren zu

halten worden. Der Zugfiihrer untersuchte im
Beisein eines Bahnhelfers — in 14 Minuten! —
den Zug, stellte aber keine Mingel fest.

Im ersten Fall ist das schuldhafte Verhalten
des Schluflschaffners eindeutig. Das Verhalten des
Fdl, der einen Verstol gegen ZSV 14 be-
ging, ist jedoch genauerer Betrachtung wert. Der
Bedienstete unterliefl absichtlich das Zuriickstellen
des Einfahrsignals mit der Begriindung, dafl er
mit dem Zug bzw. dem Heifllaufer auf der Strecke
nichts anfangen konne, bzw. der Heifllaufer das
Streckengleis nur blockieren wiirde!

Diese Ansicht des Fdl ist leider sehr verbrei-
tet — es schlieflen sich ihr sogar Direktionsbeamte
an —, aber grundfalsch!

Hitte der Fdl gemifl ZSV 14 gehandelt,
wire der Zug mit grofiter Wahrscheinlichkeit
ohne Entgleisung beim Einfahrsignal zum Still-

b) Entgleisung eines Personenzuges

S

_ anzuhalten.
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lassen, wenn Anhalten bereits beim Einfahrsignal
moglich ist.

Ein Zug, an dem eine betriebsgefihrdende
Unregelmifligkeit wahrgenommen wird, ist sofort
Dies muff unbedingt eingehalten
werden!

Im zweiten Fall begniigte sich der Zugfiihrer
damit, im Beisein des Bahnhelfers im Zwischenbf
M. die Wagen des Zuges nur mangelhaft zu unter-
suchen, obwohl er wufite, dafl bei einem Wagen
in der Zugmitte Heif$lauferverdacht vorliege. Daf}
diese Untersuchung innerhalb von 14 Minuten bei
68 Achsen nicht gewissenhaft vorgenommen
wurde, ist klar. Dem Zugfiihrer mufl daher der
Vorwurf gemacht werden, an der spiteren Ent-

gleisung des Wagens und dem sehr hohen Sach-
schaden schuld zu sein.
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Der dargestellte Bf besitzt ein Mittelstellwerk
der Bauart 5007. Die Auflosung der Fahrstrafle
erfolgt durch Driicken einer Taste, die sich in
einem Kistchen vor der Fahrdienstleitung befindet.

Am 11. November um 7.17 Uhr entgleiste
bei Einfahrt eines Personenzuges auf, Gleis 2 in-
folge Umstellens der Weiche 1 unter dem Fahr-
zeug der vorletzte Wagen (Postwagen, mit einem
Postbediensteten besetzt) mit beiden Achsen,
stellte sich quer und wurde schwer beschidigt. Der
Postbedienstete blieb unverletzt. Der letzte Wagen
sowie ein danach gereihtes dienstbereites Tfz roll-
ten nach Zugtrennung auf Gleis 1 und stieflen
dort mit dem Tfz eines Giiterzuges zusammen.

Der Fdl hatte, um die Kreuzung des Giiter-
zuges mit dem Personenzug rascher abzuwickeln,
das Einfahrsignal vorzeitig zurtickgestellt und die
Fahrstrafle vorzeitig aufgelost. Dann stellte er die
noch vom Zug befahrene Weiche 1 um! -

Die Verkehrsvorschrift bestimmt, wie der
Verkehrsdienst auszufithren ist, um dem Gebot
absoluter Sicherheit gerecht zu werden (DV V 3,
Punkt 8). Oberstes Gebot fiir jeden V-Bediensteten
ist es, so iberlegt zu handeln, um die hochste
Sicherheit zu gewidhrleisten (DV V 3, Punkt 9).

Uberlegt zu handeln heifit, alle Handlungen
reiflich iiberdenken und Vorschriftenbestimmun-
gen einzuhalten.

Schaffner, Zugfiithrer, Fahrdienstleiter, Bahnhofvorstinde und Kontrollore helft mit, Zu-
stinde zu beseitigen, die dem Ansehen der OBB und ihrer Bediensteten schr abtriglich sind!
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2. Soll man es fiir moglich halten?

Am 26. November 1965 erhielt die Zentrale
Verkehrs-Uberwachung folgende Meldung:

»Freitag, 26. 11. 6.30—7.30 Uhr Bf H. un-
besetzt. Ursache: Der Fdl vom Nachtdienst hatte
sich, ohne auf den Abldser zu warten, vom
Dienstplatz entfernt. Vom Bf N. wurde Ersatz-
Fdl gestellt. Betriebliche Folgen: 616 +30, 302
+36, 234 +24, 613 +46, 221 +28, 2003 + 46,
7001 +84, 2023 -+14, G 9 +66, 1580 +40.“

414 Minuten Verspitung insgesamt — dar-
unter die Verspitung internationaler Schnellziige
— waren die Folge der eigenmichtigen Handlungs-
weise.

Im Bf H. findet die Ablose der Fdl am Mor-
gen um 6.30 Uhr statt. Die Fdl versehen den
Dienst allein am Bf und benutzen, da sie auswirts
wohnen, zur Hin- und Riickfahrt in der Regel
die Personenziige mit der Ankunft 6.19 Uhr bzw.
Abfahrt 6.34 Uhr. Das Ein- und Aussteigen er-
folgt in der 1350 m entfernt gelegenen Haltestelle,
da die Ziige im Bf nicht anhalten.

Am Tag des Ereignisses um 6.30 Uhr verlief§
der Fdl vom Nachtdienst seinen Dienstposten,

wiewohl sein Abloser noch nicht eingetroffen war,
und fuhr mit dem Personenzug nach Hause. Der
Bedienstete war der Meinung, der Abldser werde
mit seinem Pkw schon noch kommen!

Da der AblSser der berechtigten Ansicht war,
er hitte eine freie Dienstschicht — ein Kollege
hatte es unterlassen, thn vom Entfall dieser zu
verstindigen —, blieb der Bf eine volle Stunde
unbesetzt. In dieser Zeit fuhr der Fdl vom Nacht-
dienst nach Hause, ohne sich Gedanken zu machen,
ob der AblGser auch tatsichlich eingetroffen ist.

- Nur dem Zusammenwirken sowie dem ent-
schlossenen Handeln der Fdl der beiden Nach-
barbf ist es zu danken, dafl die Verspitungen
nicht noch groflere Ausmafle annahmen und
raschest Ersatzstellung sowie Zufiihrung des Fdl
mittels Pkw erfolgte.

Es ist selbstverstindlich, dafl der schuldtra-
gende Fdl wegen schwerer Vernachlissigung seiner
Dienstpflichten vom Verkehrsdienst abgezogen
wurde und wegen Verstofles gegen die DV V 2,
V 3, ZSV 14 strenge Bestrafung zu gewirtigen hat.

3. Unregelmifiigkeiten bei Beforderung von Tageszeitungen

Wiederholte Beforderungsverzogerungen von
Tageszeitungen hatten in letzter Zeit eine Reihe
von unliebsamen Beschwerden fiihrender Presse-
verlage zur Folge.

Es mufl daher auf die dringende Notwendig-
keit ordnungsgemifler Beforderung von Zeitun-
gen hingewiesen werden.

Bei den Untersuchungen von Unregelmiflig-
keiten bei der Zeitungsbeforderung wurden nach-
stehend angefiithrte Ursachen von Verzogerungen
festgestellt, die bei sorgfiltiger und umsichtiger
Behandlung der Sendungen leicht vermeidbar ge-
wesen wiren:

a) Zuriickbleiben im Versandbf,
b) vorzeitiges Ausladen,

c) Verschleppung infolge unterlassener Aus-
ladung, !

d) Zuriickbleiben in den Umladebf,

e) Verschleppung infolge Zuladung in unrichtige
Zige in den Umladebf,

f) uniibersichtliche Lagerung der Sendungen in
den Gepickwagen und

g) Nichtvorbereiten der Ausladung fiir den
nichsten Anhaltebf durch die Gepickschaffner.

Wiewohl alle an der Beférderung von Zei-
tungen beteiligten Bediensteten wiederholt zur
gewissenhaften Behandlung solcher Sendungen auf-
gefordert wurden, entstehen immer wieder Ver-
zogerungen, die vielfach auf mangelndes Pflicht-
bewufitsein und auch auf Sorglosigkeit zuriickzu-
fihren sind.

Aus diesem Grunde werden alle mit der
Zeitungsbeforderung befafiten Bediensteten ein-
dringlichst zur sorgfiltigen und gewissenhaften
Behandlung dieser Sendungen aufgefordert.

4. Heiz- und Gasél sind ,Eilbediirftige Frachten!®

Aus einem Beschwerdebrief:

»Auf Nachfrage wurde uns mitgeteilt, daf} der
Umstand der Verstopfung des Bf . .. wohl bekannt
sei, dagegen aber nichts gemacht werden konne.

Wir miissen dies zur Kenntnis nehmen und
haben unser Geschift wieder bevorzugt auf die
Strafle verlegen miissen.”
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So also werden ,Eilbediirftige Frachten“ verzogert!
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1.

Kein Wunder, wenn die Kunden abwan-
dern oder mit Abwanderung drohen. Wir erinnern
daher eindringlich an folgende Bestimmungen:
Fir ,Eilbediirftige Frachten® ist der Wagen-
tibergangsplan bindend, d. h., dafl bei Aus-
lastung des Ausgangszuges andere Frachten
gegeniiber den an den Wageniibergangsplan
gebundenen Frachten zuriickbleiben miissen,

2. besonderes Augenmerk ist der Abbeférderung
von Restwagen und Wagen mit bevorzugten
Frachten zuzuwenden,

3. bei eingeschrinktem Giiterzugverkehr (z. B.
an Sonn- und Feiertagen) konnen zur Abbe-
forderung von ,Eilbediirftigen Frachten® auch
Personenziige herangezogen werden, wenn
keine andere Regelung getroffen wurde,
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4. Restwagen sollen nicht ein zweites Mal in den
Rest kommen,

5. der Bf-Vorstand oder der von ihm Beauf-
tragte hat tiglich mindestens einmal die Rest-
wageniibersicht zu iiberpriifen, Tag und
Stunde der Einsichtnahme mit seiner Unter-
schrift zu bestitigen und dafiir zu sorgen, daf§

weitere Verzogerungen vermieden werden
(Dienstbehelf 648.01, Punkte 13, 15 und 16
sowie DV K 47, Punkte 36—40).

Heiz- und Gasoltransporte sind duflerst wett-
bewerbsgefihrdet, weshalb alles zur Erhaltung
dieser Transporte getan werden mufl.

5. Betreten von Bahnsteigen

Im Punkt 8 der DA. (112), GD. NBI
13. Stiick aus 1965, wird darauf hingewiesen, daf}
Bahnsteige ihrer Bestimmung gemifl ohne Erlaub-
niskarten grundsitzlich nur von Reisenden und
deren Begleitpersonen betreten’ werden diirfen.
Dies wird aus § 43 (1) Eisenbahngesetz 1957 ab-
geleitet.

Die der Offentlichkeit zuginglichen Bahn-
anlagen (insbesondere Bahnsteige und Freilade-
straflen) haben nicht den Charakter von offent-
lichen Straflen; die Benutzung der zuginglichen
Anlagen der Bahn soll vielmehr nur im Zusam-
menhang mit der Vorbereitung oder Abwicklung
eines Geschiftes der Bahn, insbesondere im Zu-
sammenhang mit einem Beforderungsvertrag ge-
schehen. Da keine Bahnsteigsperren bestehen, ist
dieser Grundsatz zu Gunsten freierer Zutritts-
moglichkeit des Publikums zu den Bahnsteigen
nicht engherzig auszulegen.

In diesem Sinne ist auch der Begriff ,Begleit-

person“ auszulegen. Presse und Rundfunk z. B.
sind bei Ankunft oder Abreise prominenter Per-
sonlichkeiten als Begleitpersonen im weiteren Sinn
zu betrachten.

Solange sonstige Personen, die sich auf Bahn-
steigen aufhalten, nicht infolge ihres Verhaltens
unliebsam auffallen, sind sie nicht zu beanstanden
und so zu behandeln, als wiren sie Reisende oder
Begleitpersonen. Das gleiche gilt fiir Kunden der
Eisenbahnnebenbetriebe. Einzuschreiten ist jedoch
jedenfalls bei Stérung der Ruhe und Ordnung usw.

Dem gegeniiber unterliegt aber z. B. die Aus-
tibung irgendwelcher Titigkeiten auf Bahnsteigen
(ambulanter Warenverkauf, Gepicktrigerdienste
usw.) der vom Gesetz geforderten besonderen Be-
willigung. Personen, die eine derartige Titigkeit
ausiiben, miissen im Besitz der vorgeschriebenen
Erlaubniskarte sein, es sei denn, sie iiben ihre
Tdtigkeit nur in den von der Bahn hiefiir zur
Verfiigung gestellten Riumlichkeiten aus (Kiosk).

6. Etwas fiir jeden

Wagenmeister, Zugbegleiter, Verschieber!

Das Bild zeigt die vorschriftsmiflig im
Schlauchhalter eingehingt gewesene Bremskupp-
lung eines Wagens, der von Feldkirch bis Inns-
bruck als letzter Wagen eines Zuges rollte und in
Innsbruck in den Zug eingereiht werden sollte.

Wir werden damit an eine der Moglichkei-
ten erinnert, die zu Bremsstorungen fithren kon-
nen. Die DV M 26 sagt zu diesem Thema im
Punkt 233 ,Ursachen einer Bremsstorung konnen
sein.... in.die Bremskupplungen und in die
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Bremsleitung eingedrungene Fremdkorper sowie
Eisbildung, die zu einer teilweisen oder vollstindi-
gen Verstopfung der Leitung fiihren konnen....¢

Es kann daher nicht eindringlich genug ge-
mahnt werden, beim Verbinden der Bremskupp-
lungen auch auf Verlegung der Offnung des Kupp-

lungskopfes durch Flugschnee, Vereisung u. dgl. zu
achten sowie die Bremsprobe gewissenhaft durch-
zufithren.

Im iibrigen wird neuerlich auf die Bestim-
mungen beziiglich Verwahrung der Bremskupp-
lungen verwiesen (DV M 26, Punkt 128).

Behandlung entgleister Wagen

Das Bild zeigt einen um 2,5 cm nach auflen
verschobenen Radkorper als Folge einer Ent-
gleisung.

Es kommt wiederholt vor, daff entgleiste
Wagen insbesondere auf Nebenbahnen nach Auf-
gleisung ohne nihere Untersuchung wieder dem
Verkehr iibergeben werden. Durch das Bild wol-
len wir auf eine der Gefahren hinweisen, die sol-
ches Handeln in sich birgt.

Punkt 126 der DV M 31 besagt:

»Entgleiste Wagen miissen, auch wenn sie nur
mit einer Achse entgleist sind, am Ort der Ent-
gleisung auf ihre Lauffihigkeit durch Wagenmei-
ster oder Bedienstete der Betriebswerkstitten nach
den Bestimmungen des Punktes 45 untersucht und
nachgemessen werden.

Es ist insbesondere dabei zu priifen, ob

a) sich die Achswelle verbogen oder die Rad-
korper auf der Achswelle verschoben haben,
was unter Beniitzung der Radreifen-Innen-
abstandslehre zu geschehen hat,

b) sich die Lagerschalen verschoben oder ver-
dreht haben und die Tragfedern richtig

sitzen,

¢) Zug- und Stofleinrichtungen augenfillige Be-
schidigungen erlitten haben,

d) Achshalter verformt, Untergestelle verzogen,
Niet- oder Schraubenverbindungen lose sind.

Wagen mit Rollenachslagern, die entgleist
waren, miussen, wenn Geriusche oder besonderer
Schwerlauf wahrnehmbar sind, der nichsten Werk-
stitte beigestellt werden, die ggf. einen Ersatzrad-
satz anzufordern hat.©

Fristenkalender

Wir machen ausdriicklich darauf aufmerksam,
dafl im Fristenkalender (Punkt 15 der DV V 22)
Anderungen und Erginzungen ohne Aufforde-
rung handschriftlich durchzufithren sind (GD.
Z. 15/13 qu vom 5. Oktober 1965).
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Mitfahrt in Gepickwagen

Es wird immer wieder beobachtet, dafl sich
in Gepickwagen und Dienstabteilen der Ziige
ohne zwingende Notwendigkeit dienstfreie oder
fahrgastfahrende Bedienstete aufhalten und die
Arbeit der Zugfiihrer oder Gepickschaffner be-
hindern. Ohne den Bestimmungen der kiinftigen
ZSV 21 vorzugreifen, mahnen wir schon jetzt
Zugfithrer und Kontrollorgane, derartige Unzu-
kommlichkeiten nicht zu dulden.

Verspitete Anzeige an Gendarmerie

Am 11. September um 10.15 Uhr fuhr auf
einer unabgeschrankten Eisenbahnkreuzung nichst
dem Bf T. ein Mopedfahrer gegen das T{z eines
Giiterzuges. Der Lenker blieb unverletzt.

Der Fdl des Bf T. zeigte den Zusammenprall
um 16.30 Uhr der Gendarmerie an!

Nach den ,Richtlinien® sind fiir die Abgabe
der Meldung und fiir die Behandlung der auflcr-
gewohnl'chen Ereignisse bestimmte Fristen vorge-

schrieben. Insbesondere werden die Meldungen an
die Zugleitung, die Bundesbahndirektion und die
Generaldirektion sowie die Anzeigen an die
Gendarmerie oft verspitet abgegeben. Die
»Richtlinien® sind so tbersichtlich und leicht ver-
stindlich abgefaflt, dafl ihre Befolgung keinerlei
Schwierigkeiten bereiten kann.

Betafeln der Ziige und Wagen

Da sich die Beschwerden iiber falsche Betafe-
lung hiufen — es wurden z. B. bei Zug 221 noch
in Tirol und Vorarlberg Betafelungen ,Lindau—
Wien“ und ,Lindau—Graz“ festgestellt —, miis-
sen die Bediensteten der Zugausgangsbf aber auch
die Schaffner erneut zur Einhaltung der betref-_
fenden Bestimmungen angewiesen werden.

Die Fdl haben sich nach Punkt 181 g der DV
V 3 zu iiberzeugen, dafl den Bestimmungen tber
das Betafeln der Ziige entsprochen wird; die
Schaffner miissen sich gemaft Punkt 465 u. a. da-
von tiiberzeugen, dafl die Personenwagen richtig
betafelt sind.

7. Unwetterschiden bei den OBB

(Bf Thal nach Zerstdrung durch die Drau)

Die OBB hatten im abgelaufenen Jahr be-
sonders stark unter den Folgen von Elementar-
katastrophen zu leiden. Im Sommer fiihrten
Unwetter innerhalb von 67 Tagen zu 167 Ver-
kehrsbehinderungen. Von den Folgen der Natur-

katastrophen waren insbesondere der Fremden-
und der Giiterverkehr betroffen.

Die Hohe der Schadenssumme, die den- OBB
durch die Hochwasser- und Unwetterkatastrophen
entstand, betrug bis zum 1. September 1965
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70 Mio S. Das ist mehr als das Vierfache des im
Jahre 1964 in der Héhe von 15 Mio S fiir Hoch-
wasser- und Unwetterschiden anfallenden Auf-
wandes. Die Schadenssumme von 70 Mio S ver-
teilt sich auf den Direktionsbereich Wien mit
23 Mio S, Linz mit 13 Mio S, Innsbruck mit
15 Mio S und Villach mit 19 Mio S.

Die zwischen 1. und 3. September 1965 iiber
Westkidrnten und Osttirol hereingebrochene Hoch-
wasserkatastrophe hat an den Anlagen der OBB
Schiden angerichtet, zu deren Beseitigung, und
zwar zur provisorischen Wiederherstellung und

Inbetriebnahme der Bahnstrecke im Drautal, zu-
nichst ein Aufwand von 25 Mio S, insgesamt
aber ein Aufwand von 50—80 Mio S erforderlich
sein wird, wobei in dieser Summe die endgiiltige
Sanierung der Strecke durch Hochwasserschutz-
bauten noch nicht enthalten ist. Eine endgiiltige
Sanierung von Fluf}, Bahn und Strafle im Raume
Spittal a. d. Drau—Lienz, die kiinftige Katastro-
phenhochwasser nach menschlichem Ermessen aus-
schlieflen wiirde, erfordert einen Gesamtaufwand
von 500 Mio S fiir den Fluflbau, 50 Mio S fiir
den Straflenbau und 100 Mio S fiir den Bahnbau.

8. Auswirkungen der Unfallverhiitungsaktion
anlagen?*

Im Sommer des vergangenen Jahres wurde
die von den OBB und vom Unfallverhiitungsdienst
der Versicherungsanstalt der OEB unter tatkrif-
tiger Mitwirkung der Gewerkschaft der Eisenbah-
ner durchgefiihrte Unfallverhiitungsaktion ,,Kennst
Du die Gefahren im Bereich der Gleisanlagen?“
abgeschlossen.

»Kennst Du die Gefahren im Bereich der Gleis-

Die Auswirkungen dieser Unfallverhiitungs-
aktion sind sehr  befriedigend. Die im Rahmen
dieser Aktion abgehaltenen Vortrige sind, wie
die nachstehende Ubersicht zeigt, von den Bedien-
steten sehr gut besucht worden.

Wie allgemein beobachtet werden konnte
und wie das Ausmafl der Beteiligung zeigt, sind
die Bediensteten — von Ausnahmefillen abge-
sehen — an derartigen Vortrigen und dariiber
hinaus an allen mit der Unfallverhiitung zusam-
menhingenden Fragen sehr interessiert. Den Vor-
tragenden ist es offenbar gelungen, die grofle
Bedeutung, die der Unfallverhiitung im Eisenbahn-
dienst zukommt, besonders zum Ausdruck zu
bringen und die Teilnehmer davon zu iiberzeugen,
dafl ein Groflteil der immer wieder eintretenden
Unfille durch Beachtung der Unfallverhiitungs-
vorschriften — also durch richtiges, unfallsicheres,
vorsichtiges und {iberlegtes Verhalten — ver-
meidbar gewesen wire. Es wire sehr zu begriifien,
wenn die durch die Unfallverhiitungsaktion bei
den Bediensteten hervorgerufene Bereitschaft sich
selbst unfallsicher zu verhalten und auf die
Arbeitskollegen im gleichen Sinne einzuwirken,
moglichst lange erhalten bliebe.

Die Auswirkungen, die sich infolge des ge-

Bundesbahndirektion Anzahl der Vortrige Anzahl der Teilnehmer Beteiligung in 9/,
Wien 84 17.090 90.2
Ty 49 9.841 87.4
Innsbruck 35 3.840 93.0
Villach 56 7.816 87.8

Gesamtbereich 224 38 587 88.5

steigerten Interesses der Bediensteten an Mafinah-
men der Unfallverhiitung ergeben, sind am besten
aus der nachstehenden Gegeniiberstellung der Er-
gebnisse der Personalunfallstatistik jeweils fiir das
1. Halbjahr der Kalenderjahre 1963 bis 1965, ge-
trennt fiir den Verkehrs- und fiir den kommer-
ziellen Dienst, zu ersehen. In diesen Vergleichszeit-
rdumen ist sowohl die absolute Zahl der Unfille,
als auch der Hundertsatz stindig abgesunken.
Dieser Riickgang der Unfallziffern beweist, daf}
die Bediensteten des Verkehrs- und kommerziellen
Dienstes die ihnen gegebenen Hinweise und Emp-
fehlungen richtig verstanden haben und aus eige-
nem bemiiht sind, Unfille zu vermeiden. Diese
Haltung der Bediensteten mufl deshalb besonders
anerkannt werden, weil sie ein Ausdruck hohen
Pflichtbewufitseins, echter Kollegialitit und gro-
flen Verantwortungsbewufitseins gegeniiber ihrem
Unternehmen und gegeniiber ihren Familien dar-
stellt.
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Gesamtbereich
Zeitraum Bedienstéte Verkehrsdienst kommerzieller Diens£ﬁ
Anzahl Hundert- Anzahl Hundert-

der Unfille satz der Unfille satz

1. Halbjahr 1963 31.430 572 1.81 294 0.93
1. Halbjahr 1964 31:518 526 1.66 276 0.87
1. Halbjahr 1965 31.299 5 497 i 1.58 230 0.73

Aufgeschliisselt auf die Bundesbahndirektionen ergibt dies fiir das 1. Halbjahr 1965 folgende Werte:

Die Erfolge der Unfallverhiitung wiren noch
grofler, wenn der Hundertsatz der nachstehend
angefithrten Bahnhofe nicht um mehr als 50 v. H.
iiber dem Durchschnitt des Gesamtbereiches liegen
wiirden.

Im Verkehrsdienst:
Bf Amstetten, Bf Wien Franz-Josefs-Bf, Bf
Praterstern, Bf Wien Matzleinsdorf, Bf Wie-
ner Neustadt, Bf Miirzzuschlag,
Bf Bischofshofen, Bf St. Valentin, Bf Wels
und Wels Vbf, Bf Schwarzach-St. Veit,
Bf Worgl, Bf Solbad Hall in Tirol,
Bf Klagenfurt, Bf Villach Hbf und Villach
Vbf, Bf Bruck a. d. Mur, Bf Graz.

Im kommerziellen Dienst:
Bf Wien Westbf, Bf Amstetten, Bf Krems
a. d. Donau, Bf Wien Nordwestbf, Bf Flo-
ridsdorf, Bf Wien Matzleinsdorf,
Bf Linz Hbf und Linz Vbf, Bf Schwarzach-
St. Veit, Bf Selzthal,
Bf Solbad Hall in Tirol, Bf Feldkirch, Bf
Bregenz,
Bf Graz Hbf und Graz Fbf, Bf Klagenfurrt,
Bf Donawitz, Bf Bruck a. d. Mur.

Verkehrsdienst kommerzieller Dienst
BB-Dion Bedienstete
Anzahl Hundert- Anzahl Hundert-
der Unfille satz der Unfille satz
Wien 13.556 214 1 84 0.62
Linz 7.358 127 L2 68 0.92
Innsbruck 3.606 52 1.44 28 0.77
Villach 6.779 104 1.53 50 073

Es ist zu hoffen, daf} die bei der iiberwie-
genden Zahl der Bahnhofe zu beachtende positive
Entwicklung in Zukunft auch im Bereich der vor-
angefiihrten Dienststellen eintreten wird.

Um aber die Zahl der alljihrlich im Verkehrs-
und kommerziellen Dienst vorkommenden Dienst-
unfille noch weiter zu senken, werden alle
Bediensteten, die Bf-Vorstinde, die Sicherheits-
beamten III und die von der Personalvertretung
bestellten Unfallverhiiter dringend gemahnt, kiinf-
tig die Unfallverhiitungsvorschriften noch genauer
als bisher zu beachten und alles zu tun, um Un-
fille zu verhiiten.

Es ist Pflicht aller Vorgesetzten, durch per-
sonliches Beispiel fiir die Einhaltung der Unfall-
verhiitungsvorschriften und damit fiir den Ge-
danken der Unfallverhiitung zu werben.

Die Schulungsbeamten mogen die im GD.
NBI. 23. Stiick aus 1957 enthaltenen Weisungen
besonders beachten und Fragen der Unfallver-
hiitung wiederholt zum Gegenstand eingehender
Schulungen machen; hiebei sind die Bediensteten
oft an die bei den Unfallverhiitungsvortrigen ge-
gebenen Hinweise zu erinnern.
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