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49. Bahnhelfer rettet Menschenleben!

Am 9. August 1965 um 12.15 Uhr fuhr
Zug 358 in einem groflen Bf. auf Bahnsteig 2,
Gleis 6, ein. Den Aufenthalt von einer Minute
benutzte der Fahrgast K., um fiir seine Frau und
sich von dem einige Wagen nachgereihten Speise-
wagen eine Erfrischung zu holen. Unterdessen
fertigte der Fdl den Zug um 12.16 Uhr ab. K. lief
zu seinem Wagen vor und versuchte, auf den rasch
anfahrenden Zug aufzuspringen. Es gelang ihm
noch, seiner Gattin das Besorgte zu iibergeben,
dann stiirzte er und kollerte zwischen Bahnsteig-
kante und rechte Schiene. Der Vorfall wurde vom
Bahnhelfer St., vom Fdl, von einem Wagenmeister
und einem Trafikanten beobachtet. Bahnhelfer St.
lief sofort zur Unfallstelle, fafite K. am Rock und
zog ihn, mit dem Zug mitlaufend — unter Mif3-
achtung der ihm selbst drohenden Gefahr, mit-

gerissen zu werden — mit grofler Kraftanstren-
gung auf den Bahnsteig. Unterdessen war der
Wagenmeister auf einen Wagen aufgesprungen und
hatte einen Bremsabsperrhahn geoffnet, wodurch
Zug 358 wieder zum Stillstand kam.

Zweifellos ist es der mutigen Handlungsweise
des Bahnhelfers St. zu danken, daf der Ver-
ungliickte gerettet werden konnte. Er war nach
dem Sturz zwischen Ridern und Bahnsteigkante
mitgewilzt worden und hitte sich keinesfalls ohne
fremde Hilfe aus dieser Lage befreien konnen.

Es ist selbstverstindlich, daff Bahnhelfer St.
belobt und belohnt wurde; iiberdies wurde fiir
thn Antrag auf Verlethung einer sichtbar zu
tragenden Auszeichnung gestellt. Auch das Han-
deln des Wagenmeisters wird entsprechende Wiir-
digung finden.

50. Die Folgen einer Streckenuntcrbrechung
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(Unterbrechung der Strecke Frohnleiten—Peggau-Deutschfeistritz)

Die Strecke Frohnleiten—Peggau-Deutschfei-
stritz war vom 2. August bis 9. August (Gleis 1)
bzw. 12. August (Gleis 2) unterbrochen. Nach-
stechende Daten sollen den Bediensteten zeigen,
welche zusitzliche Aufwendungen und Verspitun-
gen diese Unterbrechung fiir die Osterreichischen
Bundesbahnen zur Folge hatten:

Einsatz der fiir den Umsteigverkehr zur Verfiigung
gestellten Autobusse, Lkw und Lkw-Anhinger:

a) Autobusse:

km Einsatzzeit

in Stunden
OBB 14.739 1.611
Post 10.056 929
Grazer Verkehrsbetriebe 794 90
25.589 2.630
b) OBB-Lkw 5.790 319
c) OBB-Lkw-Anhinger 1.576 148

Personalmehraufwand

wihrend des Umleitungsverkehres (Aufhebung der
Nachtsperre) in den Streckenabschnitten Studen-
zen-Fladnitz—Fehring und Fehring—Friedberg,
fir den Umsteigverkehr zwischen den Bf Peggau-

Deutschfeistritz und Frohnleiten, fiir die Besetzung
der Verkehrsstelle Badl-Semriach und fiir die Um-
leitungsziige:

Schichten Stunden

Umleitungsstrecke 95 718
Bf Graz Hbf 135  1.487
Bf - Peggau-Deutschfeistritz 68 748
Bf Frohnleiten 175  2.074
Vst. Badl-Semriach 15 192

488 <. 5:219

Dieser Einsatz entspricht einer Monatsleistung
von 28 Bediensteten, fiir die Personalkosten im
Betrag von S 198.000,— (einschlieflich Verwal-
tungskostenzuschlige) aufgelaufen sind.

Durch die Unterbrechung erfuhren insgesamt
402 Ziige eine Gesamtverspitung von 9.134 Mi-
nuten. Das bedeutet pro Zug eine Durchschnitts-
verspatung von 22,7 Minuten.

Nur dem vorbildlichen Einsatz des Per-
sonals war es zu danken, dafl die Folgen der
Hochwasserkatastrophe so rasch behoben werden
konnten!

51. Auflergewohnliche Ereignisse im Verkehr — mit oder ohne Folgen

a) Bf-Vorstand und Stellwerkswirter verschulden Zugzusammenstof
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Am ‘16. August um 14.58 Uhr kam es im
Bf S. zum frontalen Zusammenstoff eines mit
etwa 50 Fahrgisten besetzten Personenzuges mit
einem im Bf stehenden Giiterzug. Dabei wurden
5 Personen schwer und 43 leicht verletzt! Der
Tender der Dampflokomotive des Personenzuges
sowie der erste Personenwagen entgleisten und
wurden schwer beschidigt. Die Elektrolokomotive
des Giiterzuges und die ersten drei Giliterwagen
erfuhren gleichfalls schwere Beschidigung.

Schadenshohe: Zirka S 400.000!

sehende Bf-Vorstand war zu diesem Zeitpunkt in
seiner Dienstwohnung. In die Fahrdienstleitung
zuriickgekehrt, stimmte er der Vereinbarung der
Kreuzung des Personenzuges mit dem Giiterzug
im Bf S. zu. Die weiteren Handhabungen ein-
schlieflich der Freistellung des Einfahrsignals fiir
den Personenzug iiberlieff er dem Stellwerkswir-
ter. Dieser stellte nach Ankunft des Giliterzuges
um 14.45 Uhr auf Gleis 1 — er hatte den Zug
am Platz erwartet — die Einfahrt fiir den Per-
sonenzug ebenfalls nach Gleis 1 frei.

Gterzug

Rersonenzug : :\-._.

|
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Der Hergang des Unfalles wird genau
geschildert, um den Lesern die uflerst fahr-
lissige Dienstleistung der beiden Schuldtragenden
vor Augen zu fithren. Auch sollen die began-
genen Fehler eingehender Betrachtung unterzogen
werden.

Bf S. besitzt ein Mittelstellwerk, das mit einem
Fdl und einem Stellwerkswirter besetzt ist. Dem
Stellwerkswirter obliegt die Bedienung der Wei-
chen, wihrend die Bedienung des Blockapparates so-
wie der Haupt- und Vorsignale ausschliefilich durch
den Fdl zu erfolgen hat. Selbstverstindlich diirfen
die den Zuglauf betreffenden Meldungen (wie An-
bieten, Annehmen und Riickmelden) nur durch
den Fdl abgegeben bzw. aufgenommen werden.

Am Tag des Ereignisses um 14.33 Uhr nahm
der Stellwerkswirter den Giiterzug vom Nach-
barbf St. an und stellte die Einfahrt fiir diesen
Zug nach Gleis 1 frei. Der den Fdl-Dienst ver-

Mitelstelwerk

Der Bf-Vorstand, der den Stellwerkswirter
schon wiederholt vorschriftswidrig zur Bedienung
des Blockapparates und der Signale herangezogen
hatte, befand sich wihrend der Handlungen des
Stellwerkswirters teils wieder in seiner Wohnung,
teils war er mit der Auf- und Abgabe von Exprefi-
gut sowie am Fahrkartenschalter in der Fahr-
dienstleitung beschiftigt.

Der Tfz-Fiihrer des einfahrenden Personen-
zuges konnte die Besetzung des Fahrgleises infolge
eines leichten Linksbogens erst spit erkennen.
Trotz sofort eingeleiteter Schnellbremsung fuhr
der Zug mit etwa 30 km/h auf den Giiterzug auf.

Der von der Gendarmerie an dem Stellwerks-
wirter vorgenommene Alcotest verlief positiv.
Die Erhebungen ergaben, daff der Bedienstete
zwischen 9.00 und 11.00 Uhr 2 Flaschen Bier ge-
trunken hatte.
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Welche Verstofle lagen vor?

Bf-Vorstand:

DV V 3, Punkte 9, 178 und 182: Der Bf-Vorstand
war bei Ankunft des Giiterzuges nicht am
Platz anwesend.

Punkt 185: Die Ferngespriche iiber den Zug-
lauf des Giiterzuges wurden nicht vom
Bf-Vorstand, sondern vom Stellwerks-
wirter gefiihrt.

Punkt 213: Die Zugmeldungen wurden statt
vom Bf-Vorstand vom Stellwerkswirter
aufgenommen bzw. abgegeben.

Punkt 232: Der Bf-Vorstand stellte das Ein-
fahrsignal fiir die Einfahrt des Personen-
zuges nicht selbst auf ,Frei®.

Punkte 261 und 264: Bei beiden Ziigen wurde
vom Fdl keine Fahrstraflenpriifung vor-
genommen.

Punkt 292: Der Stellwerkswirter wurde von
der geplanten geinderten Einfahrt des
Personenzuges auf Gleis 2 vom Bf-Vor-
stand nicht verstindigt.

DV V 22, Punkt 2: Der Bf-Vorstand duldete die
Durchfiihrung von Handhabungen durch
den Stellwerkswirter, die nur dem Fdl vor-
behalten sind.

DV V 50, Punkt 18 (5): Der Bf-Vorstand duldete
die Bedienung des Blockwerkes in der Fahr-
dienstleitung durch den hiezu nicht befugten
Stellwerkswirter bzw. beauftragte diesen
sogar zu solchen Handlungen.

DO § 18 und 20: Der Bf-Vorstand verstiefl durch
sein Verhalten gegen die allgemeinen und be-
sonderen Bestimmungen der Dienstordnung.

Er bewies durch sein Verhalten, dafl er weder
die Qualifikation zum Vorstand noch die zum Fdl
besitzt!

Stellwerkswirter:

DV V 3, Punkte 9 und 18: Der Stellwerkswirter
nahm wihrend des Dienstes alkoholische Ge-
trainke zu sich.

Punkt 213: Er durfte keinen Zug annehmen.

Punkt 232: Er durfte gemif} der Bf-Do die
Hauptsignale nicht bedienen.

DV V 50, Punkt 18 (5): Auch der Stellwerkswir-
ter mufite diese Bestimmungen kennen.

Im ibrigen lag ebenfalls Verstof gegen die
Dienstordnung vor.

Es ist selbstverstindlich, daf} beide Bedienste-
ten von ihren Verwendungen abgezogen wurden
und die Behandlung ihrer Verfehlungen im Wege
eines Dienststrafverfahrens erfolgt.
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b) Umstellen von Weichen unter den Fahrzeugen

1
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Im dargestellten Bf fuhr ein Giiterzug (620 t,
58 Achsen) auf Gleis 1 ein. Der Zug sollte als
Verschubfahrt nach dem Frachtenbf (Abrollberg)
iiberstellt werden. Der Stellwerksmeister im Stell-
werk 4 war von der geplanten Verschubbewegung
verstindigt, hatte aber den Verschubweg von
Gleis 1 nach Gleis 2 statt nach Gleis 54 gestellt.
Er bemerkte seinen Irrtum erst zu dem Zeitpunkt,

als das Tfz und der erste Wagen bereits auf der.
DKW 184/185 nach Gleis 2 fuhren. Dennoch
stellte er die Weiche 185 um!

Dadurch entgleisten der 2. bis 4. Wagen, wo-
bei der 2. und 3. Wagen umstiirzten und die

Gleise 2, 54 und 56 verlegten.

Sachschaden: S 66.000!
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Im skizzierten Bf entgleisten bei Einfahrt
eines Eilzuges auf Gleis 3 der vorletzte mit zirka
10 Reisenden besetzte Personenwagen sowie der

(Blick von Weiche 53 auf das Stellwerk)

letzte Wagen (G) mit beiden Achsen. Der Eilzug
setzte nach Abhingen der beiden entgleisten
Wagen die' Fahrt mit 21 Minuten Verspitung fort.

Der Wirter im Stellwerk 2 hatte — um die
Kreuzung mit einem im Bf auf Gleis 1 stehenden
Eilzug rasch abzuwickeln — das Einfahrsignal vor-
zeitig auf ,Halt“ gestellt und das Befehlsemp-
fangsfeld geblockt, wiewohl die Signal- und die
Fahrstraflenzugschlufistelle  (Grenzmarke  der
Weiche 53) vom einfahrenden Zug noch nicht
iberfahren worden war. Nach Auflosung der
Fahrstrafle durch den Fdl stellte der Stellwerks-
wirter die Weiche 53 — sie liegt dem Stellwerk
unmittelbar gegeniiber — unter dem vorletzten
Wagen um!

Beide Entgleisungen ereigneten sich bei
Tageshelle und guter Sicht!

Wir haben erst jiingst im Verkehrs-Unter-
richtsblatt auf die Bedeutung der Signal- und der
Fahrstraflenzugschluflstelle hingewiesen. Aber auch
iber das wiederholte Umstellen von Weichen
unter. .den Fahrzeugen wurde schon oft ge-
schrieben. Wir erinnern neuerlich an die Bestim-
mungen des Punktes 82 der DV V 3!

Die zwei geschilderten Fille zeigen deutlich,
dafl “hier besonders nachlissige Dienstverrichtung
der beiden Stellwerksbediensteten vorlag, zumal
die betreffenden Weichen in unmittelbarer Nihe
der Stellwerke lagen und keinerlei Sichtbehinde-
rung gegeben war.

Bei gewissenhafter Dienstesausiibung lassen
sich solche Unfille stets vermeiden!

c) Anfahren eines Wagensatzes an den Gleisabschlufl
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Im Kopfbf W. sollte der Wagensatz eines
Personenzuges (1 Gepick- und 5 Personenwagen)
mit der Verschubreserve nach dem Hallegleis 2
iiberstellt werden. Der Verschubleiter leitete die
Fahrt als Spitzenverschieber am ersten geschobe-
nen Fahrzeug ein. Als er bei Erreichen des Bahn-
steiges das Signal ,Langsam“ gab und keine Ver-
minderung der Geschwindigkeit verspiirte, sprang
er ab. Nun sah er, daf8 sich die 5 Personenwagen
vom Gepickwagen getrennt hatten und unge-
bremst weiterrollten. Der Bedienstete sprang auf
einen der entrollten Wagen und begann mit der
Bedienung der Handbremse. Unterdessen fuhr der
Wagensatz mit etwa 15 km/h an den Gleisab-
schluf}, wobei dieser schwer beschidigt wurde.

Der erste Wagen entgleiste mit beiden Achsen
und stieg am Gleisabschluf} auf, der zweite Wagen
entgleiste mit einer Achse. An den Fahrzeugen

entstand Sachschaden von S 60.000, am Gleisab-
schlufl solcher von etwa S 25.000!

Der Unfall kam zustande, weil sich der Ver-
schubleiter vor Verschubbeginn nicht vom ord-
nungsgemiflen Kuppeln der Fahrzeuge iiberzeugt
hatte. Auch verlief er, als auf sein Signal ,Lang-
sam“ keine Bremsung eintrat, seinen Platz als
Spitzenverschieber anstatt sofort die Handbremse
zu bedienen. Somit lagen Verstofle gegen die
Punkte 57, 62 und 92 a) der DV V 3 vor.

Wir mochten an dieser Stelle an Punkt 100
der DV M 26 erinnern: , ..... Soweit moglich,
ist auch beim Verschub die durchgehende Bremse
zu verwenden, insbesondere bei Uberstellung von
Ziigen, Beistellen und Ausziehen von Wagensitzen,
Beigeben von Wagengruppen zu Ziigen und Ab-
stellen solcher Wagengruppen beim Verschub mit
schweren Wagengruppen und beim Verschub in
Neigungen von mehr als 10 %/00.

reichischen Bundesbahnen zu schidigen!

tig erfafit hat.

Dienstauffassung, wie sie nicht sein soll!

Anliflich einer Streckenbereisung am Sonntag, dem 8. August 1965, stellte der Herr Betriebs-
direktor im Bf K. folgendes fest: Der Zugfithrer des stark besetzten Personenzuges 7411 versah
seinen Dienst ohne Dienstmiitze und mit aufgekrempelten Hemdirmeln! Wiewohl er dadurch als
Zugfiihrer nicht kenntlich war, wurde das von ihm gegebene Signal 54 vom Fdl ohne weiteres
zur Kenntnis genommen und der Abfahrauftrag erteilt.

Wenn es am betreffenden Tag sehr heiff war, so gab dies dem Zugfithrer kein Recht, seinen
Dienst in extrem unvorschriftsmifliger Adjustierung zu versehen und damit das Ansehen der Oster-

Das Verhalten des Fdl beweist, dafl er seine Funktion als Vorgesetzter bisher noch nicht rich-

52. Zu Verlautbarung im Verkehrs-Unterrichtsblatt 6. Stiick aus 1964, Punkt 32

Auf eine Anfrage, ob ein ,eingesehener®
Schranken auch bei Nacht nur 3 Minuten vor
dem zu gewirtigenden Eintreffen eines Schienen-
fahrzeuges zu schlieflen ist, wird festgestellt:

Ein eingesehener Schranken — gute Sicht
vorausgesetzt — ist sowohl bei Tag als auch bei
Dunkelheit (Nacht) 3 Minuten vor dem zu ge-
wirtigenden Eintreffen eines Schienenfahrzeuges

zu schlieflen. Wenn der Schrankenbediener jedoch
aus witterungsbedingten Griinden keine Sicht auf
die Eisenbahnkreuzung hat, z. B. wenn er die
Schrankenbiume infolge dichten Nebels, Schnee-
treibens usw. nicht mehr erkennen kann, ist der

Schranken 5 Minuten vor der zu gewirtigenden
Fahrt zu schlieffen.

53. Warum Reisende unnétig verirgern?

Zahlreiche Untersuchungen iiber - Beleuch-
tungs- und Beheizungsmingel oder undichte
Fenster bei Reisezugwagen lassen erkennen, dafl
es die Schaffner sehr hiufig verabsiumen, iiber
selbst beobachtete oder von Fahrgisten bekannt-
gegebene Mingel Meldung zu erstatten. Sie neh-
men durch solche Unterlassungen den Organen
des technischen Wagenaufsichtsdienstes die Mog-
lichkeit zur raschen Behebung der Schiden.

Aber auch von Fdl, ja selbst von Organen
des technischen Wagenaufsichtsdienstes festgestellte

Unregelmifligkeiten werden namentlich im Zug-
ausgangsbf nicht immer mit der notwendigen Auf-
merksamkeit behandelt.

Besonders bei Beheizungsmingeln werden
beschwerdefithrende Fahrgiste vertrostet und bes-
sere Beheizung wihrend der Fahrt zugesagt, wie-
wohl sich niemand um Ursache und Behebung
der Fehler an den Heizeinrichtungen kiimmert.

Unterlassene Meldungen sowie fliichtige

Untersuchungen fithren dazu, daff mit solchen
Mingeln behaftete Reisezugwagen noch lange
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laufen und es nur zu oft massiver Beschwerden
der Fahrgiste bedarf, ehe Schadensbehebung
erfolgt.

Sofortige genaue Meldung der Schaffner iiber
selbst kleine Mingel,

ihre unverziigliche Weitergabe an den tech-
nischen Wagenaufsichtsdienst,

rasche Behebung der Schiden
sind unerliflliche Voraussetzungen, um berechtigte
Klagen der Fahrgiste zu vermeiden.

Selbst kleine Nachlassigkeiten schidigen den
Ruf der Bahn und ihrer Bediensteten.

Und dies will doch jeder von uns gerne ver-
meiden helfen!

54. Drei berechtigte Beschwerden

oIch fuhr am 28. 6. mit dem QOostende-
Expref nach Koln. In Deutschland um zirka
7.00 Uhr kam der Osterreichische Liegewagen-
schaffner durch den Wagen, um das Bettzeug ein-
zusammeln. Ich hielt mich vorerst am Gang auf
und muflte horen, wie der Schaffner mehrmals
die Fahrgiste mit ungefihr folgendem Wortlaut
um Trinkgeld bettelte: ,Haben Sie nicht eine
Kleinigkeit fiir einen Schaffner?* Auch in unserem
Abteil wiederholte sich die Bettelei. Ich horte
genau, wie die Fahrgiste hinter dem Riicken des
Schaffners iiber dessen Art und Weise, zu Geld
zu kommen, abfillige Auflerungen machten. Ich
habe mich als Osterreicher nicht nur fiir meinen
Landsmann geschimt, sondern war wie alle An-
gesprochenen unangenehm bertihrt und ver-
argert!“

Bei der Untersuchung gab der Schaffner sein
beschimendes Tun zu und begriindete es damit,
dafl er wegen Bau eines Eigenheimes zusitzliche
Mittel benotige.

Er fihrt nun nicht mehr bei Liegewagen.

»Am 13. 8. fuhr ich von L. mit dem Liege-
wagen nach W. Um bereits im voraus disponieren
zu konnen, wollte ich eine giinstige Zugverbin-
dung zuriick von W. nach L. erfragen. Ich begab
mich zum Kassenschalter, wurde aber sehr freund-
lich auf die Zeilen ,Zugauskunft in der Fahr-
dienstleitung® hingewiesen. Dort angelangt, war
der Fdl und der Bf-Vorstand anwesend. Auf
meine Bitte, nach einer giinstigen Zugverbindung,
erklirte man mir es gebe ein Kursbuch! Ich er-
widerte, daff viele Ziige eingestellt seien und
damit das Kursbuch hinfillig wire. Antwort der
Herren: Wir wissen auch nicht Bescheid und

iiberdies ist jetzt dazu keine Zeit, fragen Sie in W.
Ohne Grufl und Information konnte ich das Bf-
Gebiude wieder verlassen. -

Diesen Herren miiffte man noch etwas
Freundlichkeit lernen! Wo bleibt da der Sinn des
Slogans ,Nimm Urlaub vom Auto und fahr’ mit
den Osterreichischen Bundesbahnen®.

Das Verhalten des Vorstandes und des Fdl
eines Bf in einer fiir den Fremdenverkehr sehr
bedeutenden Stadt mufl um so mehr verurteilt
werden, als wir stets bemiiht sind, alle leitenden
Bediensteten von der Notwendigkeit weitest-
gehender Dienstbereitschaft gegeniiber jedem
Kunden zu tiberzeugen. :

Wie zahlreiche im Verkehrs-Unterrichtsblatt
veroffentlichte Zuschriften beweisen, ist dieses
Ziel weitgehend erreicht worden.

Es gibt aber doch noch Auflenseiter!

Eine Dame aus New York reiste am 4. 8.
mit dem Arlberg-Exprefl nach W. Bei Ankunft
warteten sie und die ubrigen im Wagen 1. Klasse
befindlichen Fahrgiste auf den Triger. Noch be-
vor dieser erschien, schaltete der Schaffner das
Licht aus.

Als die Dame das Ersuchen stellte, das Licht
bis zum Eintreffen des Trigers eingeschaltet zu
lassen, antwortete der Bedienstete: ,Sie miissen
aus dem Wagen heraus, was glauben Sie, wer Sie
sind!“ Natiirlich war der Schaffner auch beim
Hinaustragen des Gepicks nicht behilflich, son-
dern lieff die Fahrgiste im Dunkeln stehen!

Mit Recht beschwerte sich die Dame iiber das
undisziplinierte Verhalten des Schaffners. Dieser
wird zur Verantwortung gezogen und hat bei
neuerlichem Anstand Abziehung vom Reisezug-
schaffnerdienst zu gewirtigen.

55. Echter Kundendienst

Aus Zuschriften

»Sehr geehrter Herr Bahnhofvorstand!

Es war uns schon immer bekannt, daff die
Osterreicher sehr charmante, hofliche Menschen

sind, aber ich war doch sehr iiberrascht iiber Ihre
sehr ausfiihrliche und liebenswerte Information

beztiglich der Verbindung zwischen M. und Pref}-
burg. Vielen herzlichen Dank fiir Thre Miihe.

Ich hoffe so viel Zeit in M. zu haben, um
bei Thnen personlich vorzusprechen und meinen
Dank abzustatten.

A. Sch., Kiilte, Hessen, Westdeutschland.
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»Seit einigen Jahren pendle ich tiglich mit
der Eisenbahn auf der Strecke zwischen W. und
T. hin und her. Dabei fiel mir immer schon das
hofliche, zuvorkommende Benehmen der Schaff-
ner auf. Ich wollte immer schon einige anerken-
nende Worte an die Direktion richten. Nun bin
ich neuerdings wieder durch besonderes Zuvor-
kommen eines freundlichen Schaffners so ange-
nehm beriihrt, daff ich mir die kleine Miihe
nehme, all Thren Schaffnern meine Anerkennung
auszusprechen.

56. Unfallverhiitung

Achtung — Lebensgefahr!

Es liflt sich mit Worten nicht so recht aus-
driicken, wie schon und freundlich dieses nette
Benehmen ist. In der heutigen hektischen, unper-
sonlichen Zeit ist das selten geworden. Da der
Beruf des Schaffners sicher nicht der leichteste ist,
mufl man deren Geduld und Hoflichkeit besonders
anerkennen.

Moge diese gute Atmosphire erhalten bleiben,
damit man sich stets als Fahrgast fiihlt.

Ein sehr zufriedener Fahrgast.”

Wieder war es traurige Pflicht fiir die Gene-
raldirektion der Osterreichischen Bundesbahnen,
folgende Meldung an die Presse zu geben:

»~Heute, den 5. 8., um 9.50 Uhr wurde der
28jihrige Verschieber F. P., wohnhaft ..... , bei
Verschubarbeiten im Bf St. getotet.

Der Bedienstete war zum Kuppeln zweier
Wagen zu spit und aufrecht ins Gleis getreten
und dabei von den Puffern gequetscht worden.“

Es kann nicht oft genug gewarnt werden!
Achtet auf Punkt 92 f) der DV V 3 sowie
Punkt 3.6.4 der DV A 40, Heft 3.
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In aufrechter Haltung darf nur dann in das
Gleis und aus diesem getreten werden, wenn die
Fahrzeuge mindestens eine Wagenlinge vonein-
ander entfernt sind. Ansonsten ist das Ein- und
Austreten in bzw. aus dem Gleis nur in gebiickter
Stellung gestattet, wobei Kupplerhandgriffe zu
beniitzen sind.

10. Stiick

Im Zusammenhang damit wird auch an
Punkt 2.5.2.8. der DV A 40, Heft 2, erinnert!

Kollegen!

Diese Bestimmungen sind zu Eurem Schutz
erlassen worden. Viele haben deren Nichtbeach-
tung mit dem Leben oder mit schweren Verlet-
zungen bezahlen miissen!

57. Losung des 29. Preisausschreibens — ,,Iéenn&t Du die Voc&chu# rad

Die richtige Losung des im Verkehrs-Unter-
richtsblatt 8. Stiick aus 1965 verlautbarten Preis-
ausschreibens lautet:

LDV V '3, Punkte 98.'g), 109, 113, £15
und 122.¢ :

Durch das Los wurden folgende Preistriger
ermittelt:
1. Preis (S 1000,—):
BB.-Oberrevident Karl Novotny, Technischer Fach-
beamter, Signalstreckenleitung Linz, Dienstsitz Bischofs-
hofen;
2. Preis (S 500,—):
BB.-Adjunkt Anton K oler, Oberzugfithrer, Bf Landeck;
3. Preis (S 200,—):
BB.-Adjunkt Othmar Gruber, Fdl, Bf Breitenstein;

1. Trostpreis (S 100,—):
BB.-Adjunkt Horst Melcher, Fdl, Bf Leogang;

2. Trostpreis (S 100,—):
Stellwerksaufseher Karl Weigl, Bf Ebensee;

3. Trostpreis (S 100,—):
BB.-Inspektor Kurt Kutschera, Bf-Vorstand, Bf
Amstetten;

4. Trostpreis (S 100,—):
Stellwerkswirter 1 Siegfried Polzer, Bf Praterstern;

5. Trostpreis (S 100,—):
BB.-Revident Theodor Bachhofner, Bf-Vorstand,
Bf S6chau.

Die Gewinne gehen den Preistrigern um-
gehend zu.
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