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46. Auflergewohnliche Ereignisse im Verkehr — mit oder ohne Folgen

a) Tod eines Zugfiihrers bei Giiterzugentgleisung

Am 13. Juli um 22.50 Uhr fuhr der von
S. nach E. verkehrende Giiterzug 3589 in der
Abzw. H. infolge unrichtig stehender Weiche 1

in ein Stumpfgleis und iiberfuhr den durch einen
Erd- und Schotterkegel gebildeten Gleisabschlufl.
Das Dampf-Tfz bohrte sich hinter dem Gleis-
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abschlufl in das Schotterbett, neigte sich zur Seite
und wurde schwer beschidigt. Der hinter dem
Ttz gereihte Gepickwagen wurde durch die nach-
driickenden Giiterwagen voéllig zertriimmert, wo-
bei der im Gepickwagen befindliche Zugfiihrer G.
den Tod fand.

Abzw. H

& W =

Die zwei nachgereihten Giiterwagen ent-
gleisten und erlitten schwere Schiden an den
Drehgestellen und Wagenkisten.

Der Sachschaden beliuft sich auf annihernd
S 540.000!
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Gemifl VBA war das Streckengleis 2 zwischen
den Bf S. und E. zwecks Durchfithrung einer
Gleisaltlage gesperrt. Fiir die das falsche Gleis be-
fahrenden Ziige war verfiigt worden, daf} unter
Ausschaltung der Abzw. H. der Streckenabschnitt
S. bis E. als ein Raumabschnitt galt. Das Anbieten,
Annehmen und Abmelden der zwischen den Bf S.
und E. verkehrenden Ziige hatte daher nur zwi-
schen diesen beiden Bf zu erfolgen, wobei jedoch
der Fdl der Abzw. H. unbedingt mitzuhéren und
die entsprechenden Eintragungen im Zugmelde-
buch vorzunehmen hatte.

Auflerdem war der Fdl der Abzw. H. gemif}
der VBA verpflichtet, nach Annahme eines Zuges
am falschen Gleis durch den Fdl des Bf E., die
Fahrstrafle ohne besonderen Auftrag zu sichern
(Umlegen des Fahrstraflenhebels und Festhalten
desselben mittels Hilfssperre) und dem Fdl in S.
zu melden: ,Fahistrafle fiir Zug..... auf dem
falschen Gleis in der Abzw. H. gesichert. Name
des Fdl“.

Am Tag des Ereignisses wurde zwar Giiter-
zug 3589 vom Bf S. dem Nachbarbf E. angeboten
und von diesem auch angenommen, jedoch unter-
blieb die vorgeschriebene Meldung iiber den Voll-
zug der Fahrstraflensicherung in der Abzw. H.
Der Fdl des Bf S. glaubte nach der Annahme die
Worte ,es steht schon® oder ,es geht schon® ver-
nommen zu haben, nahm diese als Vollzugsmel-
dung des Fdl der Abzw. H. an und fertigte dar-
authin den Giiterzug auf dem falschen Gleis ab!

Der Fdl der Abzw. H. hatte — seinen An-
gaben zufolge — weder beim Anbieten und An-
nehmen noch bei der Abmeldung des Giiterzuges
mitgehdrt und auch das Fahrsignal nicht ver-

nommen; die Weiche 1 stand daher in der Grund-
stellung in das Stumpfgleis.

Dem Bediensteten mufl duflerst nachlissige
Dienstleistung vorgeworfen werden:
Der Giiterzug war verspitet und die Ver-

spaitung von 30 bis 40 Minuten dem Fdl in E.
bekanntgegeben worden. Der Fdl der Abzw. H.
hatte auch hievon keine Kenntnis. Seiner Ver-
pflichtung, sich iiber den Lauf des Giiterzuges zu
erkundigen, kam er nicht nach. Auch gab er, als
er schlieflich den sich der Abzw. H. nihernden
Giiterzug sah, keine Haltsignale. Ferner hitte er
— wie er selbst zugab — noch die Moglichkeit
gehabt, zumindest die Weiche 1 umzustellen,
unterlief dies aber, ,um ein Aufschneiden der
Weiche 2 zu verhindern“! Er war der Ansicht,
der Zug wiirde im Stumpfgleis von selbst zum
Stillstand kommen, was auch der Fall war. Daf}
es dabei aber unweigerlich zu einer schweren Ent-
gleisung kommen wiirde, wobei der Zugfiihrer
sein Leben einbiifite, wurde dem Fdl erst zu spit
bewufit.

Es sollen hier nicht alle Verstofe der beiden
schuldtragenden Bediensteten geschildert werden.
Fest steht jedenfalls, dafl beide iuflerst nachlissig
gehandelt hatten. Es geht eben nicht an, daf} sich
ein Fdl mit den Worten ,es geht schon“ oder
dhnlichem begniigt. Es ist auch unverantwortlich,
dafl sich ein Fdl iiberhaupt nicht um den Zuglauf
kiimmert, um so weniger als der Fdl in dieser
Verkehrsstelle mit keinen kommerziellen Arbeiten
belastet ist. Es fehlte ihm dariiber hinaus jegliche
Entschlufifahigkeit. Solche Bedienstete sind fiir den
verantwortungsvollen Dienst eines Fdl keinesfalls
geeignet!

EIGENE VORSICHT —
BESTER UNFALLSCHUTZ!
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Das sind die Folgen

nachlissiger Dienstesausiibung und mangelnder Entschluflkraft!

b) Zusammenstofl eines Giiterzuges mit zur Abfahrt bereitstehendem
Personenzug

Nur 2 Tage vor dem vorher geschilder- Um 5.48 Uhr fuhr im Bf F. ein Giiterzug
ten schweren Unfall ereignete sich ein Zugzusam- an den Zugschlufl eines zur Abfahrt bereitgestell-
menstofl: ten, jedoch gliicklicherweise noch nicht mit Rei-
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senden besetzten Personenzuges. Beim Anprall
verkeilte sich die Elektrolokomotive des Giiter-
zuges mit dem letzten Wagen des Personenzuges.
Der auf dem hinteren Fiihrerstand des Tfz be-
findliche Zugfiihrer erlitt eine Gehirnerschiit-
terung und Schiirfwunden im Gesicht. Der
Zugfihrer des Personenzuges, der sich im Gepick-
wagen hinter dem Zug-Tfz aufhielt, erlitt infolge

9. Stiick

des starken Anpralles einen Bruch des 1. und
2. Lendenwirbels. Beide Bedienstete mufiten mit

der Rettung in ein Krankenhaus eingeliefert
werden.

Die beiden Tfz und die 4 vierachsigen Wagen
des Personenzuges wurden schwer, 14 Giiterwagen

leicht beschidigt.

Sachschaden zirka S 750.000!
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Nach der tiber Auftrag des Fdl durchgefiihr- Der Wirter im Stellwerk 1 — von der Be-

ten Uberstellung des Personenzuges vom Stumpf-
gleis 5b nach Gleis 2 unterlieff es der Wirter im
Stellwerk 2, seinen Kollegen im Stellwerk 1 iiber
die erfolgte Besetzung des Gleises 2 zu benach-
richtigen.

Kurz darauf gab der Fdl, obwohl der Per-
sonenzug unmittelbar vor der Fahrdienstleitung
aufgestellt war, blockmiflig die Durchfahrt auf
Gleis 2 frei! Er hatte weder Hilfssperren und
das Schild ,Gleis 2 besetzt“ angebracht noch eine
Fahrstraflenpriifung vorgenommen.

Ungeachtet der kurze Zeit vorher in seinem
Weichenbereich durchgefiihrten Uberstellung des
Personenzuges gab der Wirter des Stellwerkes 2
— nach Freistellung des Ausfahrsignals — block-
miflige Zustimmung zur Freigabe der Einfahrt an
Stellwerk 1.

setzung des Gleises 2 nicht unterrichtet — konnte
wegen eines auf Gleis 4 stehenden Giiterzuges die
Besetzung des Gleises 2 nicht wahrnehmen: Da
sein Priifbereich frei war, brachte er das Einfahr-
signal — wie vom Fdl angeordnet — in Frei-
stellung.

Der Tfz-Fiihrer des einfahrenden Giiterzuges
leitete bei Erkennen des Hindernisses sofort
Schnellbremsung ein, wodurch sich die Geschwin-
digkeit wohl von 70 auf 40 km/h verringerte, der
Zusammenstofl aber nicht mehr verhindert wer-
den konnte.

Die Verstofle der beiden schuldtragenden
Bediensteten sind so eindeutig, dafl es sich er-
tibrigt niher darauf emzugehen Dagegen sel
jedoch ein Satz aus dem Bericht des zusmndlge
Gendarmeriepostenkommandos iiber den Unfall
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zitiert: ,Am 11. 7. um 7.00 Uhr — iiber eine
Stunde nach dem Unfall — wurde der Gendar-
merieposten F. vom Bahnhof fernmiindlich ver-
stindigt, dafl sich ein Unfall mit Personen- und
Sachschaden ereignet hatte.“! Das Postenkom-
mando fithrt mit Recht Beschwerde iiber die spite

Verstindigung. Der Bf hatte zwar in Erkenntnis
der schweren Verletzungen der beiden Zugfiihrer
sofort die Rettung verstindigt, nicht aber auch
gemifl den ,Richtlinien® auf kiirzestem Wege die
Gendarmerie!

c) Entgleisung eines Wagens infolge Achsstummelbruches nach Heifl-
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Am 27. Juli um 2.41 Uhr entgleiste auf einer
zweigleisigen Strecke im km 70,878 der 17. Wagen
(beladen mit Pflastersteinen) eines gemiffl La mit
30 km/h fahrenden Giitereilzuges mit beiden
Achsen. Der Wagen rollte im entgleisten Zustand
bis km 69,480 — das ist 1398 m —, wobei auf
850 m Linge alle Betonschwellen vollig zerstort

g

L

Dieser enorm hohe Schaden hitte bei rich-
tiger Handlungsweise nur eines Bediensteten ver-
hindert werden konnen!

Der Wirter des Bl P 1 (siehe Skizze) bemerkte
bei Vorbeifahrt des Giitereilzuges an einem Wagen
im letzten Zugdrittel Rauchentwicklung, ver-
mutete einen Heifblaufer und forderte — da seine
Haltsignale nicht mehr aufgenommen wurden —

und 80 %o der auf der restlichen Strecke verlegten
Holzschwellen sowie die Bedielung einer Briicke
schwer beschidigt wurden. Der Zug kam durch
Trennung der Bremsleitung zum Stillstand.

Der Sachschaden — es mufiten 1283 Beton-
und 602 Holzschwellen ausgewechselt werden —
betrigt etwa S 1,200.000!

den Wirter des Schrankenpostens M. zum Anhal-
ten des Zuges auf. Dieser Wirter nun gab —
angeblich — mit weifl geblendeter Handlaterne
Haltsignale, jedoch nur so lange, bis sich der Zug
auf etwa 100 m genihert hatte. Dann blieb der
Bedienstete tatenlos neben seinem Dienstraum
stehen, wiewohl er bereits bei Anniherung Feuer-
schein vom brennenden Lager sehen konnte!
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Da der Tfz-Fiithrer des Giitereilzuges nach-
weisbar die Geschwindigkeit des Zuges laut La
auf 30 km/h gemindert und demzufolge auch die
Strecke beobachtet haben mufite, erscheinen die
Angaben des Schrankenwirters unglaubwiirdig.

Uberdies hatten weder Tfz- noch Zugfiihrer den
Wirter gesehen. Das Verschulden dieses Bedien-
steten ist daher erwiesen. Hitte er den Zug beim
Schrankenposten angehalten, wire der die Millio-
nengrenze libersteigende Schaden nicht eingetreten!

Es wird daher neuerlich an die die Zugbe-
obachtung betreffenden Bestimmungen der DV

d) Einseitige Beladung eines Wagens

In einem Geschiftsfithrerbf wurde ein Giiter-
wagen durch einen Verfrichter mittels Forder-
bandes mit Rohkaolin beladen. Die Beladung
erfolgte jedoch derart ungleichmiflig, daf} die Sen-
dung an einer Seitenwand des Wagens bis zur
Hohe von 1,7 m und an der gegeniiberliegenden
Seitenwand nur bis zur Hohe von 0,5 m reichte.

Nach beendeter Ladearbeit wurde der Wagen
vom Geschiftsfilhrer ordnungsmiflig plombiert
und sodann mit einem Giiterzug abbefordert.
Kurz nach Abfahrt des Zuges entgleiste der Wagen
mit beiden Achsen. Die Entgleisungsursache lag in
der einseitigen Beladung.

V 3 bzw. DV V 28 und ZSV, Einlage 14, nach-
driicklich erinnert!

fiihrt zu Zugentgleisung

Wohl lag Verschulden der Lademannschaft
des Absenders vor, die es unterlief}, das Ladegut
den Beladebestimmungen des Sonderheftes 2 als
Beilage zum OGT I A, § 8, Ziff. 1, gleichmiflig
tiber den Wagenboden zu verteilen.

Gemifl EVO § 64, Ziff. 7, AB V a), obliegt
die Einhaltung der Beladebestimmungen dem Ab-
sender bei den von ihm verladenen Giitern.

Trotz dieses Umstandes wire die Entgleisung
verhindert worden, wenn sich der Geschiftsfithrer
bei Ubernahme des Wagens iiberzeugt hitte, ob
das Ladegut die Rider des Wagens gleichmiflig
belastet (DV K 3, Punkt 165).

47. Etwas fiir jeden

Abwanderung zur Strafle — leicht gemacht!

Am 28. 6. in der 19. Stunde gab ein Kunde
im Bf B. den Wagen G 165840 beladen mit
Zucker — also eine bevorzugte Fracht — nach
Bf G. auf.

Der Wagen kam bereits im Bf E. einmal in
Rest und blieb vom 1. 7. bis 4. 7. in einem im
Bf O. abgespannten Zug eingereiht.

Erst am 5. 7. in der 17. Stunde — also am
8. Tag nach der Aufgabe — konnte das Gut dem
Empfinger tibergeben werden.

Kein Wunder, wenn der Kunde mit Abwan-
derung droht!

Beobachtetes

Im Bf F. hatte der Fdl fiir einen Zug, der
vom Nachbarbf K. noch gar nicht abgefahren war,
bereits Ankunft und Abfahrt sowie die Riickmel-
dung an Bf K. eingetragen!

Selbstverstindlich diirfen diese Zeiten erst
nach der tatsichlich erfolgten Ankunft und Ab-
fahrt eines Zuges eingetragen werden. Insbeson-
dere kann das vorzeitige Eintragen der Abgabe
der Riickmeldung schwere Folgen nach sich ziehen!
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Aus dem Bericht eines Gendarmerieposten-
kommandos:

e F. F. beschidigte am 26. 7. um
16.35 Uhr mit seinem Tankwagenzug den Bahn-
schranken bzw. die Schrankengabel im Gemeinde-
gebiet von L. .....

Der Tatbestand wurde erst am 28. 7. um
12.00 Uhr vom Fahrdienstleiter des Bahnhofes L.

telefonisch am ho. Gendarmerieposten zur An-

zeige gebracht.“

Der Fdl gab dem erhebenden Gendarmerie-
beamten folgendes an:

Am 26. 7. um 16.35 Uhr machte F. F. bei
mir die Meldung, dafl er soeben mit seinem Tank-
wagenzug den Schrankenstinder leicht beschidigt
habe. Ich notierte mir seine Daten und machte
bei meiner vorgesetzten Dienststelle Meldung. Die
Anzeige bei der Gendarmerie unterlief§ ich wegen
des geringen Sachschadens. Erst nachdem dies von
meiner vorgesetzten Dienststelle verlangt wurde,
erstattete ich die Anzeige.....

Gemif den ,Richtlinien® ist bei Beschidigung
von Sicherheitseinrichtungen bei Eisenbahnkreu-
zungen durch Straflenbeniitzer die Gendarmerie
(Polizei) auf kiirzestem Wege zu verstindigen!

Hiebei ist die Hohe des entstandenen Sach-
schadens unmafigeblich.

Starkes Ansteigen der Verschubunfille!

Verschubentgleisungen und Verschubzusam-
menstofie:
Bundesbahndirektion Wien :

1. Halbjahr 1965 355
1. Halbjahr 1964 261

d. 1. eine Steigerung von 36,0 %/

Bundesbahndirektion Linz:

1. Halbjahr 1965 336
1. Halbjahr 1964 299

d. i. eine Steigerung von 12,4 %o

Bundesbahndirektion Innsbruck:

1. Halbjahr 1965 187
1. Halbjahr 1964 157

d. 1. eine Steigerung von 19,1 %/

Bundesbahndirektion Villach:

1. Halbjahr 1965 159

1. Halbjahr 1964 213

d. i. eine Senkung von 25,4 %
Gesamtbereich:

1. Halbjahr 1965 1037

1. Halbjahr 1964 930

d. i. eine Steigerung von 11,5 /s

Allen im Verschubdienst titigen Bedienste-
ten sei daher gesagt:

Verschubarbeiten sind auch bei gebotener
Eile mit Vorsicht und Achtsamkeit durchzu-
fihren. Klare Auftragserteilung und richtige Ver-
stindigung helfen, Verschubunfille zu vermeiden.

Leserzuschrift in einer Kérntner Zeitung:

= e Auf den Gedanken, dafl Personen-
zigz zu viertklassigen Ziigen avancierten und
daher aufler Obligo gerieten, weil es nur
2 Klassen gibt, kam ich erst am Montag, als ich
mit dem Personenzug um 13.27 Uhr von Klagen-
furt nach St.Veita.d.Glan fuhr. Der Zug kam
gegen 16.00 Uhr nach St. Veit a. d. Glan, be-
notigte also fiir 20 km/h 214 Stunden! Daf} der
Zug mit 5 Minuten Verspitung abfihrt, dariber
spricht man gar nicht. Dafl er in Maria Saal
nahezu eine halbe Stunde steht, um 2 Schnell-
ziige aus der Gegenrichtung passieren zu lassen,
mufy man in Kauf nehmen. Daf} der Personenzug
eine runde Stunde auf freier Strecke stehen muf},
weil ein Defekt an der Oberleitung eingetreten
ist, liflt vermuten, dafl unter dem Betriebsper-
sonal die Einstellung herrscht: ,,Is’ eh’ nur a Per-
SONENZUL 7 “. Obendrein fand es keiner
vom Zugpersonal der Miihe wert, den ungedul-
digen und verdrgerten Reisenden einz Erkldrung
abzugeben oder gar cin entschuldigendes Wort zu
verlieren, was in einem solchen Falle das Min-

“

deste gewesen wire . ... .“

Die Bahnhofchronik
(Beitrag eines Bahnhofvorstandes)

Mit der mit 1. Juli 1965 in Kraft tretenden
Dienstvorschrift V 22 wurde u. a. im Punkt 13
die Anlage und Fithrung einer Bahnhofchronik
vorgeschrieben.

Mit dieser Anordnung wurde keine Neuerung
auf diesem Gebiet geschaffen, denn Bahnhof-
chroniken gab es schon in frithester Zeit der
Eisenbahngeschichte.

Schon lingere Zeit vor dem 1. Weltkrizg hat
der damalige Direktor der k. u. k. Staatseisen-
bahndirektion Linz, Hofrat Dr. Hans Messer-
klinger, seinen Bahnhofvorstinden die Anlage
und Fithrung von Bahnhofchroniken empfohlen.
Spiter fand dies Nachahmung bei allen Direk-
tionen der Staats- und Privateisenbahnen.

Im Jahre 1934 wurde von der Generaldirek-
tion der Osterreichischen Bundesbahnen angeord-
net, dafy in jedem Bahnhof solche Biicher aufzu-
legen sind.

Nach den Kriegsereignissen des 1. und
2. Weltkrieges ging ein Grof3teil aller Chroniken
verloren, auf die Weiterfiihrung restlicher wurde
kein Wert mehr gelegt und sind spiter auch
diese, welche so manches kultur- und verkehrs-
geschichtlich  Wertvolle enthielten, verloren ge-
gangen.
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Die nun neuerlich ergangene Weisung wird
viele Bf-Vorstinde anregen, etwas weiter in die
Entwicklungszeit des Eisenbahnwesens iiber-
haupt einzudringen, sich mit diesem Thema cin-
gehend zu beschiftigen, vieles zusammen zu
tragen, was spiter fir die Verkehrs- und Wirt-
schaftsgeschichte von Wert sein konnte. Unser
Eisenbahnmuseum, die Streckenleitungen, die ver-
schiedenen Landes- und Heimatmuseen, die vielen
Biicher iiber die Geschichte der Eisenbahnen, die
Photos bei Freunden und Kollegen, bilden eine
Fundgrube.

Es ist selbstverstindlich, daf} es sehr von der
Geschicklichkeit und dem Verstindnis des Chro-
nisten abhingt, ‘wie die Bahnhofchronik gefiihrt
wird.

Die Bf-Vorstinde und natiirlich auch ihre
freiwilligen Mitarbeiter werden die damit verbun-

dene Mehrarbeit gerne aufl sich nchmen, weil sie
den Wert dieser Aufschreibungen voll einsehen.

Die Anlage 4, zu Punkt 13, der DV V 22
gibt Aufschlufl dartiber, was zur Aufnahme in die
Bahnhofchronik geeignet ist. Den besten Erfolg
werden jene Bearbeiter erzielen, welche die Ein-
tragungen, die schriftlichen Darstellungen, durch
Lichtbilder, Zeichnungen, Skizzen oder Zeitungs-
ausschnitte besonders zur Geltung bringen.

Sind Personlichkeiten des 6ffentlichen Lebens
oder prominente Vorgesetzte am Bf anwesend,
soll die Bahnhofchronik diesen zur Einsicht-
nahme und tber Ersuchen fiir eine wohlwollende
Eintragung, einer Widmung mit Namenszug, als
eine Art Gistebuch vorgelegt werden.

48. Kundendienst

Man schrieb uns:

,Es ist mir eine angenechme Pflicht, mit-
teilen zu konnen, dafl sich Ihre Beamten wirklich
um ihre Reisegiste bemiihen.

Freundlichste, erschopfende Auskunft betref-
fend Quartier, Ort und zuletzt bei Abfahrt iiber
Zugverbindung erteilte mir der Bf-Vorstand von
G. zwischen 18. und 20. Juni 1965.

Gratuliere zu solchen Beamten!
Unterschrift: Dr. B., Chemiekonsulent*

,Als Berliner habe ich etwas mehr als
3 Wochen meines Urlaubes hier verbracht. Vor
der Abreise dringt es mich, Sie davon zu unter-
richten, wie besonders freundlich mich der Fahr-
dienstleiter von P.-M. bei der Feststellung von
Anschliissen, Beschaffung von Platzkarten usw.
unterstiitzt hat. Als Angehériger des offentlichen
Dienstes in Westberlin meine ich, man solle nicht
nur begriindete Beschwerden bei der zustindigen
Stelle melden, sondern dorthin auch angenchme
Erfahrungen mitteilen. Ich betone ausdricklich,
daf} der Fahrdienstleiter von diesen meinen Zeilen
nichts weiff und mir im {brigen vollig unbe-
kannt ist.

Hochachtungsvoll H. P., Gerichtsassessor
West-Berlin®

,Aus gegebenem Anlafl mochte ich Thnen
bzw. jenen Beamten, der in der Nacht vom
21./22. Juni in G. Telephonvermittlungsdienst
versah, meinen herzlichsten Dank aussprechen.

Als ich in dieser Nacht um etwa 1.30 Uhr
von Wien kommend den Balkan-Exprefl verlief,
vergafl ich in meinem Abteil meinen Photo-
apparat, bemerkte dies aber erst zu Hause. Ich
rief unverziglich den Bahnhof G. an und schil-
derte jenem Vermittlungsbeamten mein Mif3ge-
schick. Seinem raschen Handeln — er rief kurzer-
hand den Bahnhof Sp. an und lieff den Apparat
aus dem eben dort stehenden Zug herausholen —
ist es zu danken, daf} ich wenige Stunden spdter
wieder dieses wertvolle Gerdt in der Hand hielt.

Das Verhalten dieses Beamten, aber auch der
iibrigen, die daran beteiligt waren, die Folgen
meines Versehens zu beheben, stellt ein beach-
tenswertes Beispiel echten 6sterreichischen Beam-
tentums dar, das sich durch die Verbindung von
Pflichtbewuf}tsein und menschlicher Anteilnahme
auszeichnet.

Wollen Sie bitte hiefiir meinen Dank zur
Kenntnis nehmen und dem betreffenden Herrn,
den ich personlich nicht zu erreichen weif}, hie-
von verstindigen.

Hochachtungsvoll Dr. W. E., Graz"®
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