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19. Auflergewthnliche Ereignisse im Verkehr — mit oder ohne Folgen

a) Gefdhrdung eines Expreflzuges

Batnsteng
e e e 4: = GI7erzdg Ao ey
Batinsterg 3
S b W Zxprelfzog —» [{Fed)
8

Im dargestellten Bf war Gleis 1 besetzt.
Durchfahrt fiir einen filligen Exprefizug war
daher abweichend vom Zugverzeichnis auf Gleis 6
vorgesehen.

Fir einen aus der Gegenrichtung (Links-
fahren) kommenden Lokz wurde das Deckungs-
signal 02, das vorschriftsmiflig rechts vom Ein-
fahrgleis 2 steht, in Haltstellung belassen.

Das Vorsignal zum Deckungssignal ist am Ein-
fahrsignal angebracht; der Abstand zum Deckungs-
signal 0 2 betrigt mehr als Bremsweglinge.

Der Tfz-Fihrer des Lokz traf bei Annihe-
rung an den Bf S. das Einfahrvorsignal in Stel-
lung ,,Vorsicht® und das Einfahrsignal in Stel-
lung ,Frei“ an. Das am Mast dieses Signals be-
findliche Vorsignal zum Deckungssignal zeigte
»Yorsicht. Der Tfz-Fithrer war nun der Ansicht,
dafy das am Einfahrsignal angebrachte Vorsignal
zum Ausfahrsignal geéhore und das rechts vom
Linfahrgleis stehende Deckungssignal fir das

Nachbargleis 1 gelte. Er beachtete daher die
Haltstellung dieses Signals nicht, fuhr weiter und
schnitt die in der Fahrstrafle des Exprefzuges
liegende Weiche 64 auf, wodurch das fir diesen
Zug freizeigende Ausfahrsignal L 6 in die Stel-
lung ,Halt* fiel; bedingt durch die Stellung der
Weiche 63 gelangte nun der Lokz nach Gleis 6.
Erst jetzt bemerkte der Tfz-Fiihrer seinen Fehler
und gleichzeitig den entgegenkommenden Exprzf3-
zug und hielt an. Der Tfz-Fithrer des Exprefi-
zuges hatte das Zuriickfallen des Ausfahrsignals
wahrgenommen und Schnellbremsung eingeleitet.
Die Anniherung erfolgte auf 130 m!

Wieso der Bedienstete der Ansicht war, das
rechts vom Gleis 2 stehende Deckungssignal gelte
fur Gleis 1, ist unverstindlich. Sagt doch die
DV V 2, daf} grundsitzlich die Einfahr-, Block-
und Deckungssignale der Strecke auf eingleisiger
Bahn rechts, auf zweigleisiger Bahn mit Rechts-
fahren rechts, mit Linksfahren links, die Aus-
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fahrsignale und die Deckungssignale in Bf rechts
vom befahrenen Gleis angeordnet sind.

Steht das Hauptsignal nicht auf der vorge-
schriebenen Seite, so wird durch das Kennzeichen
K 121a auf seinen Standort verwiesen.

Uberdies miifite dem Tfz-Fithrer der Stand-

ort des Deckungssignals auf Grund seiner
Streckenkenntnis bekannt sein.

Der Tfz-Fithrer des Lokz hatte gegen die
Bestimmungen der DV M 22, Teil A, Punkt 6,
der DV V 2, Punkte 10, 11, 24 und DV V 3,
Punkte 446, 448a) und 454 verstofien.

b) Einfahrt eines Giiterzuges auf besetztes Gleis
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Am 25. Februar mufite ein zwischen dem
Blockposten Wi 1 und dem Bf W. liegengebliebe-
ner Giiterzug in 2 Teilen nach Bf W. gefahren
werden, wobei der zweite Teil dort um 17.15 Uhr
auf Gleis 1 eintraf. Hiedurch wurde der Folge-
zug — ebenfalls ein Giiterzug — von 16.29 Uhr
bis 17.17 Uhr beim Blockposten W 1 verhalten.

Um einen filligen internationalen Trieb-
wagenschnellzug der gleichen Fahrtrichtung nicht
zu verspidten, ordnete der Fdl des riickgelegenen
Bf S. far den Triebwagenschnellzug ,,Fahren auf
dem falschen Gleis“ an und fertigte nach Beigabe
der vorgeschriebenen Befehle den Zug um
17.12 Uhr ab.

Nun aber vergafl der Fdl in W. auf den
unterdessen vom Blockposten W 1 am richtigen
Gleis anrollenden zweiten Giiterzug. Er betitigte
fiur den am falschen Gleis zu erwartenden Trieb-
wagenschnellzug das Signal 29 b, worauf der Tfz-
Fihrer des Guterzuges berechtigt am haltzeigen-

den Einfahrsignal vorbei und in den Bf einfuhr.
Zum Glick bemerkte er rechtzeitig das Besetzt-
sein des Einfahrgleises sowie die vom Schluf}-
schaffner des im Bf stehenden Giiterzuges gege-
benen Haltsignale und leitete Schnellbremsung
ein. Annéherung erfolgte auf zirka 70 m!

Der auf dem falschen Gleis im Abstand von
einigen hundert Metern hinter dem Giiterzug fah-
rende Triebwagenschnellzug hielt bei dem fiir
ihn untauglichen Einfahrsignal an, da zu diesem
Zeitpunkt das Signal 29b nicht mehr aufleuch-
tete. Nach Klirung des Sachverhaltes setzte der
Zug die Fahrt mit 10 Minuten Verspitung fort.

Am Vorfall schuldtragend ist der Fdl des
Bf W., da er die Bestimmungen des Punktes 368
der DV V 3 miflachtete, die u. a. besagen: ,,Mit
Lichtsignal 29b darf die Erlaubnis zur Vorbei-
fahrt nur dann gegeben werden, wenn sich auf
dem richtigen Gleis kein Zug gleicher Fahrt-
richtung befindet®.

c) Zusammenstofl eines einfahrenden Giiterzuges mit stehendem

Zugteil
Grenzmarke
Goterzug
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Am 1. Midrz um 2.54 Uhr fuhr ein Giiterzug
bei der Einfahrt in den Bf M. auf den letzten
Wagen eines nicht grenzfrei auf Gleis 2 stehen-
den Bezirksgiiterzuges auf. Dabei erlitt der Tfz-
Fuhrer eine leichte Verletzung. Der Tender des
in verkehrter Stellung fahrenden Tfz (Reihe 52)

wurde zertrimmert und die ersten 2 Giiterwagen
des einfahrenden Zuges leicht beschidigt. Beim
stehenden Zugteil entgleisten 3 Wagen und er-
fuhren schwere Beschidigung. An zwei weiteren
Gliterwagen entstanden leichte Schiden. Ein Aus-
fahrsignal wurde umgerissen.

Schadenshohe zirka S 600.000!

Bis zur Beendigung der Aufgleisungsarbeiten
— um 14.42 Uhr — muflte Umsteigverkehr ein-
gerichtet werden.

Hergang:

Der Bezirksguterzug (859t, 74 Achsen,
Zub 1:4, alle in der Tenderkabine des Tfz)
war im Bf M. um 2.30 Uhr auf Gleis 2 einge-
fahren und hielt so an, daf} das Tfz in Hohe der
Fahrdienstleitung  (Mittelstellwerk) zu stehen
kam. Da der Fdl auf Grund der ihm bekannten
Zuglinge vermutete, daf3 der Zug nicht grenzfrei
stehe, beauftragte er den Zugfihrer, Uberpriifung
durchfiihren zu lassen. Uberdies war das laut
Tafel B 11 des Besonderen Anhanges vorgeschrie-
bene Signal ,,Grenzfrei® vom Schlufischaffner
nicht gegeben worden, da sich der Bedienstete —
wie erwdhnt — in der Tenderkabine aufhielt.
Nun hatte aber der Zugfihrer bereits aus eige-
nem den Schlufischaffner in Richtung Zugschluf}
beordert. Dieser Bedienstete gab nach kurzer Zeit
Signal ,Wegfahren”, worauf der Zug 3—5
Wagenlingen vorgezogen wurde, und anschlie-
end Signal 60 ,,Grenzfrei®.

Nach Abhidngen der fur Bf M. bestimmten
Wagen wurden Verschubarbeiten durchgefiihrt
und u. a. eine Gruppe von 6 Wagen an den
stehengebliecbenen  Zugteil abgestofien; hiebei

kam es infolge unterlassener Bedienung der Hand-
bremse durch den Schlufischaffner zu einem An-
prall, der jedoch zu keiner Verschiebung der ste-
henden Wagengruppe fiihrte.

Der Fdl hatte von diesen Verschubarbeiten
Kenntnis, zumal er sie durch Freigabe der
Weichen zulief und mehrere Verschubfahrten
unmittelbar an der Fahrdienstleitung vorbei fiihr-

ten. Dennoch stellte er — ohne Auftrag zur Ver-
schubeinstellung zu erteilen und ohne eine Fahr-
straflenpriffung vorzunehmen — im Mittelstell-

werk die Durchfahrt fur den filligen Giiterzug
auf Gleis 1 frei. Kurz darauf kam es zum ge-
schilderten Zusammenstof3.

Die Erhebungen ergaben auf Grund ciner
Messung der Zuglinge des Bezirksgiterzuges,
dafl dieser auch nach dem Vorziehen auf Grund
des Signals ,,Wegfahren“ des Schlufischaffners
noch immer mit mindestens einem Wagen iiber
die Grenzmarke der Weiche 1 gestanden war.
Uberdies bewiesen Schleifspuren, die bereits
215 Wagenlingen vor der Grenzmarke der
Weiche 1 begannen, dafl der Zugteil nach dem
Zusammenstof§ in Richtung Aufnahmsgebiude ge-
schoben worden war. Damit war festgestellt, daf}
sich der Schlufischaffner von der grenzfreien
Aufstellung des Zuges tberhaupt nicht oder nur
sehr mangelbaft tiberzeugt hat.
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Dem Fdl muf}, abgesehen von der unterlasse-
nen Fahrstraflenpriifung, vorgeworfen werden,
dal er die Verschubarbeiten beim Bezirksgiiter-
zug noch zulief}, wiewohl er fiir den anrollenden
Giterzug die Durchfahrt bereits freigestellt
hatte.

Wir mochten diesen folgeschweren Unfall
zum Anlal nehmen und darauf hinweisen, daf}
hier keinesfalls die erleichternden Bestimmungen
der ZSV 18, Punkt 2. a) und b) Anwendung
finden durften.

Wiewohl vom Standort des zur Fahrstraflen-
prifung verpflichteten Fdl, der auf der Einfahr-
seite des Bezirksgiiterzuges gelegene Teil der fiir
den folgenden Giuterzug zu prifenden Fahrstrafle
nicht iberblickt werden konnte und dem Fdl
die grenzfreie Einfahrt des Bezirksgiiterzuges

durch den Schlufischaffner gemeldet worden war,
durfte er dennoch den zwischen dem Einfahr-
signal und der Grenzmarke der Weiche 1 gelege-
nen Fahrstraflenabschnitt nicht als frei ansehen,
weil bis zur Zeit der Fahrstraflenpriiffung im un-
tbersichtlichen Abschnitt — in Richtung gegen
den anrollenden Giiterzug — verschoben worden
war. Er hitte jedoch nach Einstellung des Ver-
schubes einen V-Bediensteten (Zugfithrer oder
Schaffner) mit der Fahrstraflenpriifung in diesem
Abschnitt beauftragen kénnen.

Beziiglich des Aufenthaltes der gesamten
Zugbegleitmannschaft in der Tenderkabine ver-
weisen wir auf den Artikel ,Bremsbesetzung® im
Punkt 21 ,Etwas fiir jeden“ des vorliegenden
Verkehrs-Unterrichtsblattes.

d) Entgleisung der Tfz eines einfahrenden Giitereilzuges
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Am 2. Mirz um 1.35 Uhr entgleisten wih-
rend der Einfahrt eines Giitereilzuges in den

Bf B. das Vorspann-Tfz mit allen Achsen und das -

Zug-Tfz mit der vorderen Achse. Hiedurch wurde
der Verkehr auf der duflerst stark befahrenen
eingleisigen Hauptbahn bis 9.35 Uhr unter-
brochen. Schienenersatzverkehr muflte eingerich-
tet und iberdies ein internationaler Exprefzug
tiber eine auslindische Strecke umgeleitet werden.

Der Unfall war auf alleiniges Verschulden
des Fdl im Bf B. zuriickzufiihren:

Als der Bedienstete im elektrischen Mittel-
stellwerk mit Gleisbild die Einfahrt fir den
Giitereilzug nach Gleis 2 freistellen wollte, liefl
sich die Weiche 5 nicht umstellen. Anstatt nun,
wie vorgeschrieben, die Uberbriickungstaste zu
betitigen, begab er sich zur Weiche und kurbelte
sie um; hiebei unterliel er es, sich davon zu
tiberzeugen, ob der Verschluflhaken den Klemm-
backen umfafite. Dann legte er — wie vorge-
schrieben — ein Weichenschlof3 (Schubriegel-

schlof}) an, brachte aber — angeblich wegen
schlechter Lichtwirkung seiner Handlaterne —
dessen Riegel nicht zu, so daff das Schlofl unver-
sperrt blieb. Tatsichlich konnte er den Schub-
riegel nicht ganz in das Schlof} schieben, weil er
die Weiche nicht vollstindig umgekurbelt hatte.

Trotz dieser absolut mangelhaften Weichen-
sicherung erteilte der Fdl dem bereits beim Ein-
fahrsignal stehenden Zug fernmiindlich Einfahr-
erlaubnis. Beim Befahren der Weiche kam es zur
Entgleisung, wobei ein gliicklicher Umstand darin
lag, daf} der Zug in der Steigung von 279/,
keine wesentliche Geschwindigkeit erreichen
konnte.

Eine kurz nach dem Unfall durchgefiihrte
Untersuchung der Sicherungsanlage ergab, daf§
bei Weiche 5 die Zungen- an der Backenschiene
einwandfrei anlag und auch das Weichenschlof§
bei richtiger Bedienung funktionierte. Lediglich
die Bedienungsfehler des Fdl hatten die an sich
einwandfreie Weichensicherung zunichte gemacht.
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e) Einfahrt eines Triebwagenschnellzuges auf besetztes Gleis
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Im dargestellten Bf O. sind Durchfahrten
aus Richtung K. nach M. blockmiflig nur auf
Gleis 5 moglich.

Am 2. Mirz um 12.28 Uhr traf im Bf O.
ein Bedarfsgiiterzug (1626 t, 92 Achsen) aut
Gleis 3 ein und hielt so an, daf} der letzte Wagen
etwa 2 m iber die Grenzmarke der Weiche 54
hinausragte.

Nach Stillstand des Zuges sperrte ein
Schlisseltrager im Auftrag des Stellwerkswirters
die Weiche 54 fiur die bevorstehende Durchfahrt
eines internationalen Triebwagenschnellzuges aut
Gleis 5 in ablenkende Stellung.

Um 13.10 Uhr gab der Fdl blockmiflig die
Durchfahrt fiir den Triebwagenschnellzug frei.
Nachdem der Stellwerkswirter das Einfahrsignal
in die Stellung ,Frei mit Geschwindigkeitsbe-
schrinkung® gebracht hatte, bemerkte er die
nicht grenzfreie Aufstellung des Giiterzuges. Es

gelang ihm, den bereits einfahrenden Triebwagen-
schnellzug durch Haltsignale 100 m vor dem
Fahrthindernis anzuhalten! , :

Drei Bedienstete haben diese Einfahrt auf
besetztes Gleis verschuldet:

Der Schlufschaffner des Giiterzuges — er
befand sich am 5. Wagen vom Zugschlufl —
hatte sich nicht von der grenzfreien Aufstellung
seines Zuges iiberzeugt.

Der Schliisseltrager sah zwar, daf} der letzte
Wagen tiber die Grenzmarke ragte, stellte aber
die Weiche 54 dennoch um; eine Meldung hier-
tiber unterlief} er.

Aber auch der Stellwerkswirter tbersah bei
der Fahrstraflenprifung vorerst die nicht grenz-
freig Aufstellung.

Daf} es bei derartig nachldssiger Dienst-
leistung zu einer Einfahrt auf besetztes Gleis
kommen mufite, nimmt nicht wunder.

Hoch klingt das Lied vom braven Eisenbahner!

Der Winter 1964/1965 stellte an unser Personal auflerordentliche Anforderungen! Daf} der
Verkehr trotz ungeheurer Schneemassen dennoch zum groflen Teil klaglos abgewickelt werden
konnte, 'ist dem vorbildlichen Einsatz der Bediensteten zu danken. Jeder griff zur Schaufel, ob
Oberbauarbeiter, Bf-Bediensteter oder Direktionsbeamter! Sie alle gaben ein vorbildliches Beispiel
bester Pflichterfillung und dokumentierten damit eindeutig ihre Einstellung zur Osterreichi-
schen Bundesbahn!
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20. Neues und Interessantes
Die neue Sicherungsanlage des s
Bf Bruck a. d. Mur.
T
o A% §
&~ : 1S3 a ¢ “
5 ¥y ¥ o8 S| &y 8 2 9
g 5 = i3 3 Q%S & » 3
& TSR R Bigd & o &
: | » Tigs : - i
~/yslh A ey At ] i
A f;. L2/p 15800 }k 018590 y ' T 0760 0
= Z9, e
et Bt i
Bf Bruck o.d-N. Persbf. & T Abzw. Ubelstemn :
; is
g RN R
2 ml 8 8 x N
e, ; AR : @
4, | | §9
i Y
5
8 5
< <
Die neue Sicherungsanlage des Bf Bruck a. d. N +
Mur besteht aus den Einrichtungen S [oze I
R 23 it
des Zentralstellwerkes, SOy
des Dienstraumes fiir den Auflen-Fdl, ¥
der Blockstelle Bruck a. d. Mur 1 L (Oberaich)
und Bild 1

den Auflenanlagen.
Die Bedienung der Sicherungsanlage erfolgt durch einen Bf- und cinen Strecken-Fdl.
Der Bf-Fdl bedient den Stelltisch (Bild 2) des Zentralstellwerkes,

der Strecken-Fdl das Stellp‘ult (Pfeil im Bild 2) fiir die Abzweigstellen Ubelstein und Bruck-Stadt-
wald sowie die zwischen den Bf Bruck a. d. Mur und Niklasdorf liegende Blockstelle Bruck a. d. Mur 1 L
(siehe auch Bild 3).

Bild 2
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Bild 3

Fiir die Zugfahrten bei den Abzweigstellen Ubelstein und Bruck-Stadtwald (mit Ausnahme von
Zugfahrten tber das Schleifengleis) ist eine Automatik vorgesehen. Bei eingeschalteter Automatik
wirken die Abzweigstellen als ,,Selbstblockstellen®, d. h. die entsprechenden Signale zeigen in der
Grundstellung ,Frei“, sie werden selbsttitig nach Vorbeifahrt der Zugspitze auf ,Halt“ gestellt und
gelangen selbsttitig wieder in die Stellung ,,Frei®, wenn der Zug den aul das Signal folgenden Raum-
abschnitt gerdumt hat und das vorgelegene Signal ,Halt“ zeigt.

Die Blockstelle Bruck a. d. Mur 1 L wirkt immer als Selbstblockstelle und erfordert fir dic Be-
dienung keine Handhabung. Die Blocksignale sowic die zugehorigen Vorsignale zeigen in der Grund-
stellung die Signalbilder 42 bzw. 6 a.

Im Dienstraum des Auflen-Fdl am Bahnsteig 1 befindet sich eine Meldetafel (Bild 4).
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Bild 4

Aul dieser sind die Haupt- und Gleissperrsignale sowie die Bf- und Streckengleise dargestellt. Aus-
geleuchtet werden die Stellung ,Frei® der Hauptsignale, die ,,Fahrt erlaubt“-Stellung der Gleissperr-
signale, die Einschaltung des Signals 29b und der ,,Frei“- und »Besetzt“-Zustand der Bf- und Strecken-
gleise.

Die Uberpriffung der jeweiligen Fahrstrafic und der Streckengleise auf das Freisein von Fahr-
zeugen erfolgt durch eine Gleisfreimeldeanlage (Tsolierung der Weichen und Gleise bzw. Achszihl-
einrichtungen).

Fir die Fahrstraflenpriifung im Bf Bruck a. d. Mur ist der Bf-Fdl und fiir jene im Bereich der
Abzweigstellen der Strecken-Fdl zustindig.

Folgende Arten von Fahrstraflen werden unterschieden:

Zugfahrstraflen, ' Verschubfahrstraflen und

Hilfsfahrstrafien, Wendeverschubfahrstrafien.

Die Weichen der Abzweigstellen Ubelstein und Bruck-Stadtwald sind mit einer fiir jede Betriebs-
stelle gesonderten Propangasweichenheizungsanlage ausgestattet. Die Anlagen bestehen aus einem gas-
technischen und einem elektrischen Teil.
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Die im Bild 5 ersichtlichen Heizkasten werden in 2 Gréflen verwendet. Die grofieren sind mit zwei
Infrarotstrahlerplatten ausgeriistet, die sich an beiden Seiten der Kasten befinden. Dadurch ist es
moglich, jeweils ein Schwellenfeld zu tiberspringen, so dafl nur jedes zweite mit einem Heizkasten
versehen wurde. In den Feldern, in denen der Spitzenverschlufl angeordnet ist, befinden sich die

kleineren Heizkasten.

Im Zentralstellwerk ist fur jede der beiden Anlagen (Ubelstein und Bruck-Stadtwald) eine Ein-
schalt- und Meldeeinrichtung. Die Weichenheizung wird eingeschaltet, wenn durch Schneefall, Schnee-
verwehung oder Vereisung die Stellbarkeit der Weichen in Frage gestellt ist.

21. Etwas fiir jeden

Bremsbesetzung

Im vorliegenden Verkehrs-Unterrichtsblatt
wurde unter Punkt 19. ¢) erwihnt, dafl sich die
gesamte Zugbegleitmannschaft des Bezirksgiiter-
zuges (1:4, 74 Achsen) wihrend der Fahrt in
der Tenderkabine des Tfz aufgehalten hatte.

Gemafl Punkt 435 der DV V 3 ist die Zug-
begleitmannschaft moglichst gleichmiflig auf den
Zug zu verteilen. Die Bremsen schwerer Wagen
sind vorzugsweise zu besetzen. Der Zugfiihrer be-
stimmt den Platz des Schluflschaffners, der sich
moglichst nahe dem Zugschluf} befinden soll. Er
muf} die durchgehende Bremse betitigen konnen.

Nun hatte der Bezirksgiiterzug 74 Achsen,
dabei aber nur zwei offene Handbremsen. Da die
Besetzung solcher Bremsen den Bediensteten
wihrend der kalten Jahreszeit nicht zugemutet
werden kann, hidtte im Zugausgangsbf Stellung
eines entsprechenden Schluflbremswagens erfol-
gen miissen. Es geht keinesfalls an, bei Bezirks-
gliterziigen mit einer Zuglinge von 74 Achsen
keine einzige Bremse zu besetzen.

Faschingkehraus

In einem kleinen Bf einer eingleisigen Neben-
bahn hatte der Bf-Vorstand Urlaub; fiir ihn war
ein Vertreter zugeordnet worden. Dieser und ein
cbenfalls zugeordneter Fdl beschlossen, den Fa-

schingdienstag wiirdig zu begehen und suchten
ein Gasthaus auf. Der Fdl konnte dies mit
ruhigem Gewissen tun, da er am nichsten Tag
dienstfrei war; nicht aber der Vertreter des Bf-
Vorstandes, der am 3. Mirz um 4.50 Uhr Fdl-
Dienst antreten sollte.

Nachdem beide Bedienstete fast die ganze
Nacht durchgezecht hatten und der Vertreter be-
reits stark alkoholisiert war, beauftragte er noch
im Gasthaus in seiner Eigenschaft als Vorge-
setzter den etwas weniger alkoholisierten Fdl,
far ihn den Dienst anzutreten. Der Fdl glaubte,
nicht unkollegial sein zu diirfen, und nahm den
Auftrag trotz Alkoholisierung an.

Als er am Bf eintraf, bemerkte er, dafl er
keinen Schliissel zur Fahrdienstleitung hatte;
diesen hatte der Vertreter bei sich, der weiter-
zechte. Das aber wufite der Fdl wieder nicht,
weshalb er sich zur Wohnung des beurlaubten
Bf-Vorstandes begab und diesen um einen Zweit-
schliissel ersuchte. Der Bf-Vorstand erkannte auf
Grund des Alkoholgeruches aus dem Mund sofort
den Zustand des Fdl und iibernahm selbst den
Dienst.

Durch den Vorfall blieb der Bf bis 6.10 Uhr
gesperrt, 3 Zige wurden mit A-Befehl hievon
verstdndigt. Die beiden Zecher erwartet — ein
Dienststrafverfahren!
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