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1. Stiick Wien, am 1. Jéinner 1965 Jahrgang 1965
Inhalt: 1. Auflergewdhnliche Ereignisse im Verkehr — mit oder ohne Folgen
2. Die neue Modelltischanlage
3. Schadensaufnahmen bei Beschidigung von ISG-Wagen
4. Das ist kein Dienst am Kunden!
5. Losung des 27. Preisausschreibens — ,,Kennst Du die Vorschrift >
6. 28. Preisausschreiben — ,,Kennst Du die Vorschrift >

Dienststellenvorstande!

Zu Beginn des Jahres 1965 werden neue Mappen zum Verkehrs-Unterrichtsblatt ausgeliefert.
Die ab 1. Jinner 1965 erscheinenden Verkehrs-Unterrichtsblitter sind darin einzulegen.

I. AuflergewShnliche Ereignisse im Verkehr — mit oder ohne Folgen
Das ,GESETZ DER SERIE*
ist nur dann unabwendbar, wenn oberflichliche b) Am 10. 11. entrollten im Bf M. 11 Giiter-
und vorschriftswidrige Dienstleistung dazu die wagen.
VU"JIUSSIC:ZUH%CE _S?hiffe“! : 3 E e 5 Leichtverletzte, grofler Sachschaden.

n kurzer Zeitfolge ereigneten sich 3 Fille des ; ! F e
EI\]TROLLENS VON FAHRZEUGEN, Well dle L) Am 173 4% Cntro“ten 1m Bf M. 2 Gutel'
Vorschriften iiber ERPROBUNG VON HAND- Nk :

BREMSEN, FESTHALTEN DES WAGENZUGES 6 Reisende und 2 Bahnbedlenstetg wurden

vor Abkuppeln des Tfz und SICHERUNG AB- Vciletmi) 1ChIT,I§.\W’ 1 Tfz und 2 Giiterwagen

™ GESTELLTER FAHRZEUGE nicht beachtet bt e i i i ;

& iden _Die nachfolgende Schilderung der ecinzelnen
Ereignisse moge dazu beitragen, daf} sich alle

Kurzfassung: BEDIENSTETEN dariiber Klarheit verschaffen,

3 e 5: 11, ohteoliten: Sm . 5. 15 Giiter- welche schwerwiegenden Folgen oberflichliche und

wagen.‘ : ; vorschriftswidrige Dienstesaustibung haben kénnen.

Der Aufmerksamkeit eines Bediensteten war a) Am 5. 11. um 14.21 Uhr fuhr im Bf S.

es zu danken, dafl nur geringer Schaden ent- ein Giiterzug (710 t, 30 Wagen, Zub 1:0) auf

stand. Gleis 54 ein.
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1. Stiick

Nach Stillstand des Zuges kuppelte der
Zughelfer das Zug-Tfz ab und zog die vorderste
Handbremse an, unterlief es aber, AUCH DIE
LETZTE HANDBREMSE anzuziehen und die
Wagengruppe durch UNTERLEGEN zu sichern,
obwohl die Abstellung endgiiltig und in einem
Gefille von 6 %0 erfolgte.

Um 15.05 Uhr fuhr die Verschublok mit

einem Wagen an die abgestellten 30 Wagen und
zog davon 15 Wagen in Richtung Rollberg ab.
Dabei unterliel es der Verschubleiter, sich von
der SICHERUNG DER ZURUCKBLEIBENDEN
WAGEN zu iiberzeugen. Die zuriickgebliebene
Wagengruppe setzte sich kurz danach in Richtung
Gleis 14 in Bewegung.

Der Tfz-Fithrer des zur gleichen Zeit auf
Gleis 2/14 einfahrenden Lokz bemerkte die
parallel zu Gleis 2 auf Gleis 54 rollende Wagen-
gruppe, vermutete richtig, dafl es zu einem Zu-
sammenstofl kommen konnte und hielt daher
etwa 50 m vor der Weiche 50 an.

Die entrollte Wagengruppe wurde — nach
Aufschneiden der Weiche 50 — durch einen Ver-
schubbediensteten in der Hohe der Bahnsteige
aufgefangen.

b) Am 10. 11. um 17.32 Uhr entrollten im
Bf M. 11 beladene Giiterwagen aus dem in einem
Gefille von 14,390 liegenden Gleis 112 iiber
Gleis 10 in das Stumpfgleis 10b und prallten
dort nach einem ca 900 m langen Lauf auf eine
Gruppe von 4 Giiterwagen. 3

Bahnhof M

N (RIS,

Bahnsterg

Der erste Wagen der entrollten Wagengruppe
entgleiste mit beiden Achsen, der Prellbock des
Stumpfgleises wurde zertriimmert und die 4 da-

Bahnsteig

— 20 VTR - ‘\

vor stehenden Giiterwagen iiber den Prellbock
hinaus auf die Ladestrafle geschoben.

2 Wagen stiirzten iiber eine 3 m hohe
Boschung und stieflen gegen die Hauswand eines
Fahrschulgebiudes.

Durch Glassplitter und abspringendes Mauer-
werk erlitten 5 Kursteilnehmer im vollbesetzten

Fahrschulkursraum leichte Verletzungen. 2 Giiter-
wagen wurden schwer und 5 weitere Giiterwagen

leicht beschidigt.
SCHADENSHOHE: ca 50.000—, SCHILLING!
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EIN VOLLES JAHR LANG MUSSTEN DIE
BEIDEN SCHULDTRAGENDEN BEDIENSTE-
TEN UMSONST ARBEITEN, wenn sie den durch
ihre Sorglosigkeit angerichteten Schaden ersetzen
miifiten. Der Schaden ist zwar hoch, kann aber
gliicklicherweise wieder behoben werden. WAS
WARE ABER GESCHEHEN, WENN DIE
HAUSMAUER DEM ANPRALL NICHT
STANDGEHALTEN HATTE?

Hergang:

Der Bezirksgiiterzug ... wurde im Bf B. mit
794 t, 60 Achsen, Zub 1:2 zusammengestellt. Im
Zugausgangsbf erprobte der Schlufischaffner zwar
die SPINDEL der Handbremse des Schluflbrems-
wagens, UBERZEUGTE SICH DABEI ABER
NICHT, OB BEI ANGEZOGENER SPINDEL
AUCH DIE BREMSKLOTZE ANLAGEN
(1. Fehler).

Im Bf W. wurden vom Zug 40 Achsen ab-
gestellt und dem Zug 2 Achsen beigegeben. Im
Unfallbf M. kam der Zug sodann mit 11 Wagen,
22 Achsen, 308 t an. 6 Wagen mit einem Brems-
gewicht von 103 t waren druckluftgebremst, der
Schluflbremswagen hatte eine (UNTAUGLICHE)
Handbremse.

Nach Ankunft im Zugendbf um 17.21 Uhr
auf Gleis 112 verlief der Schluschaffner den Zug.
Die SPINDEL der Handbremse des Schluflbrems-
wagens hatte er zwar angezogen, VOM ANLEGEN
DER BREMSKLOTZE UBERZEUGTE ER SICH
ABERMALS NICHT (2. Fehler).

Ein Verschubbediensteter des Bf M. kuppelte
das Tfz des Zuges ab, OHNE VORHER FUR

SICHERUNG DES ABZUSPANNENDEN
ZUGES ZU SORGEN (3. Fehler).
Anschlieflend trennte der Verschieber die

Bremskupplungen, machte dieSchraubenkupplungen
lang und begann mit dem Beliiften der 6 Druck-
luftbremsen. Erst etwa beim Beltiften der Bremse
des 5. Wagens fiel dem Verschieber ein, daf} er
die Wagengruppe gegen Entrollen sichern mufl.
ENTGEGEN DER AUSDRUCKLICHEN VOR-
SCHRIFT LEGTE ER  ABER NUR EINEN
HEMMSCHUH AUF (4. Fehler).

Unmittelbar nach der Beliiftung beim 6. Wa-
gen setzte sich die Wagengruppe infolge des Ge-
filles von 14,3 %0 und der ungeniigenden Sicherung
in Bewegung, wobei der Hemmschuh mitgeschleift
wurde.

Der Verschieber lief daraufhin zu dem etwa
80 m entfernten Hemmschuhstinder, konnte aber
den 2. Hemmschuh nicht mehr auflegen.

Beim Herzstiick der Weiche 44 wurde der
von der entrollten Wagengruppe mitgeschleifte
Hemmschuh vom Gleis abgeworfen und die
Wagengruppe rollte nunmehr ungebremst in Rich-
tung Prellbock weiter.

Den weiteren Ablauf des Ereignisses zeigen
die beiden eingefiigten Bilder sehr anschaulich.

VERSCHULDET wurde der folgenschwere
Unfall durch den Schlufischaffner des Bezirksgiiter-
zuges und durch den Verschieber des Bf M.

NICHT BEACHTET wurden die Bestim-
mungen der DV M 26, Punkte 155, 158, 164 und
223 sowie der DV V 3, Punkt 122.

Dieses aufseheneregende Ereignis wurde ent-
sprechend illustriert und kommentiert in den
Tageszeitungen gebracht und ist damit in weiten
Bevolkerungskreisen bekannt geworden. Bedauer-
licherweise diirfte die Nachricht nicht bis zu den
Bediensteten eines ebenfalls mit M beginnenden
Bf vorgedrungen sein, oder es haben die Bedien-
steten dieses Bf nicht die notwendigen Lehren
aus dem Vorfall gezogen.

c) Am 17. 11. (also 7 Tage spiter) um
18.11 Uhr entrollten im Bf M. 2 mit Zucker-
riilben beladene Giiterwagen vom Gleis 2 nach
Aufschneiden der Weiche 58 auf das Streckengleis
in Richtung Bf P. Gleis 2 liegt im Bf M. in der
Waagrechten, an die sich ein Gefille von 9,4 %00
anschlieft. Nach 400 m Fahrt prallten die beiden
entrollten Wagen auf einer unabgeschrankten
Eisenbahnkreuzung mit einem LKW zusammen.
Der LKW wurde zur Seite geschleudert und schwer
beschidigt. Der Lenker des LKW erlitt gliicklicher-

weise nur leichte Verletzungen.
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Die weiterrollenden Giiterwagen passierten
eine unbesetzte Halte- und Ladestelle und stieflen
schliefilich mit einem entgegenkommenden Per-
sonenzug zusammen. Das in verkehrter Stellung

Triebfahrzeugfithrer, Zugfithrer und 5 Rei-
sende des Personenzuges wurden verletzt und
muflten in ein Krankenhaus eingeliefert werden.
Ein weiterer verletzter Reisender begab sich in

hiusliche Pflege.

Hergang:

Bei Durchfithrung von Verschubarbeiten soll-
ten 2 beladene Giiterwagen auf Gleis 2 abgestellt
werden. Nach Abstoflen der beiden Wagen auf
Gleis 2 unterliefl es der Verschubleiter, sich von
der in der Bf-Do vorgeschriebenen SICHERUNG
DER ABGESTELLTEN WAGEN DURCH
UNTERLEGEN MIT 2 HEMMSCHUHEN zu
iiberzeugen. Auch der Verschieber kiimmerte sich
nicht um die Sicherung der abgestellten Wagen.

Personenzyg

fahrende Dampf-Tfz des Personenzuges verkeilte
sich mit den entrollten Giiterwagen und wurde

schwer beschidigt.

Verschubleiter und Verschieber fuhren un-
mittelbar nach dem Abstoflen der 2 Wagen mit
der Verschublok nach Gleis 5. Erst bei der Riick-
fahrt vom Gleis 5 bemerkten sie, dafl die Weiche 58
aufgeschnitten wurde und die abgestoflenen
Wagen entrollt waren.

Zu diesem Zeitpunkt waren Mafinahmen zum
Anhalten der entrollten Wagen nicht mehr
moglich. :

Auch dieser Vorfall hatte Aufsehen erregt,
erheblichen Schaden verursacht und wurde nicht
zu Unrecht heftig kritisiert.

Die 3 geschilderten Fille beweisen, dafl die
Bestimmungen iiber ERPROBUNG DER HAND-
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BREMSEN, FESTHALTEN DES WAGENZUGES,
wenn das Tfz abgekuppelt wird, und SICHERUNG
ABGESTELLTER FAHRZEUGE vielfach nicht
beachtet werden.

d) 50 m waren entscheidend!
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EINGEHENDE SCHULUNG DER BE-
DIENSTETEN und Uberwachung der Einhaltung

dieser Bestimmungen ist dringend notig!

Batnnof P
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Pe/'spnenzug

Vom Bf H. war ein Lokz am Verbindungs-
gleis V nach Bf P. abgefertigt worden. Der Fdl
der zwischen den beiden Bf liegenden Abzweig-
stelle beabsichtigte, das Tfz trotz eines auf Gleis 1
zu erwartenden Personenzuges noch vor diesem
vom Verbindungsgleis nach Gleis 2 umzustellen
und sodann nach Bf W. abzufertigen. Er rief da-
her dem Tfz-Fithrer des am Verbindungsgleis
in Hohe der Abzweigung angehaltenen Lokz zu,
vorzuziehen, nach Gleis 1 zurilickzuschieben und
von dort nach Gleis 2 zu fahren. Der Tfz-Fiihrer
verstand diesen umfangreichen Zuruf nicht genau;
er fuhr nur nach Gleis 1 und von dort in Rich-
tung Bf W. Als der Fdl dies bemerkte, gab er
sofort Haltsignale, die jedoch nicht mehr aufgenom-
men wurden.

Der Tfz-Fihrer des Lokz bemerkte erst nach
Vorbeifahrt am haltzeigenden Deckungssignal A,

daf} er unerlaubt auf dem falschen Gleis abgefah-
ren war und hielt das Tfz an. Gleichzeitig niherte
sich auch der fillige Personenzug, dessen Tfz-
Fihrer wegen der Vorsichtstellung des Vor-
signals a Bremsung eingeleitet hatte. Als er die
Gegenfahrt sah, gab er Gefahrsignal und hielt an;
Anniherung erfolgte auf 50 m!

Das Verschulden des Tfz-Fiihrers lag darin,
daf} er den vom Fdl erhaltenen Auftrag nicht wie-
derholt hatte und ohne Verstindigung sowie ohne
Erhalt eines Abfahrauftrages auf dem falschen
Gleis abgefahren war.

Der Fdl der Abzweigung war am Ereignis
mitschuldig, da er den Verschub vor dem zu er-
wartenden Personenzug nicht rechtzeitig eingestellt
hatte und sich den von ihm unklar gegebenen

Verschubauftrag vom Tfz-Fiihrer nicht wieder-
holen lief3.

Fdl, Fernschreibbedienstete!

Nach Anlage 4 der DV V 3 lautet die Abkiirzung fiir Lokomotive ,Lok*, jene fiir Zug ,Z.
Demnach lautet die Abkiirzung fiir Lokomotivzug nicht ,Lz“, sondern ,Lokz®.

2. Die neue Modelltischanlage

Freitag, den 27. 11. um 15.00 Uhr wurde die
neue Modelltischanlage der Zentralschule, Dienst-
sitz Bf Wien Sud, ihrer Bestimmung iibergeben.

Der Schaffung dieser Anlage lag wie bei
jener in der Zentralschule Worth der Gedanke zu
Grunde, den Kursteilnehmern einen moglichst
wirklichkeitsnahen und damit sehr wirkungsvollen
Unterricht zu bieten.

Da bei der Ausbildung die Bedienung der
Sicherungsanlagen wegen der Verschiedenheit ihrer
Einrichtungen und Bauarten besondere Schwierig-

keiten bereitet, wurden mit der Modelltischanlage
in Abhingigkeit stehende Lehrstellwerke verschie-
dener Bauarten errichtet. Diese Lehrstellwerke
bieten den Schiilern Gelegenheit, Handhabungen,
die sie spiter unter eigener Verantwortung an
verschiedenen Anlagen vornehmen miissen, einzu-
iben. Gleichzeitig zeigt ihnen die Anlage den
Vorgang, der sich aus den durchgefiihrten Hand-
habungen (z. B. Bedienung der Signale, Umstellen
der Weichen, Schlieflen und Offnen der Schranken)
in der Wirklichkeit ergibt. Schliefflich konnen
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an Hand der Anlage viele fiir den Anfinger nicht
immer leicht verstindliche Begriffe, wie Fahr-
straflenpriifung, Regelung gleichzeitig anfallender

1. Stiick

Zugfahrten in Verkehrsstellen, Fahren auf dem
falschen Gleis und vieles andere durch praktische
Vorfithrungen erldutert werden.

Reisezugschaffner — Achtung!

Nach Beendigung der Fahrkartenpriifung hat der Schaffner zeitgerecht den nichsten Anhaltebf
— ggf. mit dort in Betracht kommenden Zuganschliissen — bekanntzugeben, damit sich die Rei-
senden rechtzeitig zum Aussteigen vorbereiten kdnnen.

Der Dienst am Kunden erfordert die strikte Einhaltung dieser Bestimmung.

3. Schadensaufnahmen bei Beschidigung von ISG-Wagen

In letzter Zeit mehren sich wieder die Fille,
bei denen zur Klirung der Haftungsfrage be-
schidigter ISG-Wagen langwierige Erhebungen
erforderlich sind. Dies vorwiegend deshalb, weil
bei Vergleich der beiderseitigen Schadensaufnah-
men (Schadensaufnahme der ISG und Gebrechen-
anzeige der OUBB) erst Unstimmigkeiten geklirt
werden miissen. Eine klare Tatbestandsaufnahme

der OBB verliert oft an Beweiskraft, weil eine
ebenfalls von einem OBB-Bediensteten bestitigte
ISG-Schadensaufnahme (mit anderem Schadens-
befund) vorliegt.

Wir zitieren daher nachstehend einen Auszug
aus der diesbeziiglichen DA., GD. Z. 4178/6 vom
16. 4. 1958:
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PROCES-VERBAL D’AVARIES
SCHADEN-AUFNAHME = VERBALE DI AVARIE
oiture ervice Train Ne
o e AL AT E%@fw»agzn/ Sihes i
Carroza Ne Servizio Trero Ne

ETAIENT PRESENTS - ANWESEND WAREN - ERANO PRESENTI

De la part des Chemins de fer,
Seitens der Eisenbahn-Verwaltung

De la part de lo Ct des Wagons-Lits
Seitens der Schiafwagen-Gesellschaft

Per 19 Cpmpggnia Cmmu-Leg "7@(' {Z
‘%«\7/{- {'ﬂ‘ww/.

Lieu de l'accident — Unfalistelle — Luogo dell incidente W‘A/&M M\, }MW
Date de Faccident /{ ? // g < H heures
S 22

Datum der Beschadigung
Dato dell’ incidente Ora
Cause probable ou reconnue de I'accident

Wahrscheinliche oder festgestellte Ursache der durch den Unfall engetretenen Schaden

Per I'Amministrazione Ferroviaria

Causa probabile o riconosciuta dell’ incidente.
Q@\a/v LAnss W@W@
2 0

NATURE des AVARIES - GEGENSTAND der BESCHADIGUNGEN
OGGETTO DELLE AVARIE

_ Avaries extéricures et intérieures sous réserve de celles qui n'ont pas é1é constatées sur le lieu de l'accident et qui seraient
reconnues lorsque la voiture sera rentrée & son parc ou aux afteliers.

_ Aeussere und innere Beschodigungen des Wagens vorbehaltlich derjenigen, die nicht an der Unfallstelle sonder erst nach Rick-
kehr des Wagens an seinem Heimatort oder nach Eintreffen in der Werkstatte festgestellt werden.

_ Avarie esterne ed interne con riserva di quelle che possono essere riscontrate dopo la verifica della carrozza nelle officine

/f e Rt Eu//(e/ /ve./ﬁo@u‘/

(Vorderseite)

Signe
Gezeichnet
Firma

Pour la Compagnie des Wagons-Lits
Fur die Schiafwagen-Gesellschaft
Per la Compagnio Carrozze kefh.

WA
s AL Mo 184

Pour les Chemins de fer.
Fir die Eisenbahn-Verwaltung.
Per I'Amministrazione Ferroviaria

(}1 \\ . j] Jnl)J. :
. Mmﬂmﬁfoﬂmgv“.
R g Wi

(Riickseite)

1. Die Schadensaufnahme der ISG (Proces-
Verbal d’avaries), vierfach aufgelegt, darf auf der
Vorderseite unter ,seitens der Eisenbahnverwal-
tung® von Aufsichtsbediensteten des technischen
Wagendienstes oder in Bf vom Aufsichtsbedien-
steten des Verkehrsdienstes, auf der Strecke vom
Zugfiihrer unterfertigt werden. Mit dieser Unter-
zeichnung wird lediglich die wahrscheinliche oder
festgestellte Ursache der durch den Unfall einge-
tretenen Schiden bestitigt, somit also der Tat-
bestand.

2. Der Umfang der Schiden auf der Schadens-
aufnahme der ISG im ,Gegenstand der Beschidi-
gung® darf auf der Riickseite unter ,fiir die Eisen-
bahnverwaltung® mit Unterschrift anerkannt
werden:

a) von Aufsichtsbeamten des technischen Wagen-
dienstes, wenn nur Wagenschiden, Wagen-
schiden und Beschidigungen an Inventar-
gegenstinden oder nur Schiden an Inventar-
gegenstinden vorliegen oder

b) in Bf vom Aufsichtsbediensteten fiir den
Verkehrsdienst, auf der Strecke vom Zug-
fiihrer, jedoch nur bei Vorliegen von Schiden
an Inventargegenstinden.

3. Die Schadensaufnahmen haben die Beteilig-
ten bzw zustindigen Vertreter gemeinsam un-
mittelbar nach dem Eintreten des Schadens bzw.
Entdeckung des Schadens:vorzunehmen. Werden
nur Beschidigungen an Inventargegenstinden von
ISG-Wagen (WR-WL) oder OBB/ISG-Buffetwagen
festgestellt, so ist dies auf der Schadensaufnahme
der ISG mit dem Vermerk ,am Wagen keine
Schiden festgestellt festzuhalten.

Dieser Vermerk ist von ganz besonderer Be-
deutung, da nach § 5, Ziffer 3 des ISG-Vertrages,
die OBB fiir Schiden an Einrichtungsgegenstinden,
Vorriten und Fensterscheiben nur dann Ersatz
leisten, wenn " gleichzeitig mit der Beschidigung
eine Beschidigung des Wagens erfolgte und der
Umfang des Schadens von einem Organ der OBB
festgestellt und schriftlich bestitigt wurde.

4, Im Vormerk iiber Wagengebrechen (Druck-
sorte M 31-10) sind selbstverstindlich stets simt-
liche festgestellten Schiden genauest aufzunehmen.
Hiebei wird besonders darauf hingewiesen, dafl

a) bei Briichen von Wagenteilen (Zug- und Stofi-
vorrichtung, Bremsgestinge) stets auch die
Bruchbeschaffenheit (z. B. alter Anbruch) und
Lage der Bruchstelle anzugeben ist,
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b) bei allen Beschidigungen von ISG-Wagen

oder OBB/ISG-Buffetwagen genaue Angaben
iber die Ursache der Beschidigung zu
machen sind (z. B. bei Zugtrennungen,
Angaben, ob bei normal durchgefiihrten Be-
triebsbremsungen das Steuerventil der Brems-
einrichtung der ISG-Wagen eine Schnellbrem-
sung ausgelost hat, bei Schiden der elekrischen
Heizeinrichtungen, ob Feuchtigkeitseinfliisse
vorliegen),

bei allen Beschidigungen von ISG-Wagen
(WL und WR) die Angaben iiber die be-
schidigten Wagenteile noch mit dem zusitz-
lichen Vermerk iiber die weitere Brauchbar-
keit der beschidigten Wagenteile — wie

1. Stiick

Schaden gering, reparaturfihig, beschidigter
Wagenteil unbrauchbar, mufl ersetzt wer-
den — zu erginzen sind.

5. Fiir jeden beschidigten ISG-Wagen ist die
ordnungsgemifl ausgestellte und {iiberpriifte Ge-
brechenanzeige seitens der zustindigen Bundes-
bahndirektion an GD, Ref. IV/1, sogleich unauf-
gefordert vorzulegen.

Da andere Unterlagen nicht zur Verfiigung
stehen, konnen nur ordnungsgemifl ausgestellte
Gebrechenanzeigen als stichhaltiger Beweis zur
einwandfreien Klirung der Haftungsfrage dienen.
Nur stichhaltige Beweise ermdglichen es den OBB,
unbegriindete Forderungen abzulehnen.

Fdl, Weichen- und Stellwerkswiirter!

In letzter Zeit mehren sich die Fille des Umstellens von Weichen unter rollenden Fahrzeugen

sprunghaft!

Bei gewissenhafter Dienstesausiibung sind solche Unfille und deren Folgen vermeidbar!
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4. Das ist kein Dienst am Kunden!

Man schrieb uns:

»Angeregt durch Thre Werbung fiir den ,Auto-
reisezugdienst’ habe ich mich entschlossen, den
Zug von V. in Osterreich nach K. in Deutschland
zu benutzen. Ich glaubte, mir einige hundert
Kilometer anstrengende Fahrt auf der Strafle ge-
spart zu haben und ausgeruht und entspannt mei-
nen Bestimmungsort zu erreichen. Leider aber
sieht die Wirklichkeit etwas anders aus und hier
glaube ich, konnte die Bahn noch etwas tun, um
den Autoreisedienst wirklich so gut zu gestalten,
wie er gedacht ist.

Fiir meine Begriffe ist es nicht richtig, wenn
man bereits um 19.00 Uhr im Zug ist und erst
um 22.00 Uhr, nachdem man schon im tiefsten
Schlaf liegt, der Zugschaffner das Abteil zur Kon-
trolle der Fahrkarten offnet.. .«

Die Erhebungen zu dieser Beschwerde er-
gaben, daf8 der betreffende Schaffner nach Abfahrt
von V. um 20.02 Uhr im ersten Wagen (A 4 1)
die Fahrkartenkontrolle beginnen wollte, dort
aber niemanden antraf, da alle Fahrgiste den
Speisewagen aufgesucht hatten. Der Bedienstete
uberpriifte daher erst die Fahrkarten in den
iibrigen Wagen und begann schliefllich nach
22.00 Uhr mit der Kontrolle in dem Wagen
1. Klasse.

Wir rufen in Erinnerung, dafl im Sinne

des Punktes 496 der DV K 1 wihrend der Nacht-

zeit — d. 1. zwischen 22.00 und 6.00 Uhr — auf
die Nachtruhe der Reisenden Riicksicht zu neh-
men ist.

Aus einer Einvernahmsschrift:

»Ich hatte am 26. 10. Dienst als Schaffner bei
Zug Ex ... Am Bahnsteig fragten mich Reisende,
ob noch Sitzplitze im Kurswagen nach P. frei
wiren. Ich versprach nachzusehen und ging
durch diesen Wagen. Ich fragte in den
Abteilen, ob noch Sitzplitze frei wiren.
Daraufhin stellte sich heraus, dafl in einem
Abteil von den 6 Anwesenden 4 Begleitpersonen
waren. Ich sagte zu diesen: ,Wer keine Fahrkarte
hat, raus! Da ich dabei auch eine Handbewegung
zur Tir machte, regte sich eine Dame auf. Ich
klirte die Personen auf, dafl das Belegen eines
Sitzplatzes ohne Fahrkarte unstatthaft sei. Dabei
wurde ich jedoch nicht unhoflich . . .«

Obgleich das Hinausweisen der Begleitper-
sonen aus dem Abteil im Sinne der einschligigen
Vorschrift lag, kann die Form, die der Schaffner
bei dieser Handlung an den Tag legte, keineswegs
als hoflich bezeichnet werden. Der Bedienstete
wurde daher wegen ungebiihrlichen Benehmens
zur Verantwortung gezogen und angewiesen, sich
kiinftighin auch gegeniiber Begleitpersonen eines
hoflichen Tones zu befleifligen. ;

5. Losung des 27. Preisausschreibens — ,,/Cenn&t

Die richtige Losung des im Verkehrs-Unter-
richtsblatt 12. Stiick aus 1964 veroffentlichten
Preisausschreibens lautet:

DV V 2, Punkte 32 und 34 (Signal 5: Vorsignal),
Punkt 42 (Signal 9a: Ankiindigungs-
signal zum Langsamfahr-
signal),
Punkt 40 (zusitzliches Zeichen: T),
Punkt 43 (zusitzliches Zeichen: « -),
Punkt 46 (Signal 10b: Haltscheibe),
Punkt 50 (Signal 11: Haltvorscheibe),
Punkte132 und 133 (Kennzeichen 105:
Langsamfahrtafel),
Punkt 142 (Kennzeichen 109: Halte-
stelle zu gewirtigen),
Punkt 150 (Kennzeichen 116: Kreuz-
tafel),
Punkt 159 (Kennzeichen 121b: Vor-
signalhinweis).
Durch das Los wurden folgende Preistriger
ermittelt:

1. Preis (S 1000,—):

Siegfried Tassati, Stellwerksaufscher, Bf Stainach-
Irdning;

Du die Voescheipt?”

2. Preis (S 500,—):

BB.-Assistent Johann Kouril, Zugfiihrer, Bf Wien
Westbf;

3. Preis (S 200,—):

BB.-Adjunkt Franz Bauer, Fahrdienstleiter, Bf Siifien-
brunn;

1. Trostpreis (S 100,—):

BB.-Assistent Rudolf Divoky, Fahrdicnstleiter, Bf
Mistelbach;

2. Trostpreis (S 100,—):

Wilhelm Bernard, Schaffner, Léhnbediensteter, Bf
Wien Westbf;

3. Trostpreis (S 100,—):

BB.-Adjunkt Kurt Winkler, Fahrdienstleiter, Bf
Zistersdorf;

4. Trostpreis (S 100,—):

}3]13(.!—Adjunkt Josef B 6 hm, Fahrdienstleiter, Bf Lilien-
eldy ‘

5. Trostpreis (S 100,—):
BB.-Oberrevident Erich Ratiborsky, Fahrdienst-
leiter, Bf Wien Westbf.

Die Gewinne gehen den Preistrigern um-
gehend zu.
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1. Stiick

6. 28. Preisausschreiben — ,,k%n&t Du die Vmclwéﬁt?”

Die Frage lautet:

Gegen welche Bestimmungen der DV V 3
haben Tfz-Fiihrer bzw. Fdl in dem unter Punkt
1. d) des vorliegenden Verkehrs-Unterrichtsblattes
geschilderten Beispiel verstoflen?

Einsendetermin:

Die Losungen miissen bis spitestens 31. 1. 1965
bei der GD, Betriebsdirektion, Ref. 7 a, eingelangt

sein.

Im tbrigen gelten die im Verkehrs-Unter-
richtsblatt 11. Stiick aus 1955 unter Punkt 48 ver-
offentlichten Teilnahmebedingungen.

1. Preis S 1000,—
2. Preis S 500,—
8. Pres S 200,—

5 Trostpreise . je S 100,—

Die Losung der Preisfrage sowie die Namen
der Preistriger werden im Verkehrs-Unterrichts-
blatt 3. Stiick aus 1965 veroffentlicht werden.

V-Bedienstete!

Vermeidbarer Lirm muf} grundsitzlich unter Sanktion gestellt werden — auch ohne daf} gegen
ithn Klage erhoben wird —, so dafl ein wirksamer Schutz der Volksgesundheit gegeben ist!

(Aus ,Nachrichten des Lirmbekimpfungszentrums LBZ.)
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