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Das ist das Ergebnis

(Zusammenstof} des einfahrenden Trans-Europ-Exprefl ,Mediolanum“ mit auf dem Einfahrgleis entgegen-
kommender Elektrolokomotive 1110.01 im Bf K. am 28. Mirz 1964),

wenn
1. ein Stellwerksmeister b) trotz Abgabe der Zustimmung fiir eine Ein-
fahrt nicht achtet, ob gefihrdende Verschub-
a) vom Fdl keine Zustimmung zur Benutzung bewegungen eingestellt sind,
eines Hauptgleises fiir eine Verschubfahrt ein- """ ¢) "¢ifie “"Weiche “nicht in die Grundstellung
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5. Stiick

2. ein Verschubleiter

a) gleichfalls keine Zustimmung zur Benutzung
eines Hauptgleises fiir eine Verschubfahrt
einholt,

b) vor Verschubbeginn die Verstindigung der
beteiligten Stellwerksbediensteten unterlifit.

Durch den Zusammenstof entstand am italie-

nischen Triebwagen ein Schaden von S 250.000,—
und am E-Tfz ein solcher von S 50.000,—!

Drei Eisenbahner wurden schwer verletzt.
Wihrend zwei von ihnen sofort in das Kranken-
haus eingeliefert werden konnten, mufite der
dritte in einstiindiger Arbeit erst aus dem zer-
triimmerten Fithrerstand des Triebwagens befreit
werden; er erhielt wihrend dieser Zeit vom Ret-
tungsarzt stirkende Injektionen verabreicht.

Von den etwa 60 Fahrgisten des ,Medio-
lanum® erlitten zehn leichte Verletzungen; aufler-
dem wurden fiinf Angehorige des Kiichenperso-
nals geringfiigig verletzt.

24. Auflergewohnliche Ereignisse im Verkehr — mit oder ohne Folgen

a) Zusammenstofl eines ausfahrenden Giiterzuges mit Verschubteil

Bf B

10 Gd/ferzyg w.3
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Am 17. Februar um 0.10 Uhr fuhr im Bf B.
ein Dieselverschub-Tfz, vom Stumpfgleis 6 a kom-
mend, nach Gleis 22, um von dort 19 Wagen
auszuziehen. Bei der Vorbeifahrt am Stellwerk 3
rief der Stellwerksmeister dem Verschubleiter zu,
den Verschub wegen Ausfahrt eines Giiterzuges
einzustellen. Wiewohl der Stellwerksmeister vom
- Verschubleiter keine Antwort erhielt — dieser
hatte den Zuruf nicht verstanden —, nahm er
dennoch an, dafl sein Auftrag befolgt werde.

Unmittelbar darauf gab der Fdl Auftrag zur
Priifung und Sicherung der Fahrstrafle fiir die
Ausfahrt eines Giiterzuges aus Gleis 10 in Rich-
tung Bf N. Der Stellwerksmeister kam dem Auf-
trag nach und meldete den Vollzug; das Signal 40
» Verschub einstellen“ gab er nicht.

Um 0.20 Uhr fuhr der Giiterzug aus Gleis 10
aus. Gleichzeitig hatte auch der Verschubleiter
die gezogene Verschubbewegung aus Gleis 22 in
Richtung Gleis 6 a eingeleitet. Verschubleiter und
Verschubtfz-Fiihrer bemerkten die unrichtige Stel-
lung der Weiche 59 erst auf kurze Entfer-
nung (Weichensignalkorper mit Riickstrahlern auf
100 m nicht erkennbar); trotz sofort einge-
leiteter Schnellbremsung gelang es nicht mehr, die

Flankenfahrt zu verhindern. Dabei stieff das Ver-
schub-Tfz gegen die rechte Seitenwand des nach
dem Zug-Tfz gereihten Gepickwagens, der um-
stlirzte. Der im Gepickwagen befindliche Zugfiih-
rer blieb gliicklicherweise unverletzt. Der zweite
Wagen des Giiterzuges entgleiste mit einer
Achse.

Abgesehen von der mangelhaften Beobachtung
des Verschubweges durch den Verschubleiter lag
folgender schwerer Verstofl des Stellwerksmei-
sters vor: Er begniigte sich, dem Verschubleiter
»Verschub einstellen® zuzurufen. Damit glaubte
er, alles Erforderliche getan zu haben. Dafl der
Zuruf nicht verstanden werden konnte, kam ihm
nicht in den Sinn. Die DV V 3 schreibt im
Punkt 73 aber ausdriicklich vor, dafl der Ver-
schubleiter den Auftrag zur Verschubeinstellung
zum Zeichen, dafl er ihn verstanden hat, wieder-
holen muf; eine solche Wiederholung erfolgte
jedoch nicht. Der Stellwerksmeister durfte dem-
nach die Ausfahrt des Giiterzuges nicht zulassen.

Es wire unbedingt notwendig gewesen, daf}
der Stellwerksmeister das Signal 40 mit dem Si-
gnalhorn gegeben und die Wiederholung desselben
mit der Tfz-Pfeife abgewartet hitte! ;
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b) Zusammenstofl eineseinfahrenden Lokomotivzuges mit Wagengruppe

Im dargestellten Bf sind die Weichen im Be-
reich des Fdl N. ortlich bedient. Die Weichen-
schliissel werden im Schlisselkasten in der Fahr-
dienstleitung verwahrt.

Am 21. Februar um 23.26 Uhr beauftragte der
Fdl den Wirter des Weichenpostens 4, die Fahr-
strafle fiir die bevorstehende Einfahrt eines Loko-
motivzuges auf das freie Gleis 14 zu stellen und
zu sichern. Der Wirter kam dem Auftrag nach
und verwahrte dann die Schliissel der Weichen 141,
145 und 146 im Schliisselkasten; dieser war un-
versperrt und blieb es auch in der Folge.

Nach Freistellung des Einfahrsignals begab
sich der Fdl auf den Platz, um den Verschub
zu iberwachen und den Lokomotivzug zu er-
warten. Kurz darauf ging der Weichenwirter
wieder in die Fahrdienstleitung und entnahm dem
Schliisselkasten den Schliissel der Weiche 145; der
Bedienstete war der Meinung, der Lokomotivzug
sel bereits eingefahren und er kénne daher — wie
beabsichtigt — die Weiche 145 nach Gleis 16 um-
stellen, um das Ausziehen eines dort stehenden
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abgespannten Zuges zu ermdglichen. Der Fdl hatte
von der Handlungsweise des Weichenwirters keine
Kenntnis.

Kurz nach dem Umstellen der Weiche 145
fuhr der Lokomotivzug ein. 15 m nach der
Grenzmarke der Weiche 145 kam es zum Zusam-
menstofS, wobei der erste der auf Gleis 16 stehenden
Wagen zertrimmert und der zweite beschidigt
wurde. Am Tfz (Reihe 52) entstand Sachschaden
in der Hohe von etwa S 20.000,—.

Da es sich um die Sicherung nicht signalab-
hingiger Einrichtungen handelte, war nach DV
V 3, Punkt 272, b) vorzugehen. Dieser lautet:
»+ .. ortsbediente spitzbefahrene Weichen und
Gleissperrschuhe, die nicht verriegelt werden kon-
nen, sind durch Handverschluff zu sichern. Die
Schliissel sind am richtigen Platz zu verwahren
und — ausgenommen bei Behelfseinrichtungen —
unter Sperre zu halten. Wihrend der Zugfahrt
mufl sich der Schliissel zum Schliisselkasten in
Verwahrung des Fdl oder jenes Bediensteten be-
finden, der die Fahrstrafle zu priifen hat...¢

¢) Zusammenstofl eines beim Verschubentrollten Wagens mit Giiterzug
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=ntrolfer Wagen

Am 3. Mirz um 4.40 Uhr entrollte bei
Verschubarbeiten im Bf R. ein mit Rundholz be-
ladener Giiterwagen von Gleis 4 auf das Strecken-
gleis 2 in Richtung T. Der Wagen stieff 315 m
auflerhalb des Einfahrsignals mit einem von T. an-
rollenden Giiterzug zusammen. Dabei bohrte sich
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die Ladung des Giiterwagens in die Stirnwand
der Elektrolokomotive. Der Tfz-Fiihrer des Giiter-
zuges wurde schwer verletzt.

Hergang: Um 4.21 Uhr war im darge-
stellten Bf ein Bezirksgiiterzug auf Gleis 4 einge-
fahren. Nach Abhingen von zwei Wagen am
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Zugschluff wurde mit den iibrigen eine Bedienungs-
fahrt in ein Anschlufligleis durchgefiihrt. Die bei-
den stehengebliebenen Wagen wurden wegen Vor-
bereitung zu einer weiteren Beistellfahrt von ein-
ander getrennt.

Als das Tfz des Bezirksgiiterzuges mit den Wa-
gen der Bedienungsfahrt wieder auf Gleis 4 an die
dort im Gefille von 3,8 %0 stehenden beiden
Fahrzeuge anfuhr, entrollte der letzte, nicht ge-
sichert abgestellte, mit Rundholz beladene Wagen.
Er schnitt die Einfahrweiche 4 auf, rollte iiber
eine Strecke von 1200 m und stief mit dem ent-
gegenkommenden Giiterzug zusammen.

Es wurde ermittelt: Der Schlufschaffner des
Bezirksgiiterzuges fehlte; er hatte verschlafen!

Es wire Ptlicht des Zugfiihrers gewesen, den
Vorfall im Zugausgangsbf zu melden und fiir Er-
satzstellung zu sorgen. Der Bedienstete wollte je-
doch den Anstand verschweigen und machte des-
halb auch keine Eintragung im Fahrtbericht.
Weiters unterliefl er es, einen der iibrigen Schaff-
ner als Schlufischaffner zu bestimmen. Dadurch
unterblieb schon im Ausgangsbf fiir diesen Zug-
teil die Uberpriifung gemifl DV V 3, Punkt 464.

Der Zugfiihrer tibertrug die Verschubleitung
einem Schaffner und begab sich in die Fahrdienst-
leitung; die Verschubiiberwachung unterlief er

Sachschaden etwa S 130.000,—!

(DV V 3, Punkte 60, 119—122, 418, 435, 436,
518; DV M 26, Punkt 223).

Der Verschubleiter war verpflichtet, vor Ver-
schubbeginn fiir die Sicherung der beiden abge-
kuppelten und im Gefille stehenden Wagen zu
sorgen und sie vor dem Anfahren durch Brems-
mittel gegen Entrollen sichern zu lassen (DV V 3,
Punkte 62, 92, j), 119—122; DV M 26, Punkt 223).

Der Kuppler entkuppelte die zwei Wagen
ohne Auftrag und unterlief jede Sicherung (DV
V 3, Punkte 67, 92, j) und 119).

Die Unregelmifligkeit gibt AnlaBl, an eine
anscheinend nur wenig beachtete Bestimmung zu
erinnern!

Der Bf, in dem sich der Vorfall ereignete,
ist in Tafel B 4 des Besonderen Anhanges ent-
halten. In dieser Tafel sind alle Verkehrsstellen
angefiihrt, die in einem Gefille von mehr als
2,5%00 liegen oder an die ein solches anschliefit.
Die DV V 3 ordnet in den Punkten 115 und 122
an, daf} jeder Verschub in solchen Verkehrsstellen
besondere Vorsicht erfordert und bei Sicherung
stillstehender Fahrzeuge zusitzliche Sicherungs-
mafinahmen einzuhalten sind.

Diese besondere Vorsicht wurde hier griind-
lichst aufler acht gelassen!

d) Schwere Verletzung eines Hilfsbahnmeisters
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Zwischen den Bf M. und B. besteht gemifd
einer VBA (Tunnelarbeiten) zeitweise eingleisiger
Betrieb auf Gleis 2. Fahrten auf dem aufler Be-
trieb gesetzten Gleis 1 werden als Verschubfahr-
ten durchgefithrt. Diese hat der ortlich Aufsicht-

Turnel

fihrende im Einvernehmen mit dem Fdl des Bf
M. zu regeln (DV V 3, Punkt 374).

Am 5. Mirz um 7.35 Uhr wurde vom
Bf M. ein mit einem Diesel-Tfz bespannter Bau-
zug in das aufler Betrieb gesetzte Gleis 1 einge-

7~
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lassen. Es war zwischen dem Fdl und dem ort-
lich Aufsichtfithrenden vereinbart worden, dafl
die Fahrt nur bis zur Baustelle im km 36,643 und
zurlick erfolge. Der Zugfiihrer des Bauzuges wurde
hievon unterrichtet.

Um etwa 11.00 Uhr machte sich der die Auf-
sicht fiihrende Hilfsbahnmeister in Begleitung eines
Firmeningenieurs von der Baustelle auf den Weg
nach Bf B. Um einigen Arbeitern den Weg zu
ersparen, entschlof sich der Zugfiihrer des Bau-
zuges 10 Minuten spiter, sie mit dem Tfz nach
Bf B. zu befordern. Er kuppelte es ab und fuhr
eigenmachtig in Richtung Bf B. Kurze Zeit da-
nach bemerkten Tfz- und Zugfiihrer bei der Fahrt
im Tunnel in etwa 20 m Entfernung — die Sicht
war durch Gasschwaden behindert — den im
Gleis 1 gehenden Hilfsbahnmeister und den zwi-
schen den Gleisen befindlichen Ingenieur, worauf
ein Achtungssignal abgegeben und sofort Schnell-
bremsung eingeleitet wurde; es gelang aber nicht
mehr, rechtzeitig anzuhalten. Der Bahnmeister
wurde niedergestoflen und iiberrollt; er erlitt einen
Schidelbasisbruch. Der Ingenieur wurde zur Seite

geschleudert und zog sich Prellungen und Haut-
abschiirfungen zu.

Unmittelbar vor dem Unfall war an den bei-
den Verungliickten ein Giiterzug vorbeigefahren,
wodurch sie das Herannahen des Diesel-Tfz nicht

bemerkten; iiberdies rechneten beide nicht mit der
Verschubfahrt.

Das Verhalten des Zugfiithrers war verant-
wortungslos!

Die Bestimmungen des Punktes 374 der DV
V 3 besagen u. a.: ,.... Fahrten auf dem aufler Be-
trieb gesetzten Streckengleis sind als Verschubfahr-
ten durchzuftihren. Verschubfahrten und Bewe-
gungen von Kl auf diesem Gleis hat der 6rtlich
Aufsichtfithrende im Einvernehmen mit dem Fdl
des jeweils in Betracht kommenden Bf zu.
regeln., .“

Da die Verschubfahrt nur bis zur Baustelle
und zuriick nach Bf M. vereinbart worden war,
durfte der Zugfiihrer keinesfalls ohne Wissen und
Zustimmung des ortlich Aufsichtfithrenden in
Richtung Bf B. fahren.

e) Kurzschluffhandlung eines Fdl fiihrtzu Zugzusammenstof
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Am 17. Mirz um 6.07 Uhr stiefl im skiz-
zierten Bf G. ein in Richtung Bf T. fahrender
Giiterzug (1190 t, 96 Achsen) mit einem im Bf
stehenden Personenzug zusammen. Beim Ereignis
wurden dem Tfz-Fiihrer des Personenzuges zwei
Finger der rechten Hand abgequetscht. Der Zug-
fithrer erlitt Rippenquetschungen, der Schaffner
Kopf- und Fufiverletzungen. Drei Fahrgiste des

Sw.2

nur schwach besetzten Personenzuges zogen sich
ebenfalls Kopf- und Fufiverletzungen zu.

Die Dampflokomotive des Giiterzuges ver-
keilte sich mit der des Personenzuges, dessen
Wagen erheblich beschidigt wurden. Der Perso-
nenzug wurde durch den starken Anprall etwa
150 m zuriickgeschoben.
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Hergang: Im Bf G. findet planmiflig die
Kreuzung des Giiterzuges mit dem Personenzug
statt. Um 5.55 Uhr stellte der Fdl im Befehls-
stellwerk 1 die Einfahrt fiir den Giiterzug nach
Gleis 3 frei. Da sich aber die Abfahrt des Giiter-
zuges vom Nachbarbf etwas verzogert hatte,
brachte der Bedienstete das Einfahrsignal wieder
in die Grundstellung und gab nach Riicknahme
der Einfahrt fiir den Giiterzug die Einfahrt fir
den DPersonenzug frei; dieser Zug fuhr um
6.03 Uhr planmiflig auf Gleis 1 ein und hielt
beim Halt zeigenden Ausfahrsignal an. Unmittel-
bar danach stellte der Fdl neuerlich die Einfahrt
fiir den Giiterzug nach Gleis 3 frei.

Wihrend das Zug-Tfz des Giiterzuges beim
Einfahrsignal vorbeifuhr, beging der Fdl folgende

Fehlhandlungen, fiir die er keine Erklirung geben
konnte:

1. Er stellte das Einfahrsignal vorzeitig auf
SHalt;

er betitigte den Schlisselschalter mit Zihl-
werk und loste dadurch die Fahrstrafle auf;

[N

3. er legte den Fahrstraflenhebel fiir Gleis 3 zu-

riick;
er entriegelte die Weiche 1 und

5. stellte diese Weiche in die Grundstellung
(Gerade nach Gleis 1).

Diese Fehlhandlungen wurden dem Bedien-
steten klar, als die Zugspitze in Hohe des Stell-
werkes 1 fuhr.

Blick vom Befehlsstellwerk
auf den Giiterzug

Als der Tfz-Fiihrer des in einem Gefille von
17 %00 einfahrenden Giiterzuges die Besetzung des
Einfahrgleises bemerkte, leitete er sofort Schnell-
bremsung ein, konnte aber den Zusammenstof§
(mit etwa 35 km/h) mit dem etwa 100 m ent-

auf die Ausfahrsignale

fernt stehenden Personenzug nicht mehr ver-
hindern.

Es lagen somit Verstofle des Fdl gegen die Be-
stimmungen der DV V 3, Punkte 235, 236 und 250
sowie gegen jene der DV V 50, Punkt 18 (2) vor.

25. Anfrage eines Fahrleitungsaufsehers

... Bel Gesprichen mit Kollegen tiber Aus-
legung der DV V 3 erschien mir bei Abschnitt VI
JKleinwagenfahrten folgendes unklar und ersuche
ich, Thre Stellungnahme als Frage und Antwort
im Verkehrs-Unterrichtsblatt zu verdffentlichen:

Wie lange hat der Fdl, Stellwerks-, Weichen-
oder Blockwirter das Signal 32 zu geben, mit dem

einem Kl die Erlaubnis zur Vorbeifahrt am Halt
zeigenden Einfahrsignal erteilt wird?

Meine Meinung: Signal 32 ist so lange zu
geben, bis es durch ein anderes Signal abgelost
wird oder der Kl in Hohe des Signalgebers an-
gehalten hat.

Die Meinung der anderen Kollegen: Signal 32
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ist nur so lange zu geben, bis der Kl am Ein-
fahrsignal vorbeigefahren ist ...«

Und hier die Antwort:

Nach den: Bestimmungen der DV V 3,
Punkt 547, ist fiir Kl-Fahrten die Erlaubnis zur

Vorbeifahrt an Hauptsignalen mit Hand- und
Pfeifsignalen fiir den Verschubdienst zu erteilen.
Das entsprechende Signal ist daher nur so lange
zu geben, bis der Kl am Hauptsignal vorbeige-
fahren ist.

Wir danken dem Kollegen fiir sein Interesse!

26. Etwas fiir jeden

Wir erinnern an die Bestimmungen der DV

V 2, Punkt 8:

»... Sind bei unsichtigem Wetter die Tag-
signale auf vorgenannte Entfernungen nicht mehr
deutlich wahrnehmbar, so miissen die Nacht-
signale angewendet werden. Dies gilt auch, wenn
Tagsignale nicht vorgesehen sind, ein sichtbares
Signal aber notwendig wird.“

Auch dem Beleuchtungskalender (Anlage 1
der DV V 2) ist zu entnehmen, dafl bei Nebel,
Schneegestober u. dgl. die Beleuchtung entspre-
chend frither zu beginnen oder spiter zu enden

hat.

Im Monat Jinner 1964 kam es bei 26 Zug-
zusammenstoflen, Zugentgleisungen, Verschubzu-
sammenstoflen und Verschubentgleisungen zu Aus-
fall von Tfz. In den meisten Fillen lag die

Unfallursache in Fehlhandlungen der Bf-, Ver-
schub- und Zugbegleitbediensteten!

Bedenken wir doch, welche Folgen diese Un-
fille nach sich zogen. Wegen der Tfz-Beschidi-
gungen mufiten bei dem ohnedies angespannten
Tfz-Bestand zwangsliufig zusitzliche Tfz-Stellun-
gen (Ersatzstellung und Bereitstellung von Hilfs-
zug-Tfz) erfolgen. Auflerdem betrug der dabei
entstandene Schaden mehrere Millionen Schillinge!

Auch ist leider festzustellen, dafl die Zahl der
Verschubentgleisungen und Verschubzusammen-
stofle im abgelaufenen Jahr gegeniiber dem Jahr
1962 betrichtlich anstieg:

BBDion Wien + 17,8 %o

BBDion Linz + 3,1% Gesamtbereich:
BBDion Innsbruck + 26,6 % 13,29/
BBDion Villach = 12,197,

Helft alle mit, Besserung zu erzielen!

Bergbahnen zu bieten.

Bundesbahnen!

Fdl, Schaffner, Personenkassiere!

Bereits im Herbst des vergangenen Jahres hat die Osterreichische Verkehrswerbung Ges. m. b. H.
im Auftrage der Osterreichischen Bundesbahnen die Broschiire ,Reisen in Osterreich® in deutscher,
englischer und franzdsischer Sprache herausgegeben. Damit wurde dem Bediirfnis entsprochen, iiber
alle wihrend einer Reise entstehenden Fragen nach Landschaften, Bergpanoramen, Seen, Fliissen,
Sehenswiirdigkeiten und Kulturdenkmilern Aufklirung zu geben sowie Informationen iiber An-
schlufmaoglichkeiten an die Hauptstrecken der Osterreichischen Bundesbahnen durch Autobuslinien
der Osterreichischen Post und des KWD der Osterreichischen Bundesbahnen sowie der Seil- und

Die Broschiire ist bei den Schalterstellen vieler Bf zum Verkauf ausgelegt. An die Schalterbe-
diensteten und die Zugschaffner sei neuerlich appelliert, sich um den Verkauf der Broschiire zu be-
miihen. Sie entfalten damit wirksame Werbung fiir den Fremdenverkehr und die Osterreichischen

27. Fernsprechdisziplin

Ein im Zusammenhang mit einem schweren
Verkehrsunfall gefiihrtes dringendes Ferngesprich
mit dem Teilnehmer einer Basa-Bezirksfernsprech-
verbindung wurde — ohne jede vorherige Ankiin-
digung — zweimal unterbrochen.

Wieso kam es dazu?

Die Bestimmungen der DV V 111
Fernsprechvorschrift, Teil I, Punkt 23), Hand-

habung des Basa-Bezirksfernsprechers, und Punkt
31), Dringlichkeitsreihenfolge der Gespriche, wur-
den nicht beachtet.

Basa-Bezirksfernsprecher sind zur Abwicklung
von dringenden Gesprichen bei besetzter Fern-
sprechverbindung — am weiff zeigenden Schau-
zeichen erkenntlich — mit einer weiflen Auf-
schaltetaste, die normalerweise plombiert ist, aus-
gestattet.
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Ist bei besetzter Fernsprechverbindung ein
dringendes Gesprich zu fithren, so ist die Auf-
schaltetaste nach Losen der Plombe kurz nieder-
zudriicken. Nach dieser Aufschaltung auf das
bestehende Gesprich ist unter Beachtung der
Dringlichkeitsreihenfolge zu entscheiden, welches
Gesprach zunichst abzuwickeln ist.

Im vorliegenden Fall waren bei drei Basa-
Bezirksfernsprechern die Plomben gelost worden.
Durch Driicken der dadurch freigegebenen Auf-
schaltetaste und des Gabelumschalters wurde da-
durch das bestehende dringende Gesprich ohne
vorhergehendes Einschalten in dieses Gesprich und

ohne Beachtung der Dringlichkeitsreihenfolge der
Gespriche getrennt.

Die vorgeschriebene unverziigliche Meldung
tiber das Losen der Plombe am Basa-Bezirksfern-
sprecher an die zustindige Fernmelde-Entstorungs-
stelle ist in allen drei Fallen unterblieben. Ebenso
erfolgten keine Eintragungen in den Fernsprech-
vormerk.

Rasche Hilfeleistung und erforderliche Dis-
positionen nach auflergewdhnlichen Ereignissen
erfordern eine reibungslose Abwicklung des Fern-

sprechverkehrs.
Haltet daher — insbesondere nach auflerge-
wohnlichen Ereignissen — Fernsprechdisziplin!

28. Man schrieb uns

». .. 41 Osterreichische Sicherheitswache-, Kri-
minal- und Polizeibeamte fuhren am 16. Februar
1964 mit dem ,Austria-Expreff in einem Liege-
wagen nach Athen und am 6. Mirz 1964 wieder
zuriick nach Wien. Beide Fahrten wurden vom
OBB-Bediensteten Franz S. begleitet und wurde
ich von den Reiseteilnehmern beauftragt, Thnen
folgende Mitteilung zu machen:

Die 41 Reiseteilnehmer waren vom tadellosen
Verhalten des Bediensteten S. auf das Angenehmste
berithrt und stellten fest, dal Herr S. weit tiber
seine Aufgaben hinaus fiir die Betreuung der
Fahrgiste sorgte. Es ist den Reiseteilnehmern ein
aufrichtiges Bediirfnis, Herrn S. fiir sein beispiel-
gebendes Verhalten den herzlichsten Dank auszu-
sprechen . . .©

,Eine Ausflugsfahrt mit den Osterreichischen
Bundesbahnen.

Zeit: 1. Mirz 1964, 14.55 Uhr.

Ort: Personenzug von W. nach P.

Gegenstand: Fahrkarte vorweisen!!!

Bemerkung: ,Konnten Sie Threr Aufforderung
nicht «Bitte» vorsetzen...f

Antwort: ,Sie alter Kracher... Das Er-
reichen des Zielbahnhofes war Ursache des Rede-
stops.

Beifligung: Ein Schaffner der Osterreichischen
Bundesbahnen, der noch dazu auf dem Kragen
drei Silbersterne hat.“

Der betreffende Schaffner konnte ausge-
forscht werden; er sah sein duflerst unhofliches
Benehmen ein.

... Ich wollte am 1. Mirz 1964 um 16.00
Uhr im Bf L. fiir meinen Sohn eine Schiiler-
monatskarte besorgen. Das Schalterfenster war
verhingt, jedoch horte ich dahinter Stimmen und
klopfte daher an. Da auf mein erstes Klopfen
nicht reagiert wurde, versuchte ich es nochmals.

Daraufhin wurde mir, ohne daff jemand zum
Schalter kam, in iuflerst unwirscher Tonart zu-
gerufen, was ich denn wolle, die Kartenausgabe
erfolge nur 15 Minuten vor Abgang des Zuges.
Auf meinen Einwand, ich wolle gar keine Karte
fiir einen bestimmten Zug, sondern eine Schiiler-
monatskarte, erschien der Schalterbeamte, rify den
Vorhang zur Seite und schrie mir zu, daf} es eine
solche auch nicht gebe.

Ich machte den Beamten darauf aufmerksam,
dafl ich mich iiber thn beschweren werde, und
ersuchte thn um Bekanntgabe seines Namens, was
er jedoch verweigerte.

Die verlangte Schiilermonatskarte erhielt ich
nicht!“

Es ist selbstverstindlich, daff auch dieser Be-
dienstete fiir sein ungebiihrliches Verhalten zur
Verantwortung gezogen wurde.

Berichtigung.

Im Verkehrs-Unterrichtsblatt 4. Stiick aus
1964 sind im Artikel ,Gefihrdung einer Rotte®
auf Seite 29, rechte Spalte, die dritte bis achte
Zeile zu streichen und wie folgt zu ersetzen:

»Auch die Unfallverhiitungsvorschrift DV
A 40, Heft 5, verpflichtet im Punkt 5.5.2 den

ortlich Aufsichtfilhrenden dazu, den Fahrdienst-
leitern mit den Worten ,gefihrdete Rotte‘ die
kilometrische Lage der Arbeitsstelle und Dauer
der Besetzung (An- und Abschaltung des Fern-
sprechers) zu melden. Diese Verstindigung hat
der Aufsichtfithrende im Fernsprechvormerk .. .“
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