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Eilbediirftige Frachten

Dem Verkehrs-Unterrichtblatt 8. Stk. aus 1961 lag ein Sonderdruck ,Richtige Giiterzug-
bildung“ mit Abbildungen der zusitzlichen Wagenbeklebezettel fiir ,Eilbediirftige Frachten® bei.

Dieser Sonderdruck, der auch zum Aushang bestimmt war, wird mit dem vorliegenden Ver-

Die Bahnhofe erhalten den neuen Sonderdruck auflerdem auf halbsteifem Karton mit Spritz-
lackiiberzug zum Aushang in Fahrdienstleitungen, Verschieber-, Bezettler- und Transiteurriumen
sowie in Unterrichtsriumen. Der bisherige Aushang ist zu entfernen und durch den neuen zu

Der Aushang soll in anschaulicher Form allen mit der Zugbildung, den Wageniibergang und
der Bedlenung von Bedarfsstellen befaften Bediensteten ermdglichen, Wagen, die mit ,Eilbediirftigen
Frachten® beladen sind, leicht zu erkennen und fiir deren richtige Rethung und raschestmogliche

Bahnhofbedienstete!
Sorgt fiir richtige und vollstindige Bezettelung der Wagen und Begleitpapiere mit den Beklebe-

Fahrdienstleiter, Verschubbedienstete und Transiteure!

Sorgt mit allen Mitteln fiir Abbeforderung ,Eilbediirftiger Frachten“ auch bei eingeschrink-
tem Giiterzugverkehr und aus abgespannten Ziigen!

7. Auflergewdhnliche Ereignisse im Verkehr — mit oder ohne Folgen

a) Bremsanstand bei einem Personenzug

Am 17. Dezember 1963, 5.55 Uhr, iiber-
fuhr ein Personenzug (Tfz 2050.06, 113 Tonnen,
14 Achsen) im planmifligen Anhaltebf H. das
Kennzeichen ,Haltepunkt® mit Tfz und 6 Wagen.
Bei der anschlieffenden vollen Bremsprobe wurde
festgestellt, daff die Bremsleitung zwischen dem
1. und 2. Wagen nicht verbunden war!

Hergang:

Um 5.25 Uhr fuhr das Zug-Tfz im Zug-
ausgangsbf S. mit einem Kurswagen nach Gleis 4,

um den dort abgestellten Wagensatz (1 Di +
3 Bi) abzuholen. Ein Verschieber kuppelte, ver-
gall aber auf die Verbindung der Bremsleitung.
Anschliefend fuhr der Verschubteil nach dem
Abfahrgleis 1 an einen dort stehenden Giiterzug,
von dem 2 Kurswagen dem Personenzug beige-
geben werden sollten. Nach dem Ankuppeln und
Verbinden der Bremsleitung dieser beiden Wagen
sowie Offnen der Bremsabsperrhihne legten die
Bremsklotze bei den Wagen des Personenzuges an.
Nun erst wurden die Kurswagen vom Giiterzug
abgekuppelt.

e,
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Um 5.30 Uhr nahm der Wagenmeister die
volle Bremsprobe beim Personenzug vor. Er gab
beim Zug-Tfz stehend Signal ,Bremsen anlegen®
und ging dann bis zum Zugschluff. Da alle Brems-
klotze angelegt waren, erfolgte Abgabe des Signals
»Bremsen 1osen“. Als keine Wirkung eintrat, be-
gab sich der Wagenmeister neuerlich zur Zug-
spitze und lief nochmals Anlegen und Losen. Da
die Bremsklotze auch nach dem 2. Versuch ange-
legt blieben, vermutete der Wagenmeister ein
Uberladen der Bremse und betitigte bei allen
Wagen die Losevorrichtung. Anschlielend meldete
er dem Tfz-Filhrer ,Bremse in Ordnung“. Der
Zug fuhr demnach mit nur einem an die durch-
gehende Bremse angeschlossenen Wagen ab. Die
tibrigen 6 Wagen waren an die Bremsleitung nicht
angeschlossen und daher auch nicht durchgehend
gebremst.

Welche Fehler wurden begangen?

Abgesehen davon, daff es der Verschieber
verabsiumte, die Kupplung zwischen dem 1. und
2. Wagen vorschriftsmiflig durchzufiihren und
der Zugschaffner bei der Zugiibernahme nicht die
ihm zugewiesenen Wagen {Uberpriifte und abge-
sehen davon, daff nach Durchfithrung einer vollen
Bremsprobe im Bf H. die Fertigung des Ergeb-
nisses der Bremsuntersuchung durch die beteiligten
Bediensteten unterblieb (DV M 26, Punkt 242),
wurde bereits vor Beginn der vollen Bremsprobe
vom Wagenmeister eine schwere Unterlassung
begangen. Nach Punkt 177 der DV M 26 hat sich
der die Bremsprobe ausfithrende Bedienstete vor
dem Auftrag zum Anlegen der Bremse davon zu
iiberzeugen, dafl die Bremsleitung bis zum letzten
durchgehend gebremsten Fahrzeug ordnungs-
gemifl verbunden ist und bei den luftbetitigten
Bremsen die Luft ungehindert durch die Brems-
leitung stromen kann. Hiezu gehort selbstver-
stindlich auch die Verantwortlichkeit des Wagen-
meisters fiir die richtige Stellung der Luftabsperr-
hihne. Weiters hitte sich der Wagenmeister von
der Fiillung der Bremsluftbehilter — durch kurze
Betitigung der Losevorrichtungen —, der Dicht-
heit der Druckluftbremsen und davon iiberzeugen
miissen, dafl die zu erprobenden durchgehenden
Bremsen gelost sind. Da letzteres im geschilderten

Beispiel nicht der Fall war, wire der Tfz-Fiihrer
zum Losen aufzufordern gewesen.

Zusammenfassend gesagt durfte der Wagen-
meister die Bremsprobe mit anliegenden Brems-
klotzen nicht beginnen bzw. wire ithm bei Ein-
haltung der erwihnten Bestimmung aufgefallen,
dafl die Bremsleitung zwischen dem 1. und
2. Wagen nicht verbunden war. Es lag somit
auch ein Verstofl gegen Punkt 156 der DV M 26
vor [siehe auch Punkte 143 a) sowie 165 a) und b)].

Nachdem trotz zweimaligen Anlegens und
Losens alle Bremsen fest blieben, wire nach den
Bestimmungen der Punkte 240 und 241 der DV
M 26 vorzugehen gewesen: Der Wagenmeister
hitte die Ursache des Anliegens der Bremsen fest-
stellen miissen. Die Vorschrift beinhaltet das aus-
driickliche Verbot, ohne nihere Untersuchung der
Ursache des Anliegens der Bremsen das Losen
durch Betitigen der Losevorrichtungen herbei-
zuftihren; vielmehr ist der Tfz-Fithrer davon zu
verstindigen, daf} die Bremsen anliegen, wiewohl
das Losen derselben zu erwarten war. Kann
dieser die Bremse nicht mit der Fiihrerbremsein-
richtung 1Gsen, so ist eine Bremsstérung gegeben.

Es war vollkommen falsch, nach den zwei-
maligen vergeblichen Versuchen, einfach eine
Uberladung anzunehmen, die Lésevorrichtungen
ohne Einvernehmen mit dem Tfz-Fiihrer zu be-
tatigen und ,Bremse in Ordnung“ zu melden.

Dafl der Wagenmeister selbst empfand, seine
Handlungsweise sei nicht richtig gewesen, geht
daraus hervor, dafl er sich — allerdings erst nach
Abfahrt des Personenzuges — beim Fdl erkun-
digte, ob von der Strecke eine schlechte Brems-
wirkung beim Zug gemeldet worden wire.

In diesém Zusammenhang sei daran erinnert,
dafl sich die Tfz-Mannschaft nach Punkt 179 der
DV M 26 wihrend der Ausfiihrung der Brems-
probe durch Ausblick vom Fortgang der Brems-
probe wiederholt zu iiberzeugen und auf gegebene
Auftrige und Signale zu achten habe.

Wir stellen abschlieflend fest, dafl die geschil-
derte Art der Durchfithrung einer vollen Brems- .
probe als grobfahrlissig bezeichnet werden muf.
Es war lediglich giinstigen Umstinden zu danken,
dafl nicht schwere Folgen eintraten!

b) Einfahrt eines Schnellbahn-(SB-)Zuges auf besetztes Gleis

_Bshnhof ST.

SB Zyg 7. 721 /
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Am 29. November 1963 sollte ein SB-Zug
(Doppelgarnitur) wegen Verspitung im Bf St.
geteilt werden. Der Fdl entschlof8 sich daher, die
vordere mit Reisenden besetzte Garnitur nach
Anhalten an dem vor dem Einfahrsignal liegenden
Bahnsteig abzukuppeln, beim haltzeigenden Ein-
fahrsignal in den Bf ein- und in Richtung G.
weiterfahren zu lassen. Anschlieffend wollte er die
zweite von Reisenden gerdumte Garnitur Dbei
freizeigendem Einfahrsignal nach dem besetzten
Gleis 3 tberstellen.

Der Bedienstete traf diese Anordnung des-
halb, um vorzeitige Abgabe der Riickblockung
nach Abfahrt der 1. Garnitur bei Signalbedienung
zu vermeiden bzw. um die fiir einen solchen Fall
vorgeschriebenen Mafinahmen nicht durchfiihren
zu miissen. Er beauftragte also den Wirter des
Stellwerkes 5 fernmiindlich, die Fahrstrafle fiir die
Einfahrt bzw. Weiterfahrt der 1. Garnitur des
SB-Zuges nach Gleis 1 zu priifen und zu sichern.

Der Stellwerkswirter iiberhorte dies und war der
Meinung, die 1. Garnitur fahre auf das mit einer
Wagengruppe besetzte Gleis 3. Er stellte daher
die Weiche 32 in die Ablenkung und meldete den
Vollzug der Fahrstraflenpriifung.

Der Tfz-Fiihrer des um 17.36 Uhr abfahren-
den SB-Zuges bemerkte die Einfahrt mit Ge-
schwindigkeitsverminderung, sah gleichzeitig die
Besetzung des Gleises und leitete Schnellbremsung
ein. Es gelang ihm, den Zug 150 m vor der
Wagengruppe anzuhalten.

Abgesehen von der mangelhaften Verstindi-
gung zwischen Fdl und Stellwerkswirter, die zur
irrigen Auffassung des letzteren fiihrte, wurde
vom Fdl ein schwerwiegender Fehler begangen:

Die Teilung des Zuges hitte erst im Bf er-
folgen diirfen.

Eine Fahrt in Teilen war in diesem Fall
unstatthaft (siche DV V 3, Punkt 499).

c) Entgleisung eines Giiterzuges bei der Ausfahrt

5f H

2 21
Verschub  Tiz
BT R R

§e

VA

Bahnhof D
Im Bf H. sind blockmiflige Ausfahrten aus
Gleis 17 in Richtung D. mdglich.

Am 10. Dezember 1963 um 21.46 Uhr be-
auftragte der Fdl dieses Bf trotz tauglicher Siche-
rungsanlage den Stellwerksmeister im Stellwerk 1
fernmiindlich, die Fahrstrafle fiir die Ausfahrt
eines Giiterzuges aus Gleis 17 in Richtung D. zu
priifen und zu sichern. Der Fdl begriindete seine
Handlungsweise damit, daff zum Zeitpunkt des
Gespriches die Verschubreserve noch — vom
Stellwerk 1 kommend — nach Gleis 19 fuhr, er
aber die Ausfahrt des Giiterzuges beschleunigen
wollte.

Der Stellwerksmeister kam dem Auftrag
widerspruchslos nach, vergafl aber, die gegen die
Spitze zu befahrende Weiche 4 in die Ablenkung
zu stellen und zu sichern. Um 21.48 Uhr meldete
er, nachdem die Verschubreserve im Gleis 19 zum
Stillstand gekommen war, dem Fdl fernmiindlich
den Vollzug der Fahrstraflenpriifung und -siche-

rung. Anschlieflend beauftragte er iiber Weisung
des Fdl den Wirter des Weichenpostens 1, den
Zugfiihrer von der Untauglichkeit des Ausfahr-
signals zu verstindigen und ihm die Abfahrerlaub-
nis zu iibermitteln (laut Besonderem Anhang zu-
lassig).

Der Giiterzug fuhr um 21.50 Uhr an. Wih-
rend der Vorbeifahrt am Stellwerk bemerkte der
Stellwerksmeister die unrichtige Stellung der
Weiche 4 und stellte sie unter dem 6. Wagen um.
Der Wagen entgleiste mit allen Achsen und stellte
sich-quer. Da auch der Tfz-Fiihrer fast gleich-
zeitig die Fehlausfahrt bemerkte und Schnell-
bremsung eingeleitet hatte, konnte der Zug kurz
nach der Entgleisung zum Stillstand gebracht
werden. Durch die Entgleisung wurde das Strek-
kengleis nach St. verlegt (Umsteigverkehr); tiber-
dies ragte der entgleiste Wagen in den lichten
Raum des Gleises 1 zwischen D. und H. (Falsch-
fahren).
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So also endete die unbegriindete Bemiihung
des Fdl, die Ausfahrt des Giiterzuges zu be-
schleunigen. Wenn auch Streben zur Verspitungs-
bekimpfung vorlag, so mufl doch eindringlich
darauf hingewiesen werden, daf} diec Mafinahmen,
die der Fdl zur Vermeidung eciner Verspitung

d) Einfahrt eines Personenzuge

Am 19. Dezember 1963 um 6.59 Uhr gab der
Fdl des Bf W. blockmiflig den Auftrag an Stell-
werk 1, die Fahrstrafle fiir die Einfahrt eines
Giiterzuges nach Gleis 1 zu priifen und zu sichern.
Da der Stellwerksmeister die als Schutzweiche
dienende Weiche 11 wegen einer Verbiegung der
Verbindungsstange nicht in die erforderliche Stel-
lung bringen und somit auch die Fahrstrafle nicht
verschlielen konnte, wurde der Giiterzug beim
Einfahrsignal A und in der Folge ein Personenzug
beim riickgelegenen Blocksignal des Blockpostens
F 2 verhalten.

Der Fdl unterlief es nun, den blockmiflig
erteilten Auftrag zu widerrufen und den Stell-
werksmeister fernmiindlich zur Priiffung und
Sicherung der Fahrstrafle zu beauftragen. Dennoch
erteilte er — ohne Erhalt einer Meldung iiber den
Vollzug der Fahrstraflenpriifung und -sicherung —

traf, die Grundsitze der Verkehrssicherheit grob
verletzten.

Wir erinnern an Punkt 242 der DV V 3:
»Blockeinrichtungen miissen bedient werden,
soweit sie bedienbar sind. .. .©

s auf besetztes Gleis

dem Gliterzug mittels Signal 29 b Auftrag zur
Vorbeifahrt am haltzeigenden Einfahrsignal A.
Der Zug fuhr somit ungesichert um 7.38 Uhr auf
Gleis 1 ein!

Gleichzeitig hatte der Fdl das Riickmelden
cingefithrt und die Riickmeldung fiir den Giiter-
zug an den Blockposten F 2 abgegeben, worauf
der Personenzug von dort weiterfuhr.

Unterdessen gelang es dem herbeigerufenen
Signalwerkfiihrer, den Schaden an der Weiche 11
zu beheben. Der Stellwerksmeister verschlof
daraufhin ohne Auftrag die Fahrstrafe nach
Gleis 1 und stellte das Einfahrsignal auf ,Frei.

Der Tfz-Fiihrer des um 7.42 Uhr einfahren-
den Personenzuges bemerkte die Besetzung des
Einfahrgleises und leitete Schnellbremsung ein. Die
Anniherung erfolgte auf 20 m!

e) Gleichgiiltigkeit und Entschlufilosigkeit fiihrten

zu Zugentgleisung

Am 28. Dezember 1963 um 1.40 Uhr streifte
bei einem Giiterzug die offene Tiire eines leeren
Kiihlwagens zwischen den Bf F. und W. das Ge-
linder einer Briicke, wobei der Wagen mit beiden
Achsen entgleiste. Der Unfall blieb von der Zug-
mannschaft vorerst unbemerkt. Der Zug wurde
1200 m nach der Entgleisungsstelle beim halt-
zeigenden Einfahrsignal des Bf W. angehalten und
erst dort durch den Zugfiihrer die Entgleisung
festgestellt.

Wie konnte es zu dieser Entgleisung kommen?
Beim erwihnten Giiterzug war im Grenzbf A.

die Zollbeschau durchgefithrt worden. Da sich
die Wagentiire beim spiter entgleisten Kiihlwagen
nicht 6ffnen lieff, driickte der Zollhelfer die Tiir
mittels einer Eisenstange auf, wobei der Tiir-
verschlufl beschidigt wurde. Da hiedurch das ord-
nungsmiflige Verschliefen nicht mehr méglich
war, befestigte man die Tiire provisorisch mittels
Draht. Der Verschubleiter hatte den Vorgang
beobachtet, erstattete aber hieriiber, ebenso wie
der Zollhelfer, keine Meldung.

Bei Durchfahrt des Giiterzuges im Bf F. be-
merkte der Fdl das Offenstehen der Tiir. Er
unterlief§ es aber, dem Schluschaffner am letzten
Wagen Haltsignale zu geben bzw. — wie es in
diesem Fall notwendig gewesen wire — die Fahr-
leitung abzuschalten und begniigte sich damit,
den Fdl des Nachbarbf W. zum Anhalten des
Giiterzuges beim Einfahrsignal aufzufordern. Auf
der Fahrt dorthin kam es zur geschilderten Ent-
gleisung.

Der Fall zeigt deutlich, wohin Gleichgiiltig-
keit und Unentschlossenheit fithren. Wenn der
Zollhelfer im Bf A. schon den Tiirverschlufl be-
schidigt hatte, so wire es seine und auch Pflicht
des Verschubleiters gewesen, den Schaden zu
melden und den provisorischen Verschluff durch
ein technisches Organ iiberpriifen zu lassen.

Der Fdl in F. wieder konnte sich nicht ent-
schlieflen, den Zug sofort anzuhalten. Er war der
Meinung, bis zum Nachbarbf W. kénne ohnedies
nichts geschehen. Wie sehr er irrte, wurde ihm
erst zu spat klar!

VWMW iibt stets Vorsicht beim Verschub, damit das zur
4

Beforderung iibergebene Gut dem Empfinger
in unbeschidigtem Zustand ausgefolgt werden kann. Bedienstete, die durch Unacht-
samkeit starke Verschubstéfie verschulden, werden zur Verantwortung gezogen.
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8. Zum Einsatz tragbarer Weichenauftaugerite

Gemiff DA. der GD. Z. 1524/1/63 vom
3. Dezember 1963 betreffend ,Schnee- und Eis-
frethaltung der Weichen“ ist in den Einsatzbf
analog dem Arbeitsplan fiir die Schneebeseitigung
nach den Bestimmungen des Punktes 596 der DV
V 3 ein ,Plan fiir den Einsatz tragbarer Weichen-
auftaugerite in Bf“ aufzulegen.

Wir verweisen in diesem Zusammenhang
darauf, daff nach den Bestimmungen der Unfall-
verhiitungsvorschrift A 40, Heft 7, beim Einsatz
der Weichenauftaugerite ein Sicherungsposten
erforderlich ist, das heiflt je Gerit zwei Bedienstete
eingesetzt werden miissen!

Der Sicherungsposten darf bis zur Beistellung
durch den Baudienst durch einen anderen Be-
diensteten ersetzt werden, der den Arbeitenden
(Bediener) vor allem vor sich nihernden Schienen-
fahrzeugen zu warnen hat. Erforderlichenfalls hat
der Fdl den jeweiligen Verhiltnissen entsprechende
Sicherheitsvorkehrungen zu treffen; solche sind:

a) Sperrung einzelner Gleise oder Bf-Teile,

b) bei Zugfahrten Herabsetzung der Geschwin-
digkeit auf 30 km/h oder weniger und gleich-

zeitig wiederholte Abgabe des Signals 47
»Achtung® bzw. bei Verschub- und Klein-
wagenfahrten wiederholte Abgabe des Sig-
nals 47 ,Achtung“ oder ggf. Vorausgehen
eines Bediensteten, wobei alle diese Fahrten
langsam und vorsichtig ausgefiihrt werden
miissen oder

¢) Behandlung der Arbeitenden: als ,Gefihrdete
Rotte®.
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9. Gefahrzettel Nr. 2 und Nr. 5C

Achtung!
Gefahrzettel Nr. 2

Feuergefahrlich!

»Vorsicht mit Feuer und
offenem Licht*

Schwarze Flamme auf orange Grund
(Normalformat 148210 mm)

Bestimmte Stoffe der:

Klasse 1II: Selbst entziindliche
Stoffe

Klasse III a: Entziindbare
flissige Stoffe

Klasse IIIb: Entziindbare feste
Stoffe

Klasse IV a: Giftige Stoffe

Klasse VII: Organische
Peroxyde

(Anlage 1 zur CIM)

VIL K 3-52 Gefahrzettel Nr. 2 A Sh Kulor orange V162 80000 3054/2 HD. Wien

Bezeichnung im Frachtbrief:

Bezettelung der Wagen:

I. Beim Verschub beachten:

1. Verstindigung des Tfz-Fiihrers:
V. 3.-Pkt. /117

2. Einrethen im Zug
Schutzwagen:
V-3, Pkt. 150

II. Vom Zugbegleitpersonal zu beachten:

3. Uberpriifung:
V 3, Pkt. 464

4. Ablosung der Zugbegleitmannschaft:

V 3, Pkt. 489

Bezeichnung des Gutes rot unterstrichen mit ent-
sprechendem Zusatz:
Z 2Bt Aaihibargl T - RIS

An beiden Seiten mit Gefahrzettel Nr. 2.

Es ist Sache des Absenders, die vorgeschriebenen
Gefahrzettel anzubringen. An Privatwagen diirfen
auch dauerhafte Gefahrzeichen angebracht werden,
die dem vorgeschriebenen Muster genau entsprechen.

Der Verschubleiter hat den Tfz-Fiihrer auf Wagen
mit entzlindbaren Stoffen, die unmittelbar vor oder
hinter einem Dampf-Tfz rollen, aufmerksam zu
machen.

a) Wagen mit entziindbaren Stoffen — ausgenom-
men Kesselwagen — sowie Wagen ohne Gefahr-
zettel, deren Ladung, Umbhiillung oder Zwischen-
packung des Ladegutes als funkenfluggefihrdet
auflerlich einwandfrei erkennbar ist, sind durch
mindestens vier Schutzwagen, bei Beforderung
in gedeckten Wagen durch zwei Schutzwagen
vom arbeitenden oder dienstbereiten Tfz sowie
von unter Dampf stehenden Heizwagen zu
trennen.

b) Wagen mit Gefahrzettel Nr. 2 diirfen nicht als
Schutzwagen fiir Wagen mit Gefahrzettel Nr. 1
(Explosionsgefihrlich) verwendet werden.

¢) In Personen- (Triebwagenpersonen-) und Giiter-
ziigen mit Personenbeforderung hinter die
Personenwagen einreihen und von diesen durch
mindestens einen Schutzwagen trennen.

d) In Eil-, Schnell- und Exprefiziigen, auch wenn
diese Ziige als Triebwagenziige verkehren, diir-
fen Wagen mit Gefahrzettel 2 nicht eingereiht
werden.

Zustand, Verschluf§ sowie Kupplung der Wagen sind
durch Schaffner sorgfiltig zu iiberpriifen.

Bei Ablosung der Zugbegleitmannschaft oder Uber-
gabe des Zuges im Endbf hat der Zugfiihrer den
AblSser bzw. die den Zug iibernehmenden Bf-Bedien-
steten und Wagenmeister auf Wagen mit Gefahrzettel
Nr. 2 aufmerksam zu machen.
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Achtung!
Gefahrzettel Nr. 5 C

S

Radioaktiver Stoff RADIOACTIV Klasse IV b

Ne pas s'approcher sans nécessité
Nicht unnotig nihern

Auf die Spitze gestelltes Quadrat
Totenkopf mit gekreuzten Gebeinen,
Kleeblatt mit Strahlen*)

Vf1 X 3-55C Cefshrzettsl Nr SC-aSh-Kul8r orange-¥/62-1000-ED Wien 3108

»Gesundheitsgefihrdende Giftwirkung bei Be-
rihrung, Aufnahme in den Korper und Ein-
atmen,

gesundheitsgefihrdende Strahlung bei Beschidi-
gung der Versandstiicke®

Aufschrift: ,RADIOACTIVE®

Text: ,Nicht unnotig nihern®

Symbol und Aufschrift: schwarz auf orange

Grund.
A. Bezeichnung im Frachtbrief: »Radioaktiver Stoff rot unterstrichen
mit dem Zusatz:
1V by Ziffer- . i RID?
»Die Verpackung entspricht den Vorschriften des
RID*“
B. Kennzeichnung der Wagen: An beiden Seiten mit Gefahrzettel Nr. 5C und in

bestimmten Fillen mit dem Vermerk:

»>INur ein Wagen mit diesem zusitzlichen Vermerk
im Zug zugelassen.

Aufschrift: , Abstoflen und Abrollen verboten.
I. Beim Verschub beachten:

1. Abstoflen und Abrollen: Nicht gestattet, auch keinem Anprall anlaufender
N3, Pkt.299 Fahrzeuge aussetzen.

2. Beziiglich Einreithung im Zug und Reihung
von Schutzwagen ergehen in der Instra-
dierung jeweils entsprechende Weisungen.

II. Besondere Vorkehrungen bei einem Unfall wihrend der Beforderung von radioaktiven Stoffen:

Wird ein Versandstiick mit radioaktiven Stotfen undicht oder zerbricht es, oder wird es wihrend
der Beforderung von einem Unfall betroffen, so muff der Wagen oder das betroffene Gebiet, wenn
moglich durch Kennzeichnung oder Absperrung, abgesondert werden, damit niemand mit den radio-
aktiven Stoffen in Berithrung kommt. Solange keine sachkundigen Leute zur Stelle sind, die die Hand-
habungs- und Rettungsarbeiten leiten konnen, darf sich niemand in der abgesonderten Zone aufhalten.
Der Absender und die zustindigen Behorden sind unverziiglich zu benachrichtigen. Ungeachtet dieser
Bestimmungen darf das Vorhandensein von radioaktiven Stoffen aber nicht daran hindern, Menschen
zu retten und Brinde zu l6schen.

Wenn radioaktive Stoffe nach auflen gelangt sind und in einem Wagen, einem Raum, auf einem
Gelinde oder iiber Giiter und fiir die Beforderung oder Einlagerung verwendete Gerite geschiittet oder
auf eine andere Art verstreut wurden, miussen so rasch als moglich sachkundige Leute beigezogen
werden, die die Dekontaminierungsarbeiten leiten. Die auf diese Weise dekontaminierten Wagen, Riume,
Gelinde oder Gerite diirfen erst wieder beniitzt werden, wenn das nach der Erklirung einer sach-
kundigen Person ohne Gefahr moglich ist.

*) Auf den Versandstiicken sind Zettel mit den gleichen Symbolen auf weilem Grund (Gefahrzettel Nr. 5 A) oder auf
Zetteln mit gelbem Grund in der oberen und weiflem Grund in der unteren Hilfte des Zettels angebracht (Gefahrzettel 5 B).
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2. Stiick

10. Etwas fiir jeden

Es wurde schon ofters festgestellt, dafl Zug-
fihrer und Schaffner das Verbandpickchen
»Pfiffikus® nicht mit sich fiithren.

Mit GD. ABI. 33. Stk. aus 1953, DA. (107),
wurde angeordnet, dafl jeder Bedienstete der Zug-
mannschaft mit einem Verbandpickchen ,Pfiffi-
kus“ zu beteilen ist, das zur Dienstausriistung ge-
hort und von jedem einzelnen im Dienst stindig
mitzufiihren ist.

In diesem Zusammenhang wird darauf ver-
wiesen, dafl es auch zur Pflicht des Sicherheits-
beamten II bei der Betriebsabteilung gehort, sich
bei Dienstreisen von der ordnungsmifligen Aus-
riistung der Zugbegleitmannschaft mit den Ver-
bandpickchen zu {iiberzeugen.

Weiters haben insbesondere auch die Sicher-
heitsbeamten III der Zugbegleiterheimatbf durch
entsprechende Kontrollen das Mitfithren der Ver-
bandpickchen durch die Zugfiithrer und Schaffner

sicherzustellen.

»~Am 31. Dezember 1963 um 19.42 Uhr ent-
gleisten beim Verschub eines Giiterzuges im Bf G.
iber Weiche 53 zwei leere Milchkurswagen. Bei
einem der entgleisten Wagen wurde ein Luft-
wechsel abgerissen, so dafl der Wagen der Werk-
stitte zugefiihrt werden mufite.

Ursache: Umstellen der ortsbedienten Weiche
durch einen Zugschaffner unter dem Fahrzeug!®

11. Man schrieb uns

Zum Thema ,Kundendienst®

»Ich bin am 15. 12. mit dem Zug 982 von
K. nach W. gefahren. Mir sowie anderen Reisen-
den meines Abteils fiel das besonders zuvorkom-
mende und hofliche Verhalten des Schaffners, der
den 3. und 4. Wagen von vorne betreute, auf.
Durch meine oftmaligen Bahnfahrten im In- und
Ausland bin ich in der Lage, viele Vergleiche
beziiglich des Benehmens der Schaffner zu machen.
Ich mochte daher nicht verabsiumen, auf diesen
Fall besonders hinzuweisen . ...«

Zum Thema ,Heizung®

» + ... Bei meiner Fahrt von P. nach W. mit
dem Personenzug 2932 muflte ich leider feststellen,
dafl die Heizung kalt war. Ein Versuch, in einem
anderen Wagen mehr Wirme zu verspiiren, blieb
ebenso erfolglos. Auch dort saflen die Mitfahrer
in ihren Minteln oder tanzten einen langsamen
Twist. Obwohl die Heizung iiberall eingeschaltet
war, funktionierte die ganze Anlage nicht....“

Was ergaben die Erhebungen zu diesem Fall?

Die Bereichschaffner des Zuges 2932 sagten: ~

Schaffner G.:

»Weder bei der Ubernahme meines Wagen-
bereiches habe ich einen Heizanstand wahr-
genommen, noch wurde durch die Reisenden
dartiber Klage gefiihrt....«

Schaffner P.:

»Bel der Ubernahme meines Wagenbereiches
habe ich festgestelly, dafl der Wagensatz
ordnungsgemifl vorgeheizt war und in den
Wagen eine den Reisenden zumutbare Tem-
peratur geboten wurde....“

Schaffner B.:

» ... Bei der Ubernahme der Wagen sowie
wihrend der Fahrt bis W. habe ich keinen
Heizanstand wahrgenommen. Von den Fahr-
gisten wurde mir keine Unregelmifligkeit
gemeldet . .. .“

Und was sagte der Tfz-Fiihrer des Zuges 2932?
Er gab sofort an, dafl die Heizung infolge eines
Uberschlages (Feuchtigkeitsschlusses) wihrend der
ganzen Fahrt ausgefallen war! Eine Behebung des
Schadens konnte erst im Zugendbf erfolgen.

Ein Kommentar hiezu eriibrigt sich wohl!

Berichtigung

Im Verkehrs-Unterrichtsblatt 12/1963 sind
auf Seite 83 unter b) in der linken Spalte, 1. Zeile,
die Zeitangabe ,9.32 Uhr“ auf ,9.39 Uhr“ und

in der rechten Spalte, 1. Zeile, die Zeitangabe
»9.39 Uhr® auf ,9.32 Uhr® richtigzustellen.

Druck: Druckerei der Osterr. Bundésbahnen — 77H
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Fir ,Eilbediirftige Frachten® ist der ﬂmmg:gnmmbm%_n: bindend.
Diese Wagen diirfen nicht in Rest kommen!
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