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52. Auflergewdhnliche Ereignisse im Verkehr — mit oder ohne Folgen

a) Totung eines Tfz-Begleiters

Lokbeglerter
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Im dargestellten Bf fuhr ein gezogener, aus

“™ Diesel-Tfz, Gepick- und 2 Personenwagen be-

stehender Verschubteil aus Gleis 2 a in Richtung
Stellwerk 3 und blieb nach Uberfahren der
Weiche 28 -im Gleis 2 grenzfrei stehen. An-
schliefend erfolgte die Fahrt des begleiteten Tfz
(Reihe 2050) eines auf Gleis 1a angekommenen
Schnellzuges nach Gleis 1 iiber die Weiche 37.
Nach dessen grenzfreiem Halt stellte der Wirter
im Stellwerk 3 den Fahrweg fiir den nunmehr ge-
schobenen Verschubteil von Gleis 2 nach Gleis 1a
her und gab dem Verschubleiter miindlich vom
Stellwerk aus die Zustimmung zur Durchfithrung
der Verschubfahrt. Der Verschubleiter leitete
hierauf vom ersten geschobenen Wagen aus — in
der Fahrtrichtung rechts befindlich — die Ver-
schubbewegung ein.

Noch wihrend der Verschubteil iiber die
Weiche 37 rollte, fuhr auch das auf Gleis 1
stehende Tfz in gleicher Richtung an (es war
Uberstellung nach Gleis 3 a beabsichtigt); es kam

zu einer Flankenfahrt der beiden Tfz, wobei

b Wit ]

der am rechten vorderen Fithrerstandaufstieg be-
findliche Tfz-Begleiter zwischen beiden Fahr-
zeugen eingeklemmt und getStet wurde.

Was verursachte diesen schweren Unfall?

Die Nichtbeachtung des Weichensignals der
Weiche 37 durch den Tfz-Begleiter und den Tfz-
Fithrer sowie mangelhafte Verstindigung.

Zur Unfallszeit herrschte klares Wetter und
gute Sicht. Vor Beginn der Verschubbewegungen
standen sowohl das Tfz auf Gleis 1 als auch der
Verschubteil auf Gleis 2 bei den Weichen 37
bzw. 28 grenzfrei.

Der Tfz-Fithrer des Tfz auf Gleis 1 will —
seinen Angaben zufolge — vom Tfz-Begleiter den
Zuruf ,Es geht dann, wir konnen fahren® oder
,Es geht bald, wir konnen dann fahren® erhalten
haben und daraufhin das Tfz in Richtung Weiche
37 in Gang gesetzt haben. Er gab an, daff ihm
die Sicht auf den aus Gleis 2, also von rechts
kommenden Verschubteil, durch den am Fiihrer-
standaufstieg in Fensterhohe stehenden Tfz-Be-
gleiter genommen gewesen sei.
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Es erscheint glaubwiirdig, dafl der Tfz-Fiihrer
das Diesel-Tfz erst auf Grund eines Zurufes des
Tfz-Begleiters in Gang gesetzt hat. Wie der Zuruf
jedoch gelautet hatte, wird wohl niemals mehr
geklirt werden konnen.

Eines aber ist Tatsache: Der Tfz-Fithrer hat
das links neben der Weiche 37 befindliche
Weichensignal nicht beachtet! Der Zuruf des Tfz-
Begleiters enthob ihn nicht der Verpflichtung, auf
die richtige Stellung der Weiche zu achten.

Der Unfall mége auch den Verschiebern und
Zugbegleitern als Lehre dienen, Auftrige an Tfz-

Fihrer nicht an Bedingungen zu kniipfen, z. B.
swenn...., dann....“ sondern sie kurz und
klar zu erteilen, also unmifiverstindlich!

Der schuldtragende Tfz-Fithrer wurde zu
3 Monaten strengen Arrest, verschirft durch
2 Fasttage pro Monat, bedingt auf 2 Jahre mit
Aufschub der Rechtsfolgen sowie zum Ersatz der
Kosten des Strafverfahrens verurteilt und dienst-
lich im Ordnungsstrafwege mit einer Geldbufle
im Ausmafl von 4 Prozent zur Verantwortung
gezogen. Der Bedienstete war iiberdies 1 Jahr
vom Streckenfahrdienst abgezogen.

b) Umstellen der Weichen unter den Fahrzeugen

In letzter Zeit mehren sich die Fille des
Umstellens der Weichen unter den Fahrzeugen
sprunghaft! Einige Meldungen der Zugleitungen
mogen als Beispiele dienen:

»Am 3. 10. um 17.17 Uhr entgleiste bei Aus-
fahrt des Zuges 2819 im Bf M. aus Gleis 3
tiber Weiche 14/15 der letzte Wagen mit einer
Achse... .

»Am 3. 10. um 19.20 Uhr entgleiste beim
Verschub im Bf F. auf Gleis 2 liber Weiche 20a
das Tfz 1110.16 mit 2 Achsen. Aufgleisung um
5.30 Uhr des Folgetages beendet....“

»Am 7. 10. um 7.25 Uhr entgleiste beim Ver-
schub im Bf St. 1 Wagen mit einer Achse iiber
Weiche 72/73....“

»Am 9. 10. um 10.05 Uhr entgleiste beim
Verschub des Zuges 3185 im Bf E. auf Gleis 1
das Tfz 2050.11 mit allen Achsen. Streckengleis
verlegt. Umsteigverkehr . . . ¢

»Am 9. 10. um 23. 45 Uhr entgleisten beim
Verschub im Bf I. 2 beladene Giiterwagen. Strek-
kengleis zwischen I. und G. bis 4.00 Uhr des
Folgetages verlegt....”

»Am 15. 10. um 20.05 Uhr entgleisten beim
Verschub des Zuges 2986 im Bf N. auf Gleis 3
3 leere Giliterwagen mit allen Achsen. 1 Fahr-
leitungsmast geknickt. Fahrleitung tiber Gleis 1
beschidigt. Beim Tfz 1041.20 ein Stromabnehmer
beschidigt. Gleis 1 von 20.05 Uhr bis 1.15 Uhr
des Folgetages gesperrt. Falschfahren. ...

c) Ladegutbeschidigungen

Nach Ankunft eines mit Hohlziegeln bela-
denen Giiterwagens im Bf Purgstall wurde teil-
weise Beschidigung des Ladegutes festgestellt. Der
im Wagen eingebaute Stofimesser zeigte an, daf}
der Wagen
am 3. 7. um 19.27 Uhr im Bf Hennersdorf einem

Verschubstofl von 8,0 km/h,

am 4. 7. um 835 Uhr im Bf Penzing einem
Verschubstofl von 9,0 km/h,

am 4. 7. um 15.00 Uhr im Bf St. Polten einem
Verschubstof3 von 8,0 km/h und

am 5. 7. um 8.25 Uhr im Bf Wieselburg a. d.
Erlauf einem Verschubstof§ von 8,6 km/h

ausgesetzt gewesen war.

»Am 15. 10. um 20.35 Uhr entgleisten beim
Verschub im Bf W. auf Gleis 1 2 Giiterwagen
mit allen Achsen. Streckengleis W.—F. bis
22.40 Uhr verlegt. Aufgleisung um 0.55 Uhr des
Folgetages beendet.

7 Entgleisungen in einem Zeitraum von nur
13 Tagen!

In allen Fillen (3 Entgleisungen ereigneten
sich bei Tageshelle) lag die Entgleisungsursache im
Umstellen der Weichen unter den Fahrzeugen, in
Nichtbeachtung des Punktes 82 der DV V 3:

»Weichen diirfen nur umgestellt werden,
wenn sie von Fahrzeugen nicht besetzt und die
zugehorigen Grenzmarken frei sind. Das Um-
stellen unmittelbar vor dem Befahren ist nur dann
erlaubt, wenn es die Verschubart erfordert oder
ein Unfall dadurch verhindert werden kann.“

Zusammenhingend damit wird auf Punkt 43
der DV V 3 verwiesen:

»Das Aufschneiden einer Weiche ist unver-
ziiglich dem Fdl zu melden. Die Weiche darf
erst wieder befahren werden, wenn der Stell-
werks-(Weichen-)wirter, ggf. ein Organ des Siche-
rungs- oder Baudienstes (Signalwerkfiithrer, Bahn-
meister, Bahnrichter, Vorarbeiter [neu: Gleis-
meister, Gleisaufseher]) ihren ordnungsmifligen
Zustand festgestellt hat.“

Bei gewissenhafter Dienstesausiibung lassen
sich solche Unfille stets vermeiden!

Alle in den vier Bf mit dem Verschub des
Wagens befafiten Bediensteten sahen auf Grund
der Aufzeichnungen des Stofimessers ein, den
Verschub nicht mit vorgeschriebener Vorsicht
durchgefithrt zu haben. Die schuldtragenden Be-
diensteten wurden im Ordnungsstrafwege zur
Verantwortung gezogen!

Daf} es sich hier nicht um einen Einzelfall
handelt, mogen folgende Stofimesseraufzeichnun-
gen beweisen:

So war z. B. der Wg DB-G-116762, beladen
mit Steingutwaren,

am 1. 6. um 16.03 Uhr im Bf Kufstein einem
Verschubstoff von 7,5 km/h,
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am 1. 6. um 21.08 Uhr im Bf Worgl einem Ver-
schubstofl von 7,5 km/h,

‘am 3. 6. um 10,56 Uhr und 20.05 Uhr im Bf
Worgl Verschubstoflen von 7,8 km/h und
8,0 km/h und

am 4. 6. um 4.50 Uhr im Bf St. Johann in Tirol
einem Verschubstof3 von 8,2 km/h
- ausgesetzt.

Der Wagen OBB-GI-212518, beladen mit
Asbestrohren, erfuhr nach der Stoflmesserauf-
zeichnung am gleichen Tag im Bf Penzing nicht
weniger als 4 Verschubstofle mit Auflaufgeschwin-
digkeiten von 8,0, 8,0, 8,6 und 8,4 km/h!

Daf} unter diesen Umstinden die Sendungen
aber auch die Giiterwagen selbst sehr leiden,
durfte wohl verstindlich sein.

Nicht in jedem Wagen ist ein Stofimesser-
gerit eingebaut. Man mufl sich daher fragen:
»Werden in diesen Bf alle Wagen so behandelt?“

Wir erinnern in diesem Zusammenhang an
Punkt 57 der DV V 3, wonach jeder Verschub
vorsichtig und mit mdglichster Schonung der
Fahrzeuge und der Ladung durchgefiihrt werden
muf} und heftiges Anfahren und Anlaufen in allen
Fillen zu vermeiden ist. Anfahren oder Anlaufen
soll nur mit etwa Schrittgeschwindigkeit erfolgen.
Wie die Praxis beweist, haben hohere Anfahr-
oder Anlaufgeschwindigkeiten Ladegut- und Fahr-
zeugschiden zur Folge.

Bf-Vorstinde und Kontrollorgane sollen auf
schonungsvolle Behandlung der Fahrzeuge beim
Verschub besonders achten und dafiir sorgen, daf}
auftretende Lissigkeiten sofort abgestellt werden.

Aus einer Fernschrift:

»Sonntag, 13. 10. 1963 um 17.46 Uhr Zugzusammenstofl D 580 mit einer Kuh auf beschrank-
ter EK im km Kuh tot. Verletzt niemand. Tfz beschidigt. Gendarmerie um 17.55 Uhr
verstindigt.

e A £

Hiezu wire zu sagen, dafl es sich um keinen Zugzusammenstof}, sondern nach den ,Richt-
linien® (Anlage 3 zur DV V 26) um einen Zusammenprall von Schienenfahrzeugen mit Tieren
handelte. Ferner, daff die EK nicht als beschrankt, sondern abgeschrankt bezeichnet hitte werden
miissen. Uberdies wire anzugeben gewesen, zwischen welchen Bf sich der Zusammenprall ereignete.
Auch erscheint der Textteil ,Kuh tot. Verletzt niemand.“ unangebracht. Wegen Verstindigung
der Gendarmerie hitte angefiihrt werden miissen: ,,Gendarmerie in verstindigt®; auflerdem
fehlt die Angabe iber die Ursache des Ereignisses.

Zusammenfassend gesagt: - Eine Fernschrift, wie sie nicht sein soll!

53. Nichts ist so fein gesponnen!

Auf Grund einer der GD zugekommenen
Mitteilung, wonach sich am 1. September 1963
auf der Nebenbahn F.—R. der Zugfiihrer eines
Personenzuges um 18.51 Uhr in der H- und
Lst H. vom Zug entfernt hatte und erst bei Riick-
kehr der Garnitur um 20.04 Uhr wieder zuge-
stiegen war, wurden eingehende Erhebungen in
allen vom Zug beriihrten Verkehrsstellen ge-
pflogen.

Diese Erhebungen gestalteten sich sehr schwie-
rig, da der Zugfithrer bei der ersten Einvernahme
angab, dafl der Personenzug in der H- und Lst H.
ohne seinen Abfahrauftrag abgefahren sei, wih-
rend er ein Ferngesprich mit dem Zugendbf R.
fuhree.

Zum besseren Verstindnis diene nachstehende
Skizze:

| I f i | i
L} [} i i i i
B Bf O. Bf G. H- u. Lst H. Gf-Bf B. Hst Sch. Bf R.

Sowohl der Schaffner des Personenzuges als
auch der Fdl-Dienst versehende Bf-Vorstand des
Bf R. bestitigten diese Angaben und gaben zu,
den Vorfall verschwiegen zu haben.

Bei der Einvernahme des Schrankenwirters
in der H- und Lst H. wurde jedoch bekannt, daf}
der Zugfithrer den Zug in H. vorsitzlich mit
Wissen der Tfz-Mannschaft und des Schaffners

verlassen hatte; auch der Vorstand des Bf R.,
dem der Zugfithrer fernmiindlich mitteilte, er
werde in H. zuriickbleiben, erhob dagegen keinen
Einwand. Die Tfz-Mannschaft, der Zugschaffner
und der Bf-Vorstand von R. hiezu einvernommen,
gaben nunmehr zu, vom eigenmichtigen Ver-
lassen des Zuges durch den Zugfithrer gewuflt zu
haben. Erst jetzt bequemte sich der Zugfithrer zu
einem Teilgestindnis.
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Der Verdacht, dafl der Bedienstete am
gleichen Tag bereits um 12.45 Uhr einen von
thm von O. nach R. gefiihrten Personenzug in H.
verlassen hatte und erst bei der Riickfahrt um
14.00 Uhr wieder zugestiegen war, fiithrte zu
neuerlichen Erhebungen, bei denen dem Zug-
fiilhrer seine gesamten Verfehlungen nachgewiesen
werden konnten.

Es ist selbstverstindlich, daf} alle Bediensteten,
die von den groben Verstoflen des Zugfiihrers
wuflten, sie aber aus falscher Kameradschaft, ver-
schwiegen, nunmehr ebenfalls zur Verantwortung
gezogen werden. Es sind dies die Tfz-Mann-

schaften beider Personenziige, der Schaffner und
der Bf-Vorstand des Bf R. Sie alle vergingen sich
gegen die Punkte 37 und 60 der DV V 26.

Der Zugfiihrer wurde wegen grober Unzu-
verldssigkeit vom Zugfiihrerdienst abgezogen und
wird als Gepickschaffner verwendet. Er hat iiber-
dies strenge Bestrafung zu gewirtigen.

Zur Warnung diene daher:

»Das Unterlassen von Meldungen oder die
unrichtige Darstellung eines Ereignisses wird als
absichtliches Verschweigen oder Entstellen ange-
sehen und entsprechend geahndet.“

54. Neues und Interessantes

Die Vogelfluglinie
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Seit Jahrhunderten wird der Verkehr zwi-
schen dem europiischen Festland und den skan-
dinavischen Lindern durch Schiffs- und Fihr-
verbindungen aufrechterhalten. Die Entwicklung
des Eisenbahnverkehrs fiihrte beéreits Ende des
19. Jahrhunderts dazu, auch Eisenbahnfihren zu
bauen, um damit Giiter- und Reisezugwagen iiber
die Meerengen zu iibersetzen. Die Aufnahme des
direkten Eisenbahnverkehrs zwischen Deutschland
und Skandinavien erfolgte 1903 durch die deutsch-
dinische Fihrverbindung zwischen Warnemiinde
und Gedser. Im Jahre 1909 wurde mit der In-
betriebnahme der Fihrverbindung zwischen Sass-
nitz und Trelleborg eine direkte Eisenbahnfihr-
verbindung zwischen Deutschland und Schweden
geschaffen. Diese beiden Fihrverbindungen ent-
sprachen den groflen Verkehrsstromen zwischen
Skandinavien und Berlin, damals einem groflen
Verkehrskreuz in Mitteleuropa.

Nach dem Ende des zweiten Weltkrieges
konnte zufolge der geinderten politischen Ver-
hiltnisse auf diese beiden Fihrverbindungen nicht
mehr zuriickgegriffen werden. Als Ausweg bot
sich die Verbindung iiber die Route Hamburg—
Flensburg—Padborg—Fredericia—Nyborg  (Gro-
fler Belt)—Korsor—Kopenhagen an. Wihrend der
ersten Nachkriegsjahre, in denen der Verkehr
- iliber die Grenzen hinweg erst allmahlich wieder
einsetzte, genligte diese Verbindung. Aber schon
1950 ergaben sich Engpisse. Der Verkehr nahm
derart zu, daff er kaum noch bewiltigt werden
konnte. Als Ausweg diente die Fihrverbindung
zwischen Groflenbrode und Gedser, die 1951 in
Betrieb genommen wurde. In den folgenden Jah-
ren nahm auch der Verkehr auf dieser Route
sprunghaft zu; wihrend man 1951 noch 29.500
Reisende zihlte, waren es 1962 bereits 1,447.300.
Angesichts der stetigen Verkehrszunahme wurde
1958 mit den Planungsarbeiten fiir die Vogelflug-
linie begonnen.

Damit sollte ein 1865 entstandenes Projekt
verwirklicht werden.

Das Wesen dieses Planes war, die kiirzeste
Verbindung zwischen Deutschland und Skan-
dinavien tiber Liibeck und die Insel Fehmarn
herzustellen. Diesen Weg nehmen im Herbst und
im Frithjahr die Zugvogel; sie stiitzen sich bei
ihrem Flug auf die Inseln Fehmarn und Laaland
und tberfliegen die fiir sie gefihrlichen Meeres-
arme an den engsten Stellen.

Nach der Planung von 1865 sollte ein Damm
das Festland mit Fehmarn verbinden und eine
Fihre von dort bis zur Insel Laaland eingerichtet

werden. Das Projekt trat zwar in den Hinter-
grund, wurde jedoch nie ganz beiseite gelegt.

Die neue Vogelfluglinie, deren Eroffnung
nach 3'/2 Jahren Bauzeit am 14. Mai 1963 erfolgte,
zweigt von der eingleisigen Hauptbahn Liibeck—
Oldenburg—Groflenbrode westlich dieses Bahn-
hofes nach Norden ab, iiberquert den Fehmarn-
sund iiber eine neugebaute 963 m lange Briicke
und verliuft iiber die Insel Fehmarn bis zum
Fihrhafen Puttgarden. Von hier fithrt eine
18,5 km lange Fihrroute iiber den Fehmarnbelt
nach Rodbyfihre, dem dinischen Fihrbahnhof.
Uber eine eingleisige Neubaustrecke erreicht die
Bahnlinie in Nykobing wieder die Stammstrecke
nach Kopenhagen.

! Die Vogelfluglinie verkiirzt den Weg zwi-

-schen Deutschland und Skandinavien gegeniiber

der bisherigen Fihrverbindung zwischen Groflen-
brode und Gedser erheblich. Noch grofler ist die
Abkiirzung im Vergleich mit der Verbindung
iber den Groflen Belt. Hiebei werden zwischen
Hamburg und Kopenhagen auf der Strafle 143 km
und auf der Eisenbahn 160 km eingespart. So
betrigt heute die Fahrzeit zwischen Hamburg und
Kopenhagen nur mehr 4 Stunden 53 Minuten
gegeniiber 6 Stunden 52 Minuten im Jahre 1958.

Aber auch die Fahrzeit zwischen Wien und
Kopenhagen konnte bedeutend gekiirzt werden,
wozu allerdings auch die Elektrifizierung der
Strecke Wiirzburg—Hannover beitrug.

1962 1963
D 287
Wien Westbf ab 17.35 Uhr 17.35 Uhr
Kopenhagen  an 19.08 Uhr 14.15 Uhr
D 288
Kopenhagen - ab 11.15 Uhr 16.15 Uhr
Wien Westbf an 12.00 Uhr 13.00 Uhr

Dariiber hinaus war es moglich, auch im
Winter eine durchgehende Schlafwagenverbindung
zwischen Wien und Kopenhagen und zuriick ein-
zurichten:

Wien Westbf ab 23.00 Uhr
Kopenhagen an 20.25 Uhr
Kopenhagen ab 9.45 Uhr
Wien Westbf an 7.25 Uhr

Die verkehrs- und wirtschaftliche Bedeutung
der neuen Routenfiihrung ist angesichts der Zeit-
gewinne sehr grofl, wozu noch kommt, daf} die
neue Route wesentlich leistungsfihiger ist als die
bisherigen Wege. :

V@W&&&W@t& iibt stets Vorsicht beim Verschub, damit das zur
V4

Bef6érderung iibergebene Gut dem Empfinger
in unbeschidigtem Zustand ausgefolgt werden kann. Bedienstete, die durch Unacht-
samkeit starke Verschubstéfie verschulden, werden zur Verantwortung gezogen.
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Im Nachrichtenblatt der Generaldirektion 10. Stiick aus 1963 wurde unter DA. (96) die ,»Einfilhrung und
Verwendung von doppelten Hemmschuhen zur besonderen Sicherung von hinterstellten Gleisbaumaschinen, Un-
krautvertilgungsziigen sowic besetzten Bauziligen, Oberbaumefl-, Briickenmef- und elektrotechnischen MeR-
wagen® verlautbart. Die darin enthaltenen Bestimmungen sind bereits in Kraft

Zum besseren Verstindnis derselben dienen die beiden Photos.

v

Der aufgelegte doppelte Hemmschuh soll nach dem Festzichen der beiden seitlich angebrachten Flacheisen
auf den Schienen noch mit der Hand verschiebbar sein.
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. .
eines Schubzimmers!
Die Ausstattung der Schulzimmer ist nicht {iberall nach einheitlicher Form méglich. Es bleibt
dem Unternehmungsgeist und der Regsamkeit des Schulungsbeamten iiberlassen, den Unterrichts-
raum zweckdienlichst auszugestalten. Auf dem nachstehenden Bild ist das Schulzimmer und zum
Teil auch der Arbeitsraum eines Schulungsbeamten fiir den Verkehrsdienst ersichtlich. Das Ton-

filmgerdt ist im Biiro so aufgestellt, dafl durch sein Gerdusch eine Storung im Schulzimmer ver-
mieden wird und durch Mauerausnehmungen der Ablauf des Filmes kontrolliert werden kann.

Wie ein Unterricht lebhaft und leicht verstindlich gemacht werden kann, ist aus den beiden
weiteren Bildern zu entnehmen. Das eine zeigt anschaulich Gebrechenzettel laut DV M 31 an
einer Hafttafel, das andere eine Befehlsausfertigung an einer Glastafel.
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55. Kundendienst

Man schrieb uns:

»In meinem diesjihrigen Urlaub habe ich mit
der OBB eine Rundreise gemacht. Es ist mir ein
Bediirfnis, Thnen meine Anerkennung fiir den
durchorganisierten Betrieb und die Hoflichkeit
Threr Beamten auszusprechen . ...

»Ich mochte mit diesem Schreiben ein Lob
fiir die Beamten der OBB aussprechen. Es handelt
sich um den Bahnhofvorstand von R., Herrn R.
Dieser Beamte hat mich auf eine von mir gestellte
Bitte derart liebevoll und verbindlich bedient, dafl
ich es nicht verabsiumen kann, Sie als vorgesetzte
Dienststelle hievon in Kenntnis zu setzen....“

»Erlauben Sie mir, dafl ich Sie zu einem
Beamten begliickwiinsche, der alle Attribute eines

hoflichen, liebenswiirdigen und verstindnisvollen
Menschen voll und ganz in Anspruch nehmen
kann. Ohne auf Einzelheiten einzugehen, kann
ich Thnen versichern, dafl dieser Beamte wahren
Kundendienst versieht. Es wiirde mich und viele
andere Fahrgiste, die die Zuvorkommenheit dieses
Beamten mit beredten Worten anerkannt haben,
freuen, wenn die zustindige Direktion ihm ihre
Anerkennung aussprechen wiirde. Es handelt sich
um den Fahrdienstleiter des Bf H..... £

»Ich fiihre meine Geschiftsreisen immer mit
der Bahn durch. Wie oft hat man mich schon
dazu gedringt, meinen eigenen Wagen zu be-
nutzen — doch ich bleibe der Bahn treu. Werde
ich doch als Bahnkunde verwohnt und bemiihen
sich so viele darum, meine Reise angenehm zu
gestalten.“

56. 24. Preisausschreiben — ,,Iéenn.st Du die Vamhu# ra

Die Frage lautet:

,In welchen Fillen hat der Tfz-Fiihrer eine
Fahrtberichteintragung des Zugfiihrers zu unter-
fertigen?“

In der Losung sind nur die entsprechenden
Vorschriftenpunkte anzufiihren.

1. Preis S 1000,—
2. Preis S  500,—

3. Preis e 5200,
5 Trostpreise . je S 100,—

Einsendetermin: Die Losungen miissen bis
spatestens 16. Dezember 1963 bei der General-
di.rektion, Betriebsdirektion, Abt. 1/7, eingelangt
sein.

Die Losung der Preisfrage sowie die Namen
der Preistriger werden im Verkehrs-Unterrichts-
blatt 1. Stk. aus 1964 verésffentlicht.

Druck: Druckerei der Osterr. Bundesbahnen — 1209



