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283 000 DB-Giiterwagen

stehen den Kunden der Deutschen Bundes-
bahn fiir den Transport ihrer Guter zur Ver-
fligung: offene und gedeckte Wagen, Flach-
wagen, Wagen mit o6ffnungsfahigem Dach
und sonstige Spezialwagen, abgestellt auf
rationelle Be- und Entladetechniken. Dar-
Uber hinaus sind 50 000 Privatguterwagen,
noch starker an speziellen Transportaufga-
ben orientiert, in den Wagenpark der Bun-
desbahn eingestellt. Selbst auBergewohn-
liche und schwierige Transporte in groBen
Mengen und allen Aggregatzustanden sind
mit der Eisenbahn moglich. Gute Ausnut-

zung von Laderaum und Lastgrenze sichert
gunstige Frachten.

Automatische oder mechanisierte Be- und
Entladung der Fahrzeuge heifen Arbeits-
krafte sparen und beschleunigen den Lade-
vorgang. Die DB-Glterwagen gelten als be-
sonders , ladefreundlich®. Breite Turen und
tragfahige Wagenbdden gestatten das Be-
fahren mit Gabelstaplern. Bei einigen Wa-
gengattungen lassen sich Wagendacher,
Seiten- und Stirnwande 6ffnen und ermog-
lichen so ein Be- und Entladen mit Kran,
Bagger oder Forderband und Gabelstapler.

Hinzu kommen Spezialwagen fur Druckluft-
Entladung staubférmiger und korniger G-
ter sqgwie Selbstentladewagen fur Massen-
gut wie Kohle, Erz oder Schotter.

Auf den folgenden Seiten stellt die Bundes-
bahn eine Reihe der wichtigsten Guterwa-
gen vor und erlautert ihre vielfaltigen Eigen-
schaften. Darliber hinaus soll diese Bro-
schiire in die ,,Geheimnisse" der Eisenbah-
nen — von den verschlusselten Anschriften
der Giterwagen bis zu den Moglichkeiten
durchgehender Bahntransporte in ferne
Lander — einfuhren.




Wagenbestellung

Eine Bestellung ist die Grundlage jeder Lieferung.

Die Bundesbahn stellt lhnen den gewilinschten Giter-
wagen zur Verfligung und liefert damit Lade- und Trans-
portraum.

Ihre Bestellung erwartet die Glterabfertigung, in deren
Bereich Sie den Glterwagen beladen und auf den Weg
bringen wollen.

Gewohnlich sollten Glterwagen bis morgens 9 Uhr oder
bis zu dem von der Guterabfertigung ortlich abweichend
festgelegten Termin fur die Bereitstellung am folgenden
Tag bestellt sein. Selbstverstandlich nimmt die Bundes-
bahn neben diesen ,rechtzeitigen* noch ,nachtragliche”
Bestellungen entgegen. Sie wird sich bemihen, auch
diese Bestellungen rechtzeitig zu berlicksichtigen.

Die Dispositionen eines so umfangreichen und vielfal-
tigen Wagenparks, wie ihn die Deutsche Bundesbahn
vorhalt, erfordern eine gewisse Zeit, um die gewinsch-
ten Leerwagen zeitgerecht bereitzustellen.

Wichtige Angaben fiir die Bestellung sind:

B Verladetag und gegebenenfalls Beginn der einzelnen
Verladeschichten

Anzahl und Gattung der bendtigten Wagen
Wagengattungen, die unter Umstanden als Ersatz
verwendbar sind

Art des Ladegutes

Gewicht der Wagenladung, erforderlichenfalls An-
zahl, Lange und Gewicht der Einzelstiicke
Empfangsbahnhof, bei Auslandstransporten auch
Empfangsland

Gewlinschte Befdrderungsart

Transportprobleme sollten Sie immer moglichst friihzei-
tig mit lhrer Guterabfertigung besprechen.

Nicht alle Gliterwagen, die Ilhnen auf den folgenden Sei-
ten vorgestellt werden, sind freiziigig und bedingungs-
los verwendbar. Auch aus wirtschaftlichen Grinden kann
ihr Einsatz an bestimmte Voraussetzungen geknUpft
sein. Das trifft besonders fiir Wagen mit Transportschutz-
einrichtung zu, aber auch fir Fahrbootwagen, fiir be-
stimmte Wagen mit Druckluft- oder Selbstentladung so-
wie fiir Guterwagen mit Ladegestellen (Hockeraufbauten).
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Anschriften an Giiterwagen

Jeder Gilterwagen tragt als ,Visitenkarte” eine Reihe von Anschriften, die iber seine Eigentumsverhéltnisse und
seine wichtigsten ladetechnischen Eigenschaften Auskunft geben. In.der Regel stehen diese Anschriften auf der
linken Halfte der Seitenwande. Wagen ohne Wénde tragen sie am Langtréger.

Anschriften an Giiterwagen

Anschriftenbild
eines Glterwagens
mit Wagenkasten.

— Kennzahl und Kurzzeichen fiir das Austauschverfahren.

21 RIV
80 DB

Kennzahl und Abkiirzung des Eigentumsmerkmals.

—» Wagennummer und Selbstkontrollziffer:
Die ersten 4 Ziffern der Wagennummer verschilisseln
die Wagengattung, die folgenden 3 Ziffern dienen der

155 9 084-5

- Gbrs-v
Die Selbstkontrollziffer 148t die Uberprifung der vor-
anstehenden Zahlen (hier: 21, 80, 1559 084) auf ihre
Richtigkeit zu. Sie hat selbst keinen Informationsinhalt.

Bauartnummer, verschlisselt konstruktive Merkmale des
Glterwagens.

Mit elektrischer Heizleitung.

»S-fahig", fir Zige bis 100 km/h geeignet.

Mit Dampfheizleitung.

GroBraumiger Wagen.

Gedeckter Wagen in Regelbauart.

Der Punkt gibt an, daB das nachfolgende Gattungs-

zeichen (hier: Gbrs-v) nach den internationalen Ver-
einbarungen gebildet worden ist.

80 990 0 014-7

YYYYYY ¥

Anschriftenbild
fur Wagen 01

mit schmaler RW_EU OP DB

Anschriftenflache.

= Eds 080

Als weitere Anschriften — insbesondere iiber die ladetechnischen Eigenschaften des Wagens — sind hervorzuheben (im Beispiel bezogen auf einen

Wagen der Gattung Gbs):
Ve e P ——
= g J
Lastgrenzenraster’) €——— kY | 1 i .

—p Ladeldnge
i—P Linge Uber Puffer

Art der Druckluftbremse ¢ ———

Ladefliche €——— > #—P Eigengewicht)

Feld fiir Kreide- l—P Zettelhalter

anschriften

Feld fur Ubergangszettel «

*) Die in den Tabellen der nachfolgenden Seiten genannten Eigengewichte und Lastgrenzen unterliegen technischen Verinderungen der Wagen, so daB
Abweichungen in Einzelfdllen moglich sind, wie z. B. bei Wagen mit zwischenzeitlich durchgefiihrten konstruktiven Verénderungen oder mit zuséatz-
lichen Einrichtungen.




Auf folgende Anschriften sei noch

besonders hingewiesen:

hinter der Wagennummer bedeutet: Privatglter-

wagen.

m| —t+r
a-a 2 + 32|33
b-b 5 + 35|38
c-c 9 4+ 36|44

d-d 15 44 | 54

e-e 18 + 54 | 22

Fir die Frachtberechnung ist jedoch die nume- ; —
rische Kennzeichnung des Wagens entscheidend. [0} )

in gelber Farbe an den Seiten- oder Stirnwénden
§ tiber Leitern oder Tritten bedeutet: , Achtung! Le-

diese Zeichen an den Langtrdgern geben die zuldssige Belastung (t) des Wagens mit Einzellasten
(m = Auflagelange, gekennzeichnet durch die Buchstaben a-a, b-b usw.) an.

bensgefahr unter elektrischen Fahrleitungen.* (Die Werte beziehen sich auf einen Rs 684-Wagen. — Die Tafel ist vergréBert dargestellt.)

Noch einige Worte zu den Lastgrenzen Strecken- Achs- Meterlast Beispiel fiir zulassig
klasse fahrmasse zweiachsige Wagen: bis:

Sie geben das Hochstgewicht an, bis zu dem ein Wagen A 16t 48t/m

: = - A B C

bei der Beférderung lber Strecken der angegebenen B1 18 1 5,0 t/m

Klassen A, B, C, ggf. auch B1, B2, C2, C3, C4 beladen BD 181 6.4 t/m 185t|22.51|26.5t «<—— 80 km/h

werden darf. Die Streckenklassen legen den maximal co 50 6' /

zulassigen Druck je Achse (Achsfahrmasse) und das ma- o - 4 t/m S |185t 225t <«——100 km/h

ximal zuldssige Metergewicht (Gesamtgewicht des Wa- 3 20t 7,2t/m

gens: Lange ber Puffer) fest: c4 20 t 8,0 t/m SS 18,5t <«—120 km/h

Im Binnenverkehr des Streckennetzes
der Deutschen Bundesbahn dirfen be-
stimmte Wagen ausnahmsweise hdher
belastet werden:

Im Normalverkehr (bis 80 km/h) (ber
20 bis 21 t Achsfahrmasse auf C-Strek-
ken. Die hierfur zugelassenen Wagen
tragen zusatzlich den Raster:

DB C
80ikm/hT s t

Im S-Verkehr (bis 100 km/h) lber 20
Tonnen Achsfahrmasse und im SS-Ver-
kehr (bis 120 km/h) tber 18 Tonnen
Achsfahrmasse auf C-Strecken. Die
hierfiir zugelassenen Wagen tragen zu-
satzlich den Raster:

(In den Tabellen aufgefiihrt)

Die Guterabfertigung nennt lhnen auf
Anfrage fiir jeden Transport die zu be-
achtenden Hochstwerte.

DB

100 km/h

120 km/h

Bei bestimmten Glterwagen ist im S-
Verkehr eine Achsfahrmasse von 20
Tonnen auf C-Strecken zugelassen. Die
hierflir in Frage kommenden Wagen
haben den zusatzlichen Raster:

DB C
OOl s R t
Die Lastgrenze des DB-Zusatzrasters
wird zur Zeit bei diesen Wagen in den
internationalen Lastgrenzenraster liber-
nommen. Der DB-Raster wird dabei
geloscht.




Austauschverfahren fiir Giiterwagen

Die Eignung eines Giterwagens flr den grenziber-
schreitenden Verkehr 1aBt sich aus den Anschriften am
Wagen ablesen. Die Kurzbezeichnung RIV, Abkiirzung
fur ,Regolamento Internazionale Veicoli®, auf deutsch
.Ubereinkommen Uber die gegenseitige Benutzung von
Giterwagen im internationalen Verkehr®, kennzeichnet
einen Glterwagen, mit dem derartige Transporte moég-
lich sind.

Die Kennzahlen geben ohne Unterscheidung nach bahn-
eigenen und nach Privatguterwagen an,

B ob der Wagen einem gemeinschaftlich betriebenen
Wagenpark angehort oder nicht

B ob fiir den Wagen im grenziberschreitenden Verkehr
die Normalmiete oder eine Sondermiete zu zahlen ist

B ob der Wagen nur im Binnenverkehr einer Verwal-
tung oder auch im grenziiberschreitenden Verkehr
eingesetzt werden darf

B ob der Wagen nur fiir eine bestimmte Spurweite oder
fiir unterschiedliche Spurweiten geeignet ist und ob
der Ubergang auf eine andere Spurweite durch Achs-
wechsel oder Spurwechsel-Radsatz ermoglicht wird.




Eisenbahnverwaltungen, die sich der einheitlichen Giiterwagen-Kennzeichnung angeschlossen haben




Gattungsbuchstaben offene Wagen zweiachsige Flachwagen Drehgestell-Flachwagen

gedeckte Wagen Wagen mit 6ffnungsfahigem Dach

offene/Flach-Mehrzweckwagen
Kihlwagen (bei der DB nicht vorhanden) sonstige Wagen

Kennbuchstaben




Die ersten 4 Ziffern Gattungsbuchstabe und Kennbuchstaben ergeben das Gattungszeichen eines Wagens.
Aus dem Gattungszeichen sind mithin alle wesentlichen Eigenschaften eines Glterwagens zu erkennen, die wiederum in der Wa-

gennummer verschiisselt sind. Die nachfolgende Tabelle soll helfen, aus den ersten 4 Ziffern der Wagennummer eines DB-Gliter-
wagens die Wagengattung festzustellen und die darin verschliisselten ladetechnischen Eigenschaften des Wagens zu erkennen.
Ublicherweise teilen die Versender dem Empfanger mit den Versanddaten auch die Wagennummer mit. So kann ein schnelles und
rationelles Entladen der ankommenden Giiterwagen vorbereitet werden.

9




E Offene Wagen in Regelbauart

Die E-Wagen haben einen offenen, kastenférmigen La-
deraum, holzernen FuBboden und stahlerne Seitenwén-
de. Ihre Tiren und Stirnwande haben keinen Obergurt.
Die Stirnwénde sind nach auBen klappbar, so daB die
Wagen durch Kippen Uber die Stirnseite entladen wer-
den kdnnen. Die Stirnwandklappen lassen sich auch aus-
heben. Die Wagen kénnen dann von der Stirnseite aus,
zum Beispiel Uber eine Kopframpe, be- und entladen
werden.

Die Eaos-Wagen sind Drehgestellwagen mit einem gro-
Beren Laderaum und hoheren Lastgrenzen als die
E-Wagen. Die Wagen haben einen durchgehenden Ober-
gurt, jede Seite hat zwei doppelfligelige Tiren. Die
Stirnwande der Wagen sind fest. Eine Entladung uber
Stirnkippanlagen ist daher nicht méglich.

Die Bauarten der E-Wagen sind international festgelegt.
Sie gestatten die Beforderung einer Vielzahl unterschied-
lichster Guter, sowohl in loser Schiittung (Kohle, Briketts,
Erze, Steine und Erden) als auch in Stlicken (Ballen, Col-
lis, Fasser, Rundholz oder Stabeisen). AuBen an den
Wagen angebrachte Ringe erméglichen die sichere Befe-
stigung von Wagendecken zum Schutze nasseempfind-
licher Giiter.
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[E Offene Wagen in Regelbauart




[E Offene Selbstentladewagen

Ed-Wagen sind offene Selbstentladewagen. lhr Lade-
raum hat die Form zweier nebeneinander stehender
Trichter. Fiir den Entladevorgang wird die Schwerkraft
des Ladegutes genutzt. Je zwei Auslaufoffnungen mit
Drehschiebern erméglichen die restlose Entladung des
Wagens nach der einen oder der anderen Seite, und
zwar in der Menge regelbar, wie es zum Beispiel fir die
Entladung liber Forderband erforderlich ist.

Danach sind die Ed-Wagen die geeigneten Wagen zum
Transport nicht nasseempfindlicher Giter in loser Schiit-
tung. Die Abdeckung mit einer Wagendecke ist maéglich.
Zum Vermeiden von Nésseschaden ist dann allerdings
das Verwenden von Spriegeln zu empfehlen, die den
Erfordernissen der Betriebssicherheit entsprechen miis-
sen.

Die Betatigungshebel fiir die Drehschieber befinden sich
auf der Bihne an einer Stirnseite des Wagens. Fir jede
Klappe ist ein Hebel vorhanden, der in der Endstellung
durch einen Fallhaken gesichert wird.
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[E Offene Selbstentiadewagen




F Muldenkippwagen

Die Muldenkippwagen ermoglichen das Verladen von
Schiittgut in finf Mulden mit einem Fassungsvermdgen
von insgesamt 22 m® und einem Gesamtgewicht bis zu
27 1.

Die einzelnen Mulden k&nnen nach der einen oder an-
deren Seite von Hand gekippt werden. Die hohe Lage
der Mulde ermdglicht den unmittelbaren Umschlag des
Gutes in Lastkraftwagen oder das Entladen in Bunker,
die dicht am Gleis liegen. Eine Fangvorrichtung 148t eine
Halbentladung der Mulde zu.

Eine besondere ,Bedienungsanweisung* steht zur Ver-
fugung. Hier einige Hinweise:

Bitte vor dem Kippen die Schienenzange anlegen und
nur jeweils eine Mulde kippen.

Die Mulden stehen auf waagerechten Abrollbahnen und
werden von beiden Seiten von je einer Stange in Grund-
stellung gehalten. Die Haltestangen ruhen in Sicherun-
gen. Nach Entsicherung der Haltestange einer Mulde
kann sie nach der entgegengesetzten Seite gekippt wer-
den. Die Haltestange dient hierbei als Hebel. Ist die
Mulde entladen, so rollt sie in die Ausgangsstellung zu-
riick. Die Muldensicherung rastet selbsttatig ein.

14
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I Muldenkippwagen




F Offene Drehgestell-
Selbstentladewagen

Die Fad-Wagen dienen der Beférderung groBer Mengen
von Schittgut. Das Entladen ist nur in Tiefbunker oder
von Hochrampen moglich. Diese Wagen werden deshalb
in festen Verkehrsverbindungen eingesetzt.

Fiir das Entladen der Fad-Wagen wird die Schwerkraft
des Ladegutes genutzt. Die Wagen haben einen sattel-
formigen Boden und an jeder Langsseite zwei Entlade-
klappen. Zum vollstidndigen Entladen miissen alle vier
Klappen gedffnet werden. Die Vorrichtung zum Offnen
der Seitenklappen befindet sich an den Stirnwanden der
Wagen. Die Klappen der Wagen mit mechanischem Ver-
schluB pendeln nach dem Offnen frei zur Seite aus; die
GroBe ihres Ausschlags richtet sich nach dem Druck des
Ladegutes. Der Entladevorgang ist nicht regelbar.

¥

|
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groBter Klappenausschlag
bei Wagen
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[F Offene Drehgestell-Selbstentladewagen




G Gedeckte Giiterwagen
in Regelbauart

Die G-Wagen haben einen kastenférmigen Laderaum,
Tonnendach, hélzernen FuBboden und Seitenwinde aus
Kunststoffplatten. Ferner sind acht Lade- und Liftungs-
klappen sowie Befestigungsringe im Innern der Wagen
vorhanden (siehe auch Seite 22). Breite Schiebetiren in
den Seitenwanden ermoglichen ein miiheloses Befahren
der Ladeflache auch mit Gabelstaplern.

Die Bauart dieser Wagen ist international festgelegt. Sie
dienen zum Transport unterschiedlichster Gilter. In
Frage kommen neben Massengut in loser Schiittung
oder in Sacken auch verpackte Waren in Kartons,
Kisten oder anderen GefaBen aller Art. Sie kdnnen un-
mittelbar oder palettiert gestapelt werden. Auch Obst
und Gemiise wird vielfach in diesen Wagen befordert.
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&G Gedeckte Giiterwagen in Regelbauart




G Gedeckte, groBriumige > i i
H Giiterwagen | 4 ;
[T i W
Die gedeckten, groBridumigen Wagen entsprechen in §
ihren Eigenschaften den gedeckten Wagen der Normal- J ]
bauart, haben jedoch eine bis 33% groBere Ladekapa- N T 3 = Tﬁ ;“ 1!
zitdt. Eine Sonderserie der gedeckten, groBrdumigen : — = 1
Wagen ist zusatzlich mit Stirnwandtiren ausgeristet | 50 v (Gbs) :
(Hbcs). Diese Wagen kénnen also auch von den Stirn-
seiten, zum Beispiel (iber Kopframpen, be- und entladen { s s a . ‘ B 2600 =
werden. =% =y
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Regelbauart
Sonderbauart

ﬁ Gedeckte, groBraumige Giiterwagen in




Gedeckte Giiterwagen

Lade- und Liiftungseinrichtungen

Die Giiterwagen der Gattung G sind entsprechend den
im Internationalen Eisenbahnverband (UIC) vereinbarten
Richtlinien mit je vier Lade6ffnungen und vier Liiftungs-
offnungen ausgeriistet. Diese Offnungen sind wie folgt
einheitlich bei allen Wagen angeordnet:

Die Lade- (a) und Liftungsoffnungen (b) sind mit ihrer
Unterkante in einer Hohe von 1,45 m (ber FuBboden-
oberkante angebracht, haben eine lichte Hoéhe von
500 mm und eine lichte Breite von 1011 mm und lassen
sich durch senkrecht verschiebbare Blechkappen, die
von auBen betatigt und von innen verriegelt werden
kénnen, regendicht und zollsicher verschlieBen.

Liftungséffnung

.rw—nu__,_...__...,_’j

22

Die Ladecffnung ist durch eine Eisenstange unterteilt.
Diese Stange soll verhindern, daB verladenes GroBvieh
den Kopf herausstreckt. Die Stange kann herausgenom-
men werden, so daB die volle Offnung von 500 x 1011 mm
zum Be- und Entladen von langen Gegenstanden oder
von Schuttgltern mittels Laderiisseln genutzt werden
kann.

Eine weitere Variante bietet die Ladeéffnung mit dem
innen angebrachten Wabenblech, das vor die Lade-
offnung geklappt werden kann. Die einzelnen Waben-
offnungen sind etwa 30 x 30 mm groB.

Ladedéffnung

Befestigungsringe

Um die Moglichkeit zu bieten, lebende Tiere gegen nach-
teilige Auswirkungen wahrend der Beférderung zu
schitzen, sind nach internationalen Vereinbarungen
alle gedeckten Glterwagen der Regelbauart — Wagen
der Gattung G — an den Innenwénden mit Befestigungs-
ringen ausgerlstet. So sind vorhanden bei Wagen

— mit 25 m? Ladefldche 28 Befestigungsringe (je 14 an
jeder Seitenwand, davon 6 in einer oberen und 8 in
einer unteren Reihe) sowie

— mit 33 m? Ladeflache 36 Befestigungsringe (je 18 an
jeder Seitenwand, davon 8 in einer oberen und 10 in
einer unteren Reihe).

Die Befestigungsringe der oberen Reihe sind etwa
1,10 m und die der unteren Reihe etwa 0,35 m (iber dem
Wagenboden angebracht. Die Ringe der oberen Reihe
befinden sich jeweils senkrecht (iber denen der unteren
Reihe (siehe Skizze).

Tir

£
O

(Innenwand eines Gs- Wagens). o = Befestigungsringe.
Werden die Befestigungsringe nicht benutzt, so liegen
sie in Schutzkappen.




IH GroBriumige Verschlagwagen
l-—B 2692 —»f
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Lange der Verschlage A,F,GundM: 1910 mm
Egel B.E.Aundl ; 1760 mm
Dl ) " LiP - C,0,JundK: 1930 mm

Diese Wagen haben luftdurchlassige Seiten- und Stirn-
winde (Lattenwénde) sowie zwei Ladeebenen. Jede La-
deebene ist durch Zwischenwénde in sechs Laderaume
eingeteilt, die mit A bis M bezeichnet sind. Fur jeweils
drei Laderaume gibt es an jeder Wagenseite eine Schie-
betiir. Die 58 Liiftungsklappen lassen sich nach Bedarf
offnen.

Die Verschlagwagen sind fir die Beférderung von Klein-
vieh, wie Schweine, Schafe, Ziegen und Gefllgel, vor-
gesehen. Vom 1. April bis 31. Oktober durfen sie auch
flir Kalber verwendet werden. Diese Wagen eignen sich
auch zur Beférderung von Giitern, bei denen eine dop-
pelte Ladeflache oder die Trennung in Abteile vorteilhaft
sind (z. B. lebende Pflanzen, Gemise u. &.).




H Gedeckte, groBraumige
Schiebewandwagen

WH

Dieser groBraumige Wagen in Ganzmetallbauweise ist
mit Schiebewanden ausgeriistet. Die Schiebewande sind
durch Hebelschwung von einer Person leicht zu bewe-
gen. Hinweise zum Offnen und SchlieBen sind an den
Schiebewanden angebracht.

Die gedffneten Schiebewande ermdglichen den Zugang
zur gesamten Ladeflache von beiden Seiten und damit
das Beladen mit Gabelstaplern auch von ebener Erde
aus. Die Ladeflache bietet den erforderlichen Platz fiir
das ebene Stauen von 31 Pool-Paletten.

Ein Teil dieser Wagen ist mit Transportschutzeinrichtung
— System Daberkow — beziehungsweise mit beweg- Paletten-

lichen, verriegelbaren Trennwanden ausgeristet, die Stauplan
eine schonende Befdrderung von hochempfindlichen jjjj)

Gitern verschiedener Art gewihrleisten. Bei beiden o Pool-Palette
Transportschutzeinrichtungen kann der Wagenraum mit k= 800 - 1200 mm
Trennplatten in einzelne Kammern unterteilt werden. Die o~

Zahl der in einer Ebene verladbaren Pool-Paletten ver- \

ringert sich dadurch auf 30 Stlick. Verbleibender Leer- 1 30 Paletten

raum wird bei Wagen mit Transportschutzeinrichtung
— System Daberkow — durch ein Luftkissen ausgefiillt. | 12 774
Die Ladung ist dadurch liickenlos festgelegt.

Bei den Wagen mit beweglichen, verriegetbaren Trenn-
wéanden rasten diese in Lochschienen ein, die sich im
FuBboden und am Obergurt des Wagens befinden. Diese
Wagen haben keine Luftkissen.

Die Schiebewandwagen, insbesondere die mit Transport-
schutzeinrichtungen, konnen nur bereitgestellt werden,
wenn bestimmte Voraussetzungen erfullt sind.
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IH Gedeckte, groBrdumige
Schiebewandwagen




I Kiihlwagen

Universalkiihlwagen

zur Beférderung von kélte- oder wiarmeempfindlichen
Giitern — ausgenommen frische Fische —.

Die Wagen sind stark isoliert. An beiden Stirnwinden
laBt sich innen durch Vorziehen einer verschiebbaren
Trennwand ein Wassereisbehdlter bilden. Unter dem
Dach befinden'sich zwei Trockeneisbehalter, die auch
als Luftkanale wirken.

Eisladeklappen in den Stirnwénden sind von auBen
Uber Ladebiihnen erreichbar. Als Kithimittel sind Wasser-
eis und Trockeneis zugelassen, nicht jedoch Eis-Salz-
Gemisch. Im FuBboden befinden sich Schmelzwasser-
Ablaufvorrichtungen, die nicht verstopft sein dirfen, da
sonst an der Ladung Schaden eintreten kénnen.

Luftumwilzer in den Trockeneisbehiltern (= Luftka-
nélen) beschleunigen die Luftzirkulation im Wagenin-
neren, indem sie die im Kontakt mit dem Ladegut er-
warmte, aufsteigende Luft ansaugen und durch die
Luftkandle zu den Wassereisbehaltern driicken, wobei
sie gekuhlt wird und dann unter den Bodenrosten zum
Ladegut zuriickstromt. Die Luftumwalzer stehen mit der
AuBenluft nicht in Verbindung; sie werden durch die
(windbewegten) Rotoren auf dem Wagendach lediglich
angetrieben. Ob sie funktionieren, stellt man vor der Be-
ladung des Wagens durch leichtes Andrehen von Hand
fest.

Die Kiihlwagen der Bauarten Ibbhs 396, 397, 398 und 399
kénnen auf Grund der breiten Tiiren und der giinstigen
Durchfahrhéhe mit Gabelstaplern be- und entladen wer-
den; sie fassen bei Wasserbeeisung 26, bei Trockenbe-
eisung 28 Paletten der GroBe 800 x 1200 mm. Der FuB-
bodenrost aus Leichtmetall kann von Gabelstaplern
mit einem Raddruck von maximal 1200 kg befahren wer-
den. Der Rost |48t sich an den Seitenwéanden hochklap-
pen.

Seefischkiihlwagen

zur Beforderung von frischen Fischen.

FuBboden sowie Seiten und Stirnwande (bis zu einer
Hdéhe von 1500 mm) sind mit Zinkblech ausgekleidet. Im
FuBboden befinden sich Schmelzwasser-Ablaufvorrich-
tungen. In der Dachwdlbung sind zwei Aufhdngehaken
flir Trockeneispakete angebracht.

26

Alle Kiihlwagen sind nach der Entladung sofort griindlich
zu reinigen und — wenn sie mit frischen Fischen, fri-
schem Fleisch, frischen Fleischwaren, Wildbret, ge-
schiachtetem Gefliigel (frisch), Gemiise oder Kase bela-
den waren — auszuspiilen und zu liften. Die FuBboden-
roste sollten hochgeklappt und die im Wagenboden be-
findlichen Ablaufvorrichtungen von Riickstanden gerei-
nigt werden.
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K Flachwagen in Regelbauart

Die Wagen der Gattung K sind Flachwagen mit Bord-
wénden von 40 bis 60 cm Hohe, die umklappbar sind.
Ein Teil der Wagen hat Seiten- und Stirnwand-Rungen.
Wagen ohne Rungen sind fiir die Beférderung von Gi-
tern in loser Schiittung (Steine und Erde) und von mittel-
schweren Einzellasten (Roheisenerzeugnisse, Natur-
steine, Halbfertigfabrikate, Maschinen und Fahrzeuge)
vorgesehen, fir die keine oder nur niedrige Bordwande
notig sind. Die in waagerechte Lage geklappten Bord-
wénde sind befahrbar und erleichtern das Be- und Ent-
laden iiber Rampen.

Die Wagen mit Rungen dienen der Beférderung von
Gitern mit groBem Raumbedarf, wie Hoélzer aller Art,
Heu, Stroh, Torf, Rohre und Stahlkonstruktionen.
Binderinge an den Innenflachen der Wandklappen er-
moglichen ein vielseitiges Sichern des Ladegutes und
Bindedsen an den AuBenseiten ein Befestigen von Wa-
gendecken.
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KK Flachwagen in Regelbauart




Le Doppelstockwagen

L] 1 - i
fur Kraftfahrzeuge "l ——— ) 1
il 3 e > |  El
o | — ) 7L |
Die Doppelstockwagen sind speziell fiir den Trans- 2 ARGV J'_. ot

port von Personenkraftwagen aus den Automobilfa- |

briken entwickelt worden. Sie eignen sich auch fir . { o

die Beforderung von Kraftfahrzeugen anderer Art, z. B. |

von Treckern mit maximalem Raddruck von 0,65 t. o e Lap =
Weiterentwicklung und laufende Anpassung dieser T
Wagen an die Erfordernisse der Kraftfahrzeug-Her- \

stellung haben zu Bauarten mit gering abwsichenden

Daten gefiihrt. §|
Es handelt sich jedoch durchweg um zweigliedrige '
Einheiten mit 3 oder 4 Achsen. Sie sind 1

Il mit Auffahrmulden fiir Auf- und Abfahrt zu und von
der oberen Ladeflache

M mit fest angelenkten Uberfahrbriicken fiir die Uber-
fahrt von Einheit zu Einheit und

B mit Radvorlegern zur Festlegung der Kraftwagen
ausgerustet.

Néheres zur Be- und Entladung von Doppelstockwagen
geht aus einer besonderen Beschreibung dieser Wagen
hervor.




Le Doppelstockwagen fiir Kraftfahrzeuge




R Drehgestell-Flachwagen
in Regelbauart

Von den Drehgestell-Flachwagen in Regelbauart sind
international zwei Typen festgelegt: kurze Wagen mit
rund 12,560 m Ladeldnge und lange Wagen mit einer
Ladeldange von 18,50 m. Beide Bauarten haben Seiten-
wand-Drehrungen, klappbare Ladeschwellen und um-
legbare Stirnwande.

Die R-Wagen dienen der Beférderung von schweren
und langen Erzeugnissen der Eisen- und Stahlindustrie
(Brammen, Stahlblocke, Stabstahl, Schienen, Coils,
Stahlkonstruktionen, Maschinen), Fertigbauteilen, Baum-
stimmen sowie anderen vergleichbaren Giitern mit ent-
sprechend groBen Abmessungen und Gewichten. Um
den Sicherheitserfordernissen fiur die Beférderung
schwerer Coils zu entsprechen, hat die Bundesbahn in
Zusammenarbeit mit der Industrie fir regelmaBige Ver-
bindungen Wagen mit Ladegestellen (Héckeraufbauten)
ausgeriistet. Diese Aufbauten ermoglichen eine kosten-
und personalsparende Be- und Entladung selbst schwer-
ster Coils.

Die Remms-und Res-Wagen haben 520 mm hohe Seiten-
und Stirnwandklappen aus Aluminium. Die Wagen ver-
einigen in sich die Eigenschaften der Rmms- beziehungs-
weise Rs-Wagen und der zweiachsigen Flachwagen mit
niedrigen Wanden der Gattung K. Beide Wagengattun-
gen eignen sich sowohl fur die Beférderung von schwe-
ren und langen Erzeugnissen der Eisen- und Stahlindu-
strie als auch von Kleineisenzeug, Halbzeug, Drahtrollen,
Steinen usw., soweit sie Seitenwéande erfordern.
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IR Drehgestell-Flachwagen in Regelbauart




S Drehgestell-Flachwagen Shics des Gas

in Sonderbauart ol e
L B
| zw. d. Rungen
Die sechsachsigen Drehgestell-Flachwagen, ausgeriistet 78 || g =
mit Einsteck-Rungen und klappbaren Ladeschwellen, =5 Y I S :
l'l‘ e
50 L}

sind fir die Beforderung auBergewdéhnlich schwerer
Lasten, insbesondere solcher mit kleiner Auflageflache,
bestimmt. Auch ein Teil dieser Wagen ist mit Ladege-
stellen (Hockeraufbauten) ausgeriistet.
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S Drehgestell-Flachwagen in Sonderbauart




S Drehgestell-Flachwagen
in Sonderbauart

Die Shis-Wagen dienen zur Beforderung nasseempfind-
licher Blechrollen. Sie haben jeweils 5 Lademulden, die
im Untergestell fest eingebaut sind und Teleskophauben
zur Abdeckung des Gutes. Diese Hauben kdnnen soweit
ineinander geschoben werden, daB zum Be- und Ent-
laden jeweils zwei Drittel des Wagens freigelegt wird.
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S Drehgestell-Flachwagen in Sonderbauart
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T Wagen mit 6ffnungsfihigem
Dach

Die Wagen mit o6ffnungsfahigem Dach (Schiebedach,
Schwenkdach), zum Teil zusatzlich mit Schiebewanden
ausgerlstet, passen sich den Erfordernissen moderner
und rationeller Ladetechniken an.

B Ts/Tcs-Wagen mit Schiebedach haben wie die Wa-
gen der Gattung E stdhlerne Wande und Drehtiiren.
Die Tcs-Wagen besitzen zuséatzlich Stirnwandtiiren
fur die Beladung mit langen Gegenstanden.

W Tis/Tbis-Wagen mit Schiebedach und Schiebewan-
den sind den Gs/Gbs-Wagen angeglichen.

B Taes-Wagen mit Schwenkdach und breiten Seiten-
wandtiren sind fir besonders schwere Sendungen
vorgesehen.

B Td(s)-Selbstentladewagen mit Schwenkdach ahneln
den Ed-Wagen, wobei ein Teil der Wagen einen be-
sonderen Innenanstrich fiir die Beférderung von Le-
bensmitteln besitzt (Tdgs).

M Tad(s)-Drehgestell-Selbstentladewagen mit Schwenk-
dach und Entladeklappen sind den Fad-Wagen ver-
gleichbar.

B Tadgs-Drehgestell-Selbstentladewagen mit Schwenk-
dach und Auslaufoffnungen mit Drehschiebern ent-
sprechen den Tdgs-Wagen.

Die besonderen Vorteile dieser Wagen schafft das off-
nungsfahige Dach fir Giter, die wegen ihrer Nasse-
empfindlichkeit in gedeckten Wagen transportiert wer-
den miissen.

Hinzu kommen bei den Tis- und This-Wagen ladetech-
nische Vorteile durch die Schiebewidnde. Sie ermog-
lichen es, mit dem Gabelstapler jede Stelle der Wagen-
flache auch ohne Rampe zu erreichen.

Rad an der Stirnseite beim Tbis 869 zum Bewegen des Daches M
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Die Betatigungsvorrichtung fiir das Offnen und Schlie-
Ben des Schiebedaches ist auf dem Dachfirst ange-
bracht. Bei einem Teil der This 869-Wagen kdnnen die
Schiebedachteile mittels eines Handrads, das an der
Stirnwand des Wagens angebracht ist, vom Erdboden

hinfere | vordere

Dachhilfie|Dachhilfte

aus betatigt werden. Sichtscheiben in gelber Farbe, ober-
halb der Mittelsdule auf dem Wagenkastenobergurt an-
gebracht, lassen erkennen, ob die jeweilige Dachhalfte
geschlossen (Scheibe steht senkrecht) oder gedffnet
(Scheibe ist waagerecht herausgeklappt) ist.
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T Drehgestell-

re———— )
Schwenkdachwagen S T
I A N

Die Schwenkdacher konnen von Hand oder mit Hilfe von fl“ “ C &
Elektromotoren bis zu 1000 Watt bei 160 bis 200 U/min i B
geoffnet werden. Das Offnen und SchlieBen erfolgt mit 0y v
Handradern, die an einer Stirnwand oder Seitenwand in - i Y=
Stirnwandnahe angebracht sind. Bei abgeschwenktem = : L
Dach betragt die gréBte Ausschwenkung von Gleismitte S0
bis zu 1995 mm. !

Hinweise am Wagen erleichtern die Bedienung. Fir den
maschinellen Antrieb ist an den Handradern der
Schwenkdach-Bedienungseinrichtung ein besonderer - LuP =
Vierkant (16 mm) angebracht.

Taehs-Wagen sind mit ,Hocker-Ladegestellen® ausge-
ristet. Sie ermdglichen eine betriebssichere Festiegung
von Coils bis zu 2 m Durchmesser und 32 t Stiickgewicht.
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T Drehgestell-Schwenkdachwagen




T Gedeckte Selbstentladewagen

Die Wagen der Gattung Td ahneln in ihrer Bauart und
in ihren ladetechnischen Eigenschaften weitgehend den
Ed-Wagen (Seiten 12/13), verfiigen jedoch iiber ein
Schwenkdach und ein Teil der Wagen fiur die Befdrde-
rung von Lebensmitteln Gber einen besonderen Innen-
anstrich (Tdgs).

Unter besonderen Voraussetzungen stehen fiir Schitt-
gliter Drehgestell-Selbstentladewagen (Tadgs) zur Ver-
fugung.
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T Gedeckte Drehgestell-
Selbstentladewagen =

Die Tad-Wagen entsprechen in Bauart und Iadetechni-
schen Eigenschaften den Fad-Wagen (Seiten 16/17). Sie ) ;
sind jedoch zusitzlich mit einem 6ffnungsfahigen Dach ——Bil der Klappe 4937

ausgeristet.
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U Wagen fiir
Druckluft-Entladung

Die Behdlter der Ucs-Wagen haben oben eine mit Klapp-
deckel verschlieBbare Einfiilléffnung. Am Behalter sind
Druckmesser und Sicherheitsventil angebracht.

Fir die Zufihrung der Druckluft ist an jeder Wagenseite
etwa in der Mitte ein AnschluB mit C-Kupplung nach
DIN 14 307 (Feuerwehrschlauchkupplung) vorhanden. Die
Entleerungsrohre fiihren seitlich aus den Behaltern her-
aus und enden an den Stirnseiten in AnschluBstutzen mit
5'/2"-Gewinde nach DIN 11.

Die Ucs-Wagen eignen sich zur Beférderung trockener
staubférmiger und feinkérniger Giter, wie Zement,
Kalksteinmehl, Quarzsand, Soda und Aluminiumoxyd.
Fir Lebensmittel wie z. B. Zucker, Mehl, GrieB, Salz,
stehen Wagen mit einem besonderen Innenanstrich
zur Verfiigung. Die Druckluft-Entladeeinrichtung der
Ucs-Wagen ermdoglicht eine schnelle staubfreie Ent-
leerung durch Rohrleitungen in Silos auch uber groBere
Entfernungen und Héhenunterschiede.

Die Ucs-Wagen werden beheimatet und in festen Ver-
kehrsrelationen eingesetzt; ein Teil der Wagen nur nach
bestimmten Landern.

Einfulloffnung

Ll

Oruckluftanschlull
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Hf, T, Lf, Fiahrbootwagen

Fir den Fahrbootverkehr zwischen dem Festland und
GroBbritannien gibt es gedeckte Wagen (Hf), Wagen
mit 6ffnungsfahigem Dach (Tf) und zweiachsige Flach-
wagen (Lf) mit Rungen. Als Kennzeichen tragen JJ

sie einen Anker sowie Anschriften (ber ihre
Eigenschaft als Fihrbootwagen.

Bei Wagen der Gattung Lf ist zu beachten, daB fiir
GroBbritannien die Streckenklasse B gilt. AuBerdem
ist das LademaB bei den Britischen Eisenbahnen kleiner
als das sonst Ubliche internationale Lademan.
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Benutzung der Giiterwagen im internationalen Verkehr

Die Deutsche Bundesbahn ist Mitglied des Internatio-
nalen Eisenbahnverbandes (Union Internationale des
Chemins de fer = UIC) ebenso des Internationalen Gii-
terwagenverbandes, dessen Mitglieder fiir den Giiter-
wagenaustausch das ,Ubereinkommen iiber die gegen-
seitige Benutzung der Giiterwager im internationalen
Verkehr* (Regolamento Internazionale Veicoli = RIV)
geschlossen haben. Jeder Giiterwagen, der in seiner
Bauart den RIV-Bestimmungen entspricht, tragt im An-
schriftenbild zur Kennzeichnung des Austauschverfahrens
im grenziiberschreitenden Verkehr das Zeichen RIV.

Vereinbaren Eisenbahnverwaltungen,
auch Wagen zu libernehmen, die nicht
dem RIV entsprechen, so erhalten diese SNCF

Wagen einen besonderen Anschriften- | DB | NS

raster, wie z. B.: SBB

Neun Mitgliedsverwaltungen des RIV-Verbandes haben
ein besonderes ,Ubereinkommen iiber die gemein-
schaftliche Benutzung von Giiterwagen“ (EUROP-Uber-
einkommen) abgeschlossen, mit dem Ziel, die Leer-
laufe der Giuterwagen zwischen den Mitgliedslandern
einzuschranken: Es sind dies die Deutsche Bundes-
bahn (DB), die Danischen und die Italienischen Staats-
bahnen (DSB und FS), die Niederlandische Eisenbah-
nen AG (NS), die Osterreichischen und die Schweize-
rischen Bundesbahnen (OBB und SBB/CFF) sowie die
Nationalen Gesellschaften der belgischen, franzésischen
und luxemburgischen Eisenbahnen (SNCB, SNCF und
CFL). Nach diesem EUROP-Ubereinkommen diirfen be-
stimmte Gilterwagen der EUROP-Verwaltungen von
den beteiligten Landern wie eigene Wagen verwendet
werden.

EUROP-Wagen tragen als Kennzeichen des Austausch-
verfahrens die Bezeichnung ,,RIV-EUROP".

In Erkenntnis der Vorteile, die eine gemeinschaftliche
Benutzung der Giterwagen durch mehrere Verwaltun-
gen bringt, haben die Eisenbahnen Bulgariens, Ruma-

niens, der Tschechoslowakei, Ungarns, Polens und der
Sowjetunion sowie die Deutsche Reichsbahn (BDZ,
CFR, CSD, MAV, PKP und SZD sowie DR) gleichfalls
einen ,Gemeinsamen Wagenpark® (Obschtschij Park
Wagonow = OPW) gebildet. Ebenso wie die EUROP-
Wagen innerhalb der EUROP-Gemeinschaft von jeder
Mitgliedsverwaltung wie eigene Wagen behandelt wer-
den dirfen, so kénnen die OPW-Wagen innerhalb der
OPW-Gemeinschaft freiziigig verwendet werden. Diese
Wagen sind mit ,RIV—0OPW" gekennzeichnet.

Um einer fremden Bahn Wagen unbeanstandet (iber-
geben zu kdnnen, missen gewisse Voraussetzungen un-
ter anderem hinsichtlich Achsfahrmasse, Meterlast und
LademaB erfiillt sein. Achsfahrmasse und Meterlast be-
stimmen die Streckenklasse. Jedes Land hat flir seinen
Bereich eine Normalstreckenklasse festgelegt. Das Ver-
zeichnis hiertiber ist im Deutschen Eisenbahn-Giutertarif
Teil I, Abt. A — Anlage Ill — enthalten, ebenso ein Ver-
zeichnis der LademaBe der RIV-Verwaltungen.

Als LademaB wird die Begrenzungslinie bezeichnet, die
eine Ladung im geraden Gleis nicht iiberragen darf. Bei
jedem Transport ist fiir die Beladung des Wagens das
kleinste LademaB auf der durchfahrenen Strecke maB-
gebend. Im wesentlichen sind zwei LademaBe zu unter-
scheiden:

— das LademaB der deutschen Eisenbahnen, dem auch
das der Bahnen Bulgariens, Griechenlands, Luxemburgs,
Ruméniens, der Tschechoslowakei, Ddnemarks, Jugo-
slawiens, Ungarns, der Niederlande, Osterreichs und Po-
lens (BDZ, CH, CFL, CFR, CSD, DSB, JZ, MAV, NS, OBB
und PKP) entspricht, und

— das ,internationale“ Lademas.

Fir den Verkehr mit GroBbritannien gilt ein besonderes
LademaB mit kleineren Werten.
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Verkehr mit Spanien und Portugal

Die spanischen und portugiesischen Eisenbahnen haben
eine breitere Spurweite als die sonst in Europa ibliche
Normalspur. Glterwagen der Bundesbahn mit 1435 mm
Spurweite kénnen deshalb dort nicht verwendet werden.
Die TRANSFESA, Madrid, besitzt jedoch etwa 4000 ge-
deckte Wagen, Schiebedachwagen, Kiihlwagen und
Flachwagen, die an der franzosisch-spanischen Grenze
in Cerbére oder Hendaye durch Achswechsel auf die
Breit- oder Normalspur umgesetzt werden kénnen.

TRANSFESA-Wagen kénnen bei jeder Giterabfertigung
der Deutschen Bundesbahn oder direkt bei der Deut-
schen TRANSFESA GmbH, 764 Kehl (Rhein), Allenstei-
ner StraBe 20, Telefon Kehl (07851) 4021, Telex 07 53588,
bestellt werden.

Privatgiiterwagen fiir den individuellen Bedarf

Die Deutsche Bundesbahn hélt in erster Linie Wagen vor,
die allgemein verwendbar sind und freizligig eingesetzt
werden kénnen.

Gulterwagen individuellen Zuschnitts oder fiir besonde-
res Ladegut kdnnen als , Privatgliterwagen® in den Wa-
genpark der DB eingestellt werden. Hierfur gibt es drei
Moglichkeiten:

— die Beschaffung eigener Wagen

— die Anmietung von Wagen einer Vermietgesellschaft
oder auch

— die Anmietung von Giiterwagen der DB.

Als Privatguterwagen werden neben den sogenannten
»Klassischen" Privatgiterwagen, wie Kesselwagen, Silo-
wagen, offene und gedeckte Selbstentladewagen der
Sonderbauart, gedeckte Wagen mit Temperaturbeein-
flussung (lsotherm-, Warmeschutz-, Kiihl- und Maschi-
nenkiihlwagen) und besonders eingerichtete Wagen fiir
die Beférderung bestimmter Ladeglter auch andere Wa-
gen eingestellt.

Privatgliterwagen sind ,Giiterwagen nach MaB“. Sie
tragen speziellen Transport- und Umschlagbedirfnissen
Rechnung und bieten dariiber hinaus zahlreiche Vor-
teile:

B Die Konstruktion der Privatgliterwagen kann auf die
Eigenart des Transportgutes und die Besonderheiten
der Transporte selbst abgestellt werden. Lediglich
gewisse von der Eisenbahn vorgeschriebene Normen
sind einzuhalten.

B Besondere ortliche Verhiltnisse, zum Beispiel die
Be- und Entladeanlagen, kénnen beim Bau der Pri-
vatglterwagen beriicksichtigt werden, um den Giiter-
umschlag zu rationalisieren.

M Privatgiterwagen stehen jederzeit zur Verfligung,
uneingeschrankt und unabhéangig von der jeweiligen
Wagenlage bei der DB.

B Kein Wagenstandgeld bei Abstellen auf privaten
Gleisen, sonst nur in geringer Hohe.

M Die Bundesbahn bietet beim Einsatz von Privatgiter-
wagen bei der Frachtberechnung einen Privatwagen-
abschlag, der lblicherweise 15 Prozent betragt.

Je haufiger ein Privatglterwagen benutzt wird, desto
glinstiger wird seine Rendite.

M Die Bundesbahn fihrt auf ihre Kosten bestimmte Re-
paraturarbeiten an Privatgiterwagen aus, ohne
Riicksicht darauf, wer die Schaden verursacht hat.




Lademittel, Ladegerate

Die Deutsche Bundesbahn halt fir ihre Kunden Lade-
mittel, wie Wagendecken, Dornkeile, Tierkafige, Ab-
trenngitter, Vorsetzgitter, Vorlegebdume, Vorsetzdraht-
gitter, Vorsetzwande, Spannvorrichtungen und Spann-
ketten, bereit, die gegen geringe Gebuhr flir Sendungen
auf der Schiene vermietet werden. Auf Wunsch vermietet
die DB auch Kranwagen.

Auf einer Reihe von Bahnhofen stellt die DB fir Um-
schlag Schittgutlader und Férderbander zur Verfiigung.

Die Bundesbahn —
Ilhr Partner in allen Transportfragen

Gleichgiiltig, ob Sie einen GroBtransformator von eini-
gen hundert Tonnen Gewicht oder Rohre von mehreren
hundert Metern Lange, ob Sie fllissigen Stahl oder flis-
sige Luft zu transportieren haben: Die Bundesbahn hilft
Ihnen! Der Schienenweg endet nicht in Flensburg und
nicht in Passau. Europas Eisenbahnnetz ist Giber 200 000
Kilometer lang. Es reicht von Portugal bis in die Sowjet-
union und vom Polarkreis bis zum Bosporus. Selbst dort,
wo die Schienenwege nicht die gleiche Breite haben,
gibt es dank der Technik keine Grenzen fiir den Eisen-
bahnverkehr.

In dieser Broschiire kann nur ein Teil der vielfaltigen
Moglichkeiten der DB vorgestellt werden. Weiteres In-
formationsmaterial, zum Beispiel (ber richtiges Verla-
den in Guterwagen, lber Schwerlastverkehr, Uber
Gleisanschliisse oder Trans-Europ-ExpreB-Giterzige
(TEEM) steht zur Verfigung. Der DB-Kundenbrief be-
richtet regelmaBig Uber aktuelle Fragen aus dem Giiter-
verkehrsbereich der Bundesbahn, iiber alle wissenswer-
ten Neuerungen im Leistungsangebot der Bahn, (iber
Tariffragen oder Mdglichkeiten zur Rationalisierung im
Transportwesen.

Qualifizierte Fachleute beraten Sie gern, auch Uber Ver-
lade- und Verpackungsfragen, um auch Ihre besonderen
Transportprobleme zu |Iésen. Bitte sprechen Sie dartber
mit lhrer Giterabfertigung oder der Generalvertretung
der Bundesbahndirektion.
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