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Das sind die Ergebnisse
a) Mangelhafte Fahrstraflenpriifung




Seite 38 5. Stick

(Zusammenstof} eines einfahrenden D-Zuges mit einem am Einfahrgleis stehenden Giiterzug, wobei
beide Tfz-Fiihrer schwer und 12 Fahrgiste leicht verletzt wurden. 1 Tfz entgleiste mit einem Dreh-
gestell. Vom D-Zug entgleiste ein Wagen, vom Giiterzug entgleisten 4 Wagen. 3 Giiterwagen, be-
laden mit Rindern, wurden zertriimmert. 15 Rinder mufiten notgeschlachtet werden. Der durch-
gehende Verkehr auf der eingleisigen Hauptbahn war bis zum Folgetag unterbrochen: Sachschaden:
zirka S 3,000.000!)

b) Zu spites Schrankenschlieflen

(Zusammenprall eines internationalen D-Zuges mit einem PKW, dessen beide Insassen getdtet wur-
den. Am PKW entstand Totalschaden. Der D-Zug erlitt 103 Minuten Verspitung. Sachschaden: zirka
S 60.000!)

c) Mangelhafte Beaufsichtigung der fiir den Tfz-Fihrerdienst in Ein-
schulung befindlichen Tfz-Fiihrernachwuchskraft sowie nicht zeit-
gerechteSignalbefolgungdurch den Einschiiler

(Entgleisung zweier Giiterwagen beim Verschub. Schwere Beschidigung des Gleisabschlusses sowie eines
Fuflgingeriibergangssteges, der aus seiner Verankerung gerissen und fiir mehrere Wochen unbenutz-
bar wurde. Sachschdaen: iiber S 200.000!)
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d) Mangelhafte Verstindigung zwisched Stellwerksbediensteten beim

Verschub

(Zusammenstof zweier Verschubteile. Schwerste Beschidigung eines Tfz sowie Entgleisung zweier

Giiterwagen. Sachschaden: zirka S 400.000!)

31. Auflergewdhnliche Ereignisse im Verkehr — mit oder ohne Folgen

a) Abfahrt ohne Abfahrauftrag

Gemif einer DA. gilt die H. u. Lst. N. fiir

ein bestimmtes Zugpaar als Geschiftsfithrerbf im

Sinne der DV V 28. Die beiden Ziige werden zwi-

schen der H.- u. Lst. und dem Nachbarbf Z. als
Sperrfahrten gefiihrt.

Am 12. Jinner 1968 wurde der von der H.
u. Lst. ausgehende Personenzug rechtzeitig bereit-
gestellt. ‘Kiirz vor der planmifligen Abfahrtszeit
(17.00 Uhr) begab sich der Zugfiihrer, vom Schaff-
ner unbemerkt, in den Dienstraum des Geschifts-
fiihrers, um dort dessen Abfahrerlaubnis einzu-
holen. Wegen Abwartens einer Riickmeldung
verzogerte sich die Abfahrt um einige Minuten.
Drei Minuten nach der planmifligen Abfahrtzeit
gab der Tfz-Fiihrer Signal 47, um damit Zugfiih-
rer und Schaffner auf die bereits iiberschrittene
Abfahrtzeit aufmerksam zu machen. Daraufhin
hielt der Schaffner zum Zeichen der Abfahrbereit-
schaft seinen Arm hoch, weil er in der beim vor-
deren Fenster des Triebwagens auftauchenden Ge-
stalt den Zugfithrer zu erkennen glaubte.

Der Tfz-Fihrer fafite das Hochheben des
Armes irrig als Abfahrauftrag des Zugfiihrers auf
und setzte den Zug in Gang. Obwohl der Zug-
fiihrer dem in der Dunkelheit entschwindenden

Zug nacheilte, blieben seine Bemiihungen zum An-
halten bei den herrschenden Sichtverhiltnissen
(Schneesturm) erfolglos. Im Nachbarbf Z. wurden
Tfz-Fithrer und Schaffner iiber den Sachverhalt
aufgeklirt und der Zug nach der H. u. Lst. zu-
riickgeschoben. 25 Minuten Verspitung waren das
Ergebnis der nachlissigen Dienstleistung des Tfz-
Fithrers und des Schaffners.

Ersterer machte sich schuldig, weil er die Vor-
ginge beim Zug bei den herrschenden Sichtver-
hiltnissen nicht richtig verfolgt und die erhobene
Hand eines nicht zweifelsfrei erkennbaren Bedien-
steten als Abfahrauftrag des Zugfiihrers angenom-
men hatte (DV V 3, Punkt 470).

Mitschuldig war der Schaffner, weil er beim
Herannahen der Abfahrtzeit ohne FErhalt des
Signals 53 ,Plitze einnehmen“ vorzeitig das
Signal 54 , Abfahrbereit® gegeben hatte (DV V 2,
Punkt 105 und DV V 3, Punkt 470).

Abschlieflend sei noch erwihnt, dafl es der
Vorstand des Unfallbereichsbf verabsiumt hat, das
Ereignis als folgenlosen schweren Anstand einzu-
stufen und hieriiber die fernschriftliche Meldung
abzugeben [DV V 26, Punkte 35 (Anlage 3), 60
und 62 (1)].
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b) Entrollen eines Verschubteiles

Am 12, Mirz um 0.35 Uhr entrollte im Bf
W. auf Gleis 129 ein Verschubteil (854 t, 68 Ach-
sen) und prallte nach Aufschneiden einer Weiche
gegen den Gleisbremsprellbock des Gleises 125 a,
wobei der 13. Wagen sich mit dem 14. verkeilte
und dieser entgleiste. Der 15. Wagen wurde aus
dem Gleis gedriickt und brachte den 16. Wagen
ebenfalls zur Entgleisung. Hiedurch bestand bis
zur Beendigung der Aufgleisungsarbeiten um 9.30
Uhr keine Einfahrmoglichkeit in den Bf W.
Schaden: zirka S 60.000.

Der Unfall trug sich wie folgt zu:

Ein Bezirksgiiterzug war um 24.00 Uhr des
11. Mirz auf Gleis 129 eingefahren. Der Angabe

des Schlufischaffners zufolge will dieser 2 Hand-
bremsen angezogen haben; das spitere Ereignis
widerlegte jedoch seine Behauptung.

Ein Verschieber, der laut Bf-Do fiir die dop-
pelte Sicherung der abgestellten Fahrzeuge (7 %0
Gefille) verantwortlich war, wollte vorerst das
Zug-Tfz an einen anderen Zug kuppeln und die
vorgeschriebene Sicherung solange aufschieben.

Da anschlieflend 2 Verschieber die Bremsen
des Zuges entliifteten — natiirlich ohne sich um
die Sicherung der Wagengruppe zu kiimmern —,
begann diese zu entrollen und konnte nicht mehr
aufgehalten werden.

32. Verschubzusammenstofl beim Uberstellen eines Bezirksgiiterzuges hatte vier Verletzte zur Folge
(Beitrag eines Schulungsbeamten fiir den Verkehrsdienst der BBD Villach)

Im Bf K. fuhr um 19.39 Uhr ein verspiteter
Bezirksgiiterzug mit Personenbeférderung  auf
Gleis 1 ein. Neben Dunkelheit war auch heftiges
Schneetreiben zu verzeichnen. Zugbegleiterbeset-
zung dieses Zuges: Ein Zugfiihrer, ein Reisezug-
schaffner und ein Giiterzugschaffner. Letzterer
- begab sich nach der Ankunft des Zuges in die
Fahrdienstleitung. Der Fahrdienstleiter teilte nun
diesem Giiterzugschaffner mit, dafl aus Richtung
M. bereits der Folgepersonenzug fillig sei, die noch
im Zug befindlichen Reisenden in diesen umzu-
steigen hitten und der Zug so rasch als moglich
von Gleis 1 auf Gleis 3 zu iiberstellen sei. Dem
Zugfithrer teilte der Fahrdienstleiter iiberhaupt
nichts mit. Der Zugfithrer kiimmerte sich jedoch
seinerseits nach Ankunft des Bezirksgiiterzuges auch
um nichts und so konnte es geschehen, dafl der
Giiterzugschaffner wohl seinem Kollegen und dem
Tfz-Fithrer mitteilte, was zu tun sei, nicht aber dem
Zugfiihrer, der ja auch bei Bezirksgiiterziigen Ver-
schubleiter ist. Beim Zuriickschieben auf Gleis 3
warendet, Personenzugschaffner wohl an der Spitze

und der Giiterzugschaffner in der Mitte des Ver-
schubteiles, es wurde aber von beiden trotz Dun-
kelheit und Schneetreibens das Signal ,Herkom-
men“ gegeben, obzwar es richtiger gewesen wire,
in diesem Fall Signal 33 ,Langsam® anzuwenden.
Der Zugfiithrer befand sich noch immer im Ge-
pickwagen. Er fragte erst jetzt, was eigentlich vor-
gehe, erhielt vom Giiterzugschaffner Antwort und
gab sich damit wieder zufrieden. An seine Ver-
schubleiterobliegenheiten dachte er nicht. Plotzlich
tauchte beim Zurtickschieben das Schluflsignal eines
auf Gleis 3 stehenden Ferngiiterzuges auf; die
Haltsignale der Schaffner waren zu spit, es kam
zu einem sehr heftigen Zusammenstof}, bei dem
4 Bedienstete verletzt wurden und grofler Sach-
schaden entstand.

Gegen welche Punkte der DV V 3 wurde ver-
stoflen?

Fdl: Punkt 58.

Zugfiihrer: Punkte 60 und 418.

Spitzenverschieber: Punkt 64.

Kampf dem Léirm!

Ausgangspunkt und Leitsatz der Lirmbekidmpfung mufl die Erkenntnis sein, dafl jeder Larm,
der andere schidigt oder auch nur belistigt, grundsitzlich unerlaubt und widerrechtlich ist.
(Aus ,Nachrichten des Lirmbekidmpfungszentrums LBZ®.) '
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33. Pufferprobe

Aus gegebenem Anlafl wiederholen wir nach-
stehend den bereits im Verkehrs-Unterrichtsblatt
12. Stiick aus 1962 erschienenen Artikel. Dieser wird
auch als Sonderdruck zur persdnlichen Beteilung
aller als Wagenmeister verwendeten Bediensteten
und zum Aushang aufgelegt.

Zum besseren Verstindnis dieses Themas sei
zuerst die Bestimmung der DV M 31, Punkt 47,
zitiert:

,Die Puffer des letzten Fahrzeuges aller Ziige
sind gewissenhaft zu untersuchen, da der Verlust
eines Puffers zu schweren Unfillen fithren kann.
Durch Herausziehen, Verdrehen und Anheben des
Puffers muf festgestellt werden, ob die innere Be-
festigung des Puffers bzw. seiner Teile in Ordnung
ist. Hicbei hat sich der Wagenmeister bzw. der nach
den Bestimmungen der DV V 3 vorgesehene Be-
dienstete so aufzustellen, dafl er von etwa losschnel-
lenden Pufferteilen nicht verletzt wird. Auflerdem
sollen die Befestigungsschrauben an der Pufferbrust
auf Festsitz gepriift werden. Auf diese Bestimmun-
gen ist bei Anderung der Zugzusammensetzung
(Abstellen oder Beigeben von Wagen) besonders zu
achten.”

Wie werden personliche Unfille bei Durch-
fiilhrung der Pufferprobe vermieden?

Hat ein Bediensteter die Pufferprobe vorzu-
nehmen, so ist wichtig, sich dabei so aufzustellen,
daR er bei eventuellem Herausfallen des Puffers
nicht verletzt wird. Daher auflerhalb des Gleises
stehen, wobei man den der Schiene niher befind-
lichen Fuff vom Pufter weiter entfernt zu stellen
hat (Bild 1).

Sodann ist durch die Dreh-Ziehbewegung zu
versuchen, den Puffer zu verdrehen. Kann dabei der
Puffer auch nur geringfiigig herausgezogen werden,
so ist der Wagen als Gebrechenwagen zu behandeln.
(Abbau schadhafter Puffer oder Pufferteile, allen-
falls Abstellen des Wagens. Entsprechender Vermerk
auf dem Gebrechenvormerk, Vordruck M 31-10,
{iber den Verbleib der abgenommenen Teilc.)

Stellt ein Bediensteter fest, dafl die Puffer des
am Zugschluf befindlichen Wagens nicht die gleiche
Lage einnehmen — also der eine ganz hineinge-
driickt zu sein scheint, wihrend sich der andere in
der Normallage befindet, dann ist duflerste Vor-
sicht geboten (Bild 2). Auf keinen Fall den hinein-
gedriickten Puffer beriihren! Es besteht die Gefahr,

4
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daf} sich die aus irgendeinem Grund verklemmte
und gedriickte Feder beim Bewegen des Puffertel-
lers 16sen kann. Die Folge wire das Herausschnel-
len des Puffers und moglicherweise schwere Verlet-
zung des die Pufferprobe durchfithrenden Bedien-
steten. Ein solcher Wagen ist gleichfalls als
Gebrechenwagen anzusehen; es sind der Wagen-
meister bzw. Tfz-Fiithrer sofort zu verstindigen.

Bild 2

Bemerkt ein Bediensteter anlifilich der Puffer-
probe, dafl eine oder mehrere der Befestigungs-
schrauben eines Puffers fehlen, so ist der Wagen
ebenfalls als Gebrechenwagen zu behandeln (Bild 3).

——, Ty = J

Meist wird es aber moglich sein, den Schaden
sofort oder im nichsten Bf durch den Wagen-
meister beheben zu lassen. Die Entscheidung, ob
ein solcher Wagen weiterrollen darf, liegt beim
Wagenmeister bzw. Tfz-Fiihrer.

Wir machen darauf aufmerksam: Ein herab-
gefallener Puffer kann eminente Gefahr bedeuten!

Die Pufferprobe ist daher iuflerst gewissen-

haft durchzufiihren. Aber auch bei der Zugbeob-

achtung ist das Augenmerk auf das Vorhandensein
der Puffer am letzten Wagen zu richten. Nur dann
konnen folgenschwere Unfille vermieden werden!

Beziiglich der Unfallquellen bei Ausfiihrung
der Pufferprobe sei noch an nachfolgende Bestim-
mungen der DV V 3 und A 40, Hett 2, erinnert:

DV V 3, Punkt 92, f):

»In aufrechter Haltung darf nur dann in das
&

Gleis und aus diesem getreten werden, wenn die

Fahrzeuge mindestens eine Wagenlinge vonein-

ander entfernt sind, ansonsten ist dies nur in ge-

biickter Stellung gestattet, wobei Kupplerhand-

griffe zu beniitzen sind!“

DV A 40, Heft 2, Punkt 2.5.2.8:

»Beim Uberschreiten von Gleisen sind still-
stehende Fahrzeuge grundsitzlich zu umgehen,
wobei von ihnen mindestens 2 m Abstand zu hal-
ten ist; wenn sie lang genug stehen bleiben, kann
tiber die Plattform oder durch ein Abteil gegangen
werden. Tiiren, die dabei gedffnet werden, sind
wieder zu schlieflen. Es ist verboten, unter Fahr-
zeugen durchzukriechen, iiber Puffer oder Kupp-
lungen zu klettern oder zwischen den Puffern nahe
aneinander stehender Fahrzeuge aufrecht hindurch-
zugehen.”

Den Zugbegleitern und Bahnhofbediensteten
seien in diesem Zusammenhang nachstehende Be-
stimmungen in Erinnerung gebracht:

DV V 3, Punkt 451:

»Der Schlufschaffner hat auf allfillig dem Zug
gegebene Signale zu achten und die Strecke nach
hinten zu beobachten, soweit er nicht durch die
Uberpriifung der Fahrausweise in Anspruch ge-
nommen wird. Bei Zugiibernahme und ausreichen-
dem Aufenthalt hat er sich bei Giiterziigen, soweit
durchfithrbar, vom Festsitzen der Puffer am Zug-
ende zu vergewissern.“

ZSV, Einlage, Ord. Nr. 23:

»Bei allen Giiterziigen ist im Ausgangsbahnhof
sowie in Unterwegsbahnhéfen, in denen Fahrzeuge
am Zugende beigegeben oder abgestellt werden, zu
priifen, ob am Zugende die Puffer festsitzen. Diese
Pufferprobe hat in der Regel der Bedienstete
durchzufiihren, dem das Anbringen des Zugschluf}-
signals obliegt.

Sind in Unterwegsbahnhéfen am Zugschlufl
nur Fahrzeuge loszukuppeln, und muf} der Zug zur
Vornahme der Pufferprobe vorgezogen werden, so
hat der Zugfiihrer den Tfz-Fiihrer schriftlich durch
einen Vermerk im Bremszettel oder miindlich zu
verstindigen, in solchen Bahnhofen eine halbe
Wagenlinge vor dem planmifligen Haltepunkt an-
zuhalten.

Bei der Pufferprobe mufl durch Herausziehen,
Verdrehen und Anheben des Puffers festgestellt
werden, ob die innere Befestigung des Puffers bzw.
seiner Teile in Ordnung ist. Hiebei hat sich der
Bedienstete so aufzustellen, dafl er von etwa los-
schnellenden Pufferteilen nicht verletzt wird.*

Kollegen!

Diese Bestimmungen sind zu eurem Schutz er-
lassen worden! Viele haben die Nichtbeachtung mit
dem Leben oder mit schweren Verletzungen be-
zahlen miissen!
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34. Etwas fiir jeden

Bf-Vorstinde!

Ein Beispiel fiir die ausgezeichnete Bereicherung der Bf-Chronik durch Photos.

Zugfiihrer, Reisezugschaffner!

Zahlreiche Diebstihle in Reiseziigen in letzter
Zeit haben zu einer verschirften Uberwachung
der Ziige durch den Ausforschungsdienst Anlaf$
gegeben!

Aber auch Ihr kénnt zur Verhinderung sol-
cher den Ruf der Osterreichischen Bundesbahnen
abtriglichen Vorfille beitragen, wenn Thr Euch
genau an die Bestimmungen der DV K 1 haltet,
die im Punkt 496 u. a. besagen: ,. .. . Sofort
nach Abfahrt des Zuges vom Ausgangs- oder
einem Unterwegsbf hat der Schaffner die Fahr-
karteniiberpriifung vorzunehmen . . . . Nach Be-
endigung derselben hat er sich in einem der ihm
zugewiesenen Wagen aufzuhalten, auf Ordnung zu
sehen . . . . Die Schaffner haben auch wihrend
einer lingeren Fahrt ohne Aufenthalt in einem der
ihnen zugewiesenen Wagen zu verweilen; das
Platznehmen in einem Abteil ist nicht zulissig; der
Aufenthalt im Gepickwagen wihrend der Fahrt
ist nur in zwingenden Fillen und nur voriiber-
gehend gestattet.”

Ein Bundesbahnvertreter schrieb uns:

»-Es kommt sehr oft vor, daff es wegen nicht
vorschriftsmifligen Kuppelns von Wagen zu Zug-
trennungen kommt. Ein derartiger Fall ereignete
sich vor einigen Wochen, wobei ich es fiir not-
wendig fand, die lissig zusammengedrehte Schrau-
benkupplung, welche zum Bruch einer Zugstange
fithrte, im Bild festzuhalten . . . .*

Wir erginzen diesen Text noch mit folgendem:

Art des Kuppelns:

a) Bei Giiter- und Dienstziigen mit Geschwin-
digkeit bis 60 km/h sind die Wagen so zu

kuppeln, dafl sich die Pufferscheiben im ge-

raden Gleis beriihren [DV V 3, Punkt 92 m)].
b) Straff sind zu kuppeln, d. h. nach Beriihren

der Pufferscheiben sind noch 2 volle Spindel-

umdrehungen zu machen:

1. Giiter- und Dienstziige mit Geschwindig-

keit tiber 60 km/h [DV V 3, Punkt 92 m)],

2. Reiseziige [DV V 3, Punkt 92 m)],
3. Wagen, die mit Reisenden besetzt sind [DV

V 3, Punkt 63 f) und 92 m)],

4. Tfz [DV V 3, Punkt 92 m)],
. Nachlaufer [DV V 3, Punkt 92 m)),

6. Wagen mit Gefahrzettel 1 — ausgenom-
men Kurswagen und geschlossene Stiickgut-
wagen [DV V 3, Punkt 92 m)],

7.an Nachschiebe-Tfz angehingte Fahrzeuge

(DV V 3, Punkt 510).

Das straffe Kuppeln in den Fillen 3.—7. be-
zieht sich nicht nur auf obgenannte Fahrzeuge
untereinander, sondern auch auf das Kuppeln mit
dem nichsten Fahrzeug.

w
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gung ohne Zeitverlust zu ermoglichen!

Bahnhofvorstinde, Fahrdienstleiter!

Werden auf Bahngrund Kraftfahrzeuge durch Verschulden der Bahn stark beschidigt, so ist
es wichtig, sie durch einen Fachbeamten der zustindigen Kraftwagenbetriebsleitung besichtigen
zu lassen, um den Umfang der entstandenen Schiden einwandfrei ermitteln und iibertriebenen
Schadenersatzforderungen entgegentreten zu konnen.

Unterstiitzt die Bemiithungen des Kraftwagendienstes dadurch, dafl Ihr Euch erkundigt, wohin
ein beschidigtes Kraftfahrzeug gebracht wurde oder gebracht werden soll, um so die Besichti-

35. Einheitliche Kennzeichnung der Wagen (1. Fortsetzung)

Im Verkehrs-Unterrichtsblate 2. Stiick aus
1968 1fd. Nr. 11 brachten wir eine Erliuterung
der 3. und 4. Ziffer der zwolfstelligen Wagen-
nummern.

Nun sollen diesmal die 1. und 2. Ziffer die-
ser zwolfstelligen Wagennummer erliutert werden.
Bei dieser 1. und 2. Ziffer handelt es sich um die
Kennzeichnung des Austauschverfahrens.

Zum Beispiel:
01 = Giiterwagen:

Gemeinschaftsbetrieb, normaler Mietsatz

EUROP-Wagen (3. und 4. Ziffer sind die
Nummern 80 bis 88 und die 5. Ziffer
ist 1 oder 5)

POOL-Wagen (3. und 4. Ziffer sind die
Nummern 80 und 82 bis 88 und die
5. Ziffer ist 3)

lEjﬁW—Wagen (3. und 4. Ziffer sind die
Nummern 50 bis 55)
11 = Giiterwagen:
Gemeinschaftsbetrieb, Sondermiete

OPW-Wagen (3. und 4. Ziffer sind die
Nummern 50 bis 55)

INTERFRIGO-Wagen (3. und 4. Ziffer:
alle Verwaltungen, ausgenommen 50
bis 54; 5. Ziffer: 8, bei Privatkiihl-
wagen 5. und 6. Ziffer: 08)
20 = Giiterwagen:

Binnenverkehr

21 = Giiterwagen:
normaler Mietsatz

RIV-Wagen (3. und 4. Ziffer sind die
Nummern 43, 44, 50 bis 55, 61 bis
65, 70 bis 76, 80 bis 88, 97 und 99)

30 Giiterwagen:

Bahndienstwagen

31 = Giiterwagen:
Sondermiete

RIV-Wagen

50 = Reisezugwagen:

Binnenverkehr

51 = Reisezugwagen:
normale Vergiitung

RIC-Wagen (3. und 4. Ziffer sind die
Nummern 50 bis 55, 63, 70, 72 bis
76 und 80 bis 88)

60 = Reisezugwagen:
Bahndienstwagen

Beziiglich der Giiterwagen siehe auch DV
K 10, Punkt 13 (1) bis (8).

Bis zur Herausgabe einer Berichtigung ist im
~Merkblatt iiber die neue intenational verein-
heitlichte Kennzeichnung der Reisezugwagen und
iiber die Eintragung der neuen Wagennummern
im Wagenausweis® (Z. 15/135/66 vom November
1966) in der Anlage 2 ,,Chiffrierte Verschliisselung
der betrieblichen Merkmale 7. und 8. Ziffer” in
der Spalte fiir 7. Ziffer: 0 und in der Zeile fiir
8. Zitfer: 4 sowie in der Spalte fiir 7. Ziffer: 5
und den Zeilen fiir 8. Ziffer: 4 und 5 der Buch-

stabe ,a“ aufzunehmen.
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36. Wenn einer eine Reise tut ... .!

Beobachtetes

Am 14. Mirz im Westen unseres Landes im
grofien Bf S.: Ein Fahrgast eines um 3.50 Uhr
zur  Abfahrt bereitstehenden D-Zuges erlaubte
sich, den Fdl-Auflendienst zu fragen, ob er im
Abzweighf A. den Anschlufl in Richtung St.
erreichen wiirde. Die kundenfreundliche Antwort
des Fdl lautete: ,,An Anschlufl kriagn’s allweil!*

Interessant war auch die Erscheinung des
1. Schaffners des Schnellzuges im genannten
Bf S., der lissig eine Zigarette rauchend am
Bahnsteig einherschritt! Es war nur bedauerlich,
dafl man ihn nach Abfahrt des D-Zuges von S.
nicht mehr bewundern konnte, da er sich in ein
- stilles Abteil zuriickzog; dic Revision nahm sein
dlterer Kollege, der als zweiter Schaffner ein-
geteilt war, vor!

Im erwihnten Abzweigbf A. begriifite
Schaffner Josef Pfarl des Anschluflpersonen-
zuges die vom Schnellzug kommenden Fahrgiste
— um 4.50 Uhr! — mit einem freundlichen
»Guten Morgen!", wobei er die Hand an den
Mitzenrand legte.

Aber damit nicht genug. Er war wihrend
der Fahrt in Richtung St. nicht nur um seine
Fahrgiste bemiiht, sondern auch darum, daf}
keine unnotigen Verspitungen entstanden. So
kiimmerte er sich z. B. im Zwischenbf G., wo
dem Personenzug ein Wagen beigegeben werden
sollte und eine groflere Ausladung durchzufiihren
war, um die rasche Durchfithrung dieser Ar-

beiten. Der Fdl dieses Bf liefS sich wihrend des
Aufenthaltes nur zweimal kurz am Bahnsteig
blicken; an einer Beschleunigung der Arbeiten
war er anscheinend nicht interessiert!

Neu war die Aufforderung des Fdl im
Zwischenbf L. an einen Fahrgast, einzusteigen:
»Du alter Klachl, mit Deine Heahneraughn,
steig ein!®

Kundenfreundlicher kann man wohl nicht
sein!

37. Berechtigte Beschwerden, aber auch Positives!

Wihrend der Einfahrt einecs Personenzuges
in den Bf G. nahm der Tfz-Fihrer das in der
Lingsrichtung verdrehte Kennzeichen K 108 im
dichten Nebel so spit wahr, daf} der Zug mit dem
Tfz und 4 Wagen iiber das Kennzeichen ,,Halte-
punkt* hinausfuhr. Nachdem der Fdl etwa in
Hohe des Zugschlusses das Signal ,,Abfahrt
gegeben-hatte und sich der Zug dennoch nicht in
Bewegung setzte, schritt der Bedienstete unter
stindiger Abgabe von Pfiffen mit hocherhobener
Signallaterne in Richtung Zugspitze. Als der
Zug noch immer nicht anfuhr, ging der Fdl bis
zum Tfz vor und erkundigte sich beim Tfz-
Fihrer tiber den Grund der Nichtbefolgung des
Abfahrauftrages.

In der nun beginnenden Auseinandersetzung
erklirte der Tfz-Fihrer, er hitte das griine Licht
bisher nicht wahrnehmen kénnen, und lief} dabei
die Bemerkung fallen, die Fdl seien zu ,faul®,
um bis zur Zugspitze ,,vorzuhatschen®.

Auf den Vorhalt des Fdl, das K 108 {iber-
fahren zu haben, entgegnete der Tfz-Iiiihrer, daf}
cr den Zug infolge Verdrehung des Kennzeichens
nicht genau bei diesem anhalten habe konnen.
Der Tfz-Fihrer verliel hierauf das Tfz, um

dem Fdl die Stellung des Kennzeichens zu zeigen.
Nachdem er wieder aufgestiegen war, gab der
Fdl neuerlich vorschriftsmdflig den Abfahrauf-
trag und begab sich dann zum Aufnahmsgebiude.

Der Tfz-Fiihrer fuhr jedoch noch immer
nicht ab, sondern lief zum Zugfithrer, um diesen
als Zeugen fir die Stellung des K 108 anzu-
rufen.

Als der Fdl nunmehr das 3. Mal den Zug
abfertigte, will der Tfz-Fithrer den Abfahrauftrag
wieder nicht gesehen haben. Anstatt mun mit aller
Entschiedenheit den Tfz-Fithrer auf sein unbot-
mifliges Verhalten aufmerksam zu machen und
den Abfahrauftrag nochmals zu geben, ging der
Fdl zum Aufnahmsgebdude zuriick und verblieb
in der Fahrdienstleitung.

Als der Tfz-Fithrer dort erschien und zu
telefonieren begehrte, verweigerte ihm dies der
Fdl; dem Zugfithrer hingegen gestattete er ein
Gespriach mit der Zugleitung. Diese schliefilich
gab Auftrag zur nochmaligen Abfertigung des
Zuges, dem nunmehr cndlich entsprochen wurde.
Der Berufsfahrerzug erlitt durch den #uflerst
peinlichen Vorfall, der von den Fahrgisten be-
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obachtet und der GD bekanntgegeben wurde,
23 Minuten Mehrverspitung!

Hier wurde nicht nur eine Auseinander-
setzung iiber dienstliche Angelegenheiten vor
Bahnfremden ausgetragen sondern auch dem Fdi
als Vorgesetzten des Tfz-Fithrers nicht die ihm
gebiihrende Achtung gezollt und durch das Ver-
halten des Tfz-Fiihrers die Abfertigung des be-
reits verspiteten Zuges wiederholt verzogert.
Der Fdl hatte als Vorgesetzter nicht mit aller
Entschiedenheit getrachtet, dic Abfertigung des
Zuges zu beschleunigen.

Am 29. Dezember 1967 reiste eine Dame
in einem internationalen Expreflzug von Schaff-
hausen nach Graz. Sie bezahlte fiir einen Sitz-
platz in der 1. Klasse Sfr 97,40. Nach Abfahrt
vom Befehlsbf I. kamen die beiden Schaffner des
Exprefizuges in das Abteil der Dame und forder-
ten sie auf, dieses zu verlassen, da zwei ilters
Damen untergebracht werden sollten. Auf den
Einwand der Reisenden — sie befand sich allein
im Abteil — ‘es sei |geniigend Platz, erwiderten die
Schaffner, daf} die zwei Damen liegend beférdert
werden miifiten!

Kurz darauf kamen die beiden Schaffner mit
zwei jiingeren Damen, fithrten sie in das nunmehr
gerdumte Abteil, lockerten die Glihbirnen, zogen
die Vorhinge zu und ,unterhielten” sich bis
zum Befehlsbf B. (201 km!). Sie fanden es nicht
einmal der Miihe wert, der Dame mit der Fahr-
karte fiir die 1. Klasse einen anderen Platz an-
zuweisen. Diese verbrachte die Fahrt von I. bis
B. am Gang stehend! Andere Fahrgiste hatten
den Vorfall beobachtet und mit abfilligen Aufle-
rungen nicht gespart.

Wir sind der Ansicht, dafl solche Schaffner
bei internationalen Ziigen fehl am Platz sind!
Wie im vorliegenden Verkehrs-Unterrichtsblatt

unter Punkt 36. geschildert, gebe es geniigend,
weitaus geeigneterc Schaffner fiir diese Ziige.

Auszug aus einer Wiener Tageszeitung

»+ + . . Ja, das gibt’s noch.

Ein Wiener fihrt nach Redl-Zipf. In Att-
nang-Puchheim mufl er umsteigen. Aber der
Anschluflzug ist nicht mehr da. Ein Eisenbahn-
unfall auf der Strecke hat den Fahrplan durch-
einandergebracht. Es ist etwas nach elf Uhr vor-
mittags und irgend jemand gibt dem aufgeregten
Reisenden die falsche Auskunft: ,,Der nichste
Zug nach Redl-Zipf geht erst nachmittags um
dreifrpae

Da ist der Reisende empért. Stirmt in die
Fahrdienstleitung und beschwert sich nicht ge-
rade mit einem Blumenstrauf} in der Hand. Und
die Antwort ist nicht ,Herr, mifligen Se sech®
oder ,,Se sprechen mit einer Amtsperson!“. Nein,
ganz im Gegenteil. Der Vorstand sagt ganz
hoflich, er hitte den AnschluBzug beim besten
Willen nicht zuriickhalten kénnen. Es stimme
auch gar nicht, dafl der nichste Zug erst um
drei Uhr gehe, vielmehr um 11.25 Uhr, und im
tbrigen hinge er sehr an seinem Beruf und er
bitte, die Bundesbahnen doch nicht samt und

3

sonders zum Teufel zu wiinschen ... .*

Der Wiener ist perplex. Entschuldigt sich,
bedankt sich, geht auf einen Kaffee in die Re-
stauration.

Da steht plotzlich wieder der Vorstand vor
ihm. Diesmal im Mantel. Und fragt: ,Haben Sie
es sehr eilig?* Und als der Wiener bejaht, lidt
er ihn ein, setzt ihn in sein Privatauto und
bringt den Reisenden 17 Kilometer nach Redl-
Z;ip LS

Das alles aber ist kein Mirchen, sondern
der Bericht iber ein mirchenhaftes Ereignis. Wie
es heutzutage noch passieren kann.“

Fahebeginstigingsaisweise

den Kontrollorganen
wnaufgefordert offen voczeigen

Dies gilt auch fiir Uniformtriger




Seite 48

5. Stiick

38. Unfallverhiitung

Am 9. Mirz um 1.45 Uhr erlitt Schaffner
D. im Bf W. einen Starkstromunfall und zog
sich hiebei Verbrennungen 1. und 2. Grades zu.
Der Kollege hatte nach Ankuppeln des E-Tfz
an den Giiterzuggepickwagen (Wagen ohne Bat-
terie und Dynamo) den Stecker des 24-Volt-Licht-
leitungskabels — nachdem er die Steckdose der
Lichtleitung am Tfz iibersehen hatte — uniiber-
legt in die 1000-Volt-Steckdose der E-Heizung zu
stecken versucht, wodurch es zu einem Uberschlag
kam.

Es ist nicht zu verstchen, dafl ein einge-
schulter Bediensteter, dem das Kuppeln der
Lichtleitung vom Tfz zur Wagengarnitur ge-
ldufig sein sollte, einen so schweren Irrtum be-
geht, noch dazu wo die Steckdose der E-Heizung
ungefihr doppelt so grof} ist wie die der Licht-
leitung.

Vorsicht also beim Anschlieflen der Licht-
leitung. Der Anbringungsort der E-Heizsteckdose
ist genormt, nicht aber der der Lichtleitungs-
steckdose am Tfz.

Richtige Kupplung der 24-V-Lichtleitung

39. 35. Preisausschreiben — ,,Kenn.st Du die VGCSM#?"

Die Frage lautet:

,In welchem Fall darf ein Zug auch bei er-
loschenem Zugspitzensignal seine Fahrt fort-
setzen ?°

Einsendetermin: Die Losungen miissen bis
spitestens 1. Juni 1968 bei der GD, Betriebs-
direktion, Abt. I/7, eingelangt sein.

Im diibrigen gelten dic im Verkehrs-Unter-
richtsblatt 11. Stick aus 1955 unter Punkt 48
verdffentlichten Teilnahmebedingungen.

1. Preis S 1000,—
28 Preisie S 500,—
3. Preis . 2 S 200,—
5 Trostpreise je . . . S 100,—

Dic Losung der Preisfrage sowie die Namen
der Preistriger werden im Verkehrs-Unterrichts-
blatt 7/1968 veroffentlicht werden.

Berichtigung

Im Verkehrs-Unterrichtsblatt 1/1968 unter
I[d. Nr. 6 ,,Anforderungen von Dienstbehellen,
Merkbldttern und Dienstanweisungen des Be-
triebsdienstes® auf Seite 8, ¢) Dienstanweisungen,
ist auf der rechten Seite die 20. und 21. Zeile:
,Dienstanweisung fiir den gleichzeitigen LEin-
satz mehrerer Gleisbaumaschinen;™ zu streichen.

Hiefiir gilt die neu erschienene ZSV 26
(gultig ab 1. April 1968).

Drudkerei der Usterreichischen Bun-desbahn;n_ 730-_ -




