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»Lilbediirftice Frachten

Im Zusammenhang mit sehr bedeutenden RationalisierungsmaBnahmen —
Einschrinkung des Giiterzugverkebrs zum Wochenende und Verschubruhe von
Samstag abend bis Sonntag abend — erscheint es notwendig, die Bediensteten auf
die Kennzeichnung (Bezettlung) von Wagen mit ,Eilbediirftigen Frachten* be-
sonders aufmerksam zu machen. Dieser Ausgabe des Verkehrs-Unterrichtsblattes
liegt daher ein Sonderdruck mit Abbildungen aller zusitzlichen Wagenbeklebe-
zettel bei, mit denen Wagen, die mit ,Eilbediirftigen Frachten* beladen sind,
bezettelt werden. Die Bahnhéfe erhalten diesen Sonderdruck auBerdem auf halb-
steifen Karton gedruckt zum Aushang in Fahrdienstleitung, Verschieber- und
Transiteurrdumen.

Die bei eingeschrinktem Giiterzugverkehr in Verkehr bleibenden Ziige
dienen in erster Linie der Beforderung ,Eilbediirftiger Frachten*.
Welche Frachten als ,FEilbediirftig® zu bezetteln sind, ist aus der Auf-

zéhlung im Djenstbehelf 648.01 ,,Der Wageniibergang im Giiterverkehr Anlage
6 sowie in der DV V 42 ,Dienstvorschrift iiber die Giiterzugbildung®, Abschnitt I,

Seite 11/12 zu ersehen.,

sorgt fiir richtige und vollstindige Bezettlung der Wagen !

Fahrdienstleiter, Verschubbedienstete und Transiteure, priigt Euch
die im Sonderdruck dargestellten Beklebezettel gut ein und sorgt nach Mog-
lichkeit fiir Abbeforderung der ,,Eilbediirftigen Frachten“ auch bei ein-
geschrinktem Giiterzugverkehr.
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49. Erloschenes Zugschlufisignal

Es wurde festgestellt, dal} Zige mit er-
loschenem Zugschluflsignal trotz  Vormeldung
dieser Unregelmifligkeit vielfach nicht im
nichsten Bahnhof angehalten werden. Als Be-
griindung hiefiir filhren die Fahrdienstleiter meist
dic Bestimmungen des letzten Absatzes des Punk-
tes 11 der DV V 2 an. Dieser lautet: ,Ist der
Signalbegriff cines vollstindig oder teilweise er-
loschenen Signals auch bei Dunkelheit eindeutig
erkennbar, so ist dieser mafigebend.”

Aus dem Wortlaut des Punktes 520 a
der DV V 3 gecht ecindeutig hervor, daf} ein
crloschenes  Zugschlufisignal cinem [chlenden
Schluflsignal gleichzuhalten ist. Dies ergibt sich
auch aus den Bestimmungen der DV V 2, da der
Signalbegriff: ,,Das rote Licht an der Rickseite
des letzten Fahrzeuges unter- bzw. oberhalb des
rechten Puffers” klar zum Ausdruck bringt, dafi
dic Schlufilaterne nur der Tréger des Signal-
bildes, nimlich bei Tag der roten Scheibe (weifi

12. Stiick

gerﬁndert), bei Dunkelheit des roten Lichtes, ist.
Schliefilich mufl immer bedacht werden, dafl das
Zugschlufisignal auch der Deckung des Zuges
dient. Diese ist nicht gegeben, wenn das Signal
erloschen ist.

Ein Zug mit erloschenem Zugschlufisignal
ist daher gemifl Punkt 520a der DV V 3 als ein
Zug ohne Zugschlufisignal nach den Bestimmun-
gen der Punkte 515 bis 520 der DV V 3 zu
behandeln. Wird bei einem Zug ecin erloscheney
Zugschluflsignal festgestellt, dann ist dies gemifl
den Bestimmungen der Punkte 516 und 519 vor-
zumelden. Line solche Meldung, dic ¢in betricbs-
wichtiges Gespriich darstellt, ist gemifl Punkt 330
der DV V 3 von den Gesprichsteilnchmern
schriftlich festzuhalten.

Im ibrigen sei daraul verwiesen, dall Zug-
schlufisignale erfahrungsgemifl meist nur dann
verloschen, wenn es an der sachgemifien Pflege
mangelt. Daher auf sorgsamste Behandlung der
laternen achten!

50. Erlduterungen
—

Ein planmiflig durchfahrender Guterzug tral
in einem Bahnhof, in dem der Abfahrauftrag
durch Freistellen des Ausfahrsignals gemifl Be-
sonderem Anhang Tafel B 15c¢ erteilt werden
darf, das Einfahrvorsignal in Stellung ,,Vor-
sicht” an. Schon bei Annidherung an das Einfahr-
signal sah die Zugmannschaft das Ausfahrvor-
signal in Stellung ,Hauptsignal frei” sowie das
nFrei“-zeigende Ausfahrsignal; sie erwartete da-
her vom Fahrdienstleiter das Signal 30 ,Durch-
fahrt“. Da dieses nicht gegeben wurde, blieb
der Zug stehen. Der Zugfihrer erkundigte sich
tber den Fernsprecher beim Ausfahrsignal beim
Fahrdienstleiter (im Befehlsstellwerk) nach der
Ursache der Vorsichtstellung des Einfahrvor-
signals und ob er den Zug abfertigen dirfe.

War das Vorgehen des Zugfithrers richtig?

Punkt 503 der DV V 3 schreibt vor, daf}
bei Anhalten eines planmifig durchfahrenden

Zuges in einem Bahnhof durch Vorsichtstellung
des Einfahrvorsignals, das Ausfahrsignal in Halt-
stellung zu belassen ist. Die Rechtmifligkeit der
Freistellung des Ausfahrsignals mufite, da vom
Fahrdienstleiter das Signal 30 nicht gegeben
wurde, von der Zugmannschaft bezweifelt werden.

Das Anhalten des Zuges und die Anfrage
des Zugfithrers waren daher berechtigt.

Der Fahrdienstleiter verschuldeté somit die
Mehrverspitung des Zuges, da er gemifl Punkt
504 der DV V 3 nach Wegfall des Anhaltegrun-
des zur Abgabe des Signals 30 verpflichtet ge-
wesen war. Die Freistellung des Ausfahrsignals
sowie die Stellung ,Hauptsignal frei” des Aus-
fahrvorsignals durfte nicht als Aufhebung der
dem Zug mit der Stellung ,Vorsicht” des Ein-
fahrvorsignals erteilten Weisung zum Anhalten
im Bahnhof angesehen werden.

Dies gilt auch bei Zulissigkeit der Erteilung
des Abfahrauftrages durch Freistellung des Aus-
fahrsignals.

L]
51. Unglaublich — aber wahr!

Am 16, Oktober 1958 wurde cin aus
vier Wagen bestehender Personenzug in einem
Zwischenbahnhof einer cingleisigen Strecke vom
Fahrdienstleiter abgefertigt. Da beim zweiten Per-
sonenwagen die Bremsklotze fest anlagen, gelang
es nicht, den Zug in Bewegung zu setzen. Fahr-
dienstleiter, Zugfithrer und Schaffner versuchten
vergeblich, dic Ursache des Anliegens der Brems-
klstze zu ergrinden. Auch der Lokomotivfihrer

konate nicht Abhilfe schaffen. Schliefilich —
nachdem bereits 32 Minuten verstrichen waren —
entschlol man sich, den eingebremsten und die
dahinter gercihten Wagen stehen zu lassen und
dic Fahrt nach Umsteigen der Reisenden in den
ersten Personenwagen fortzusetzen.

Ein zur Untersuchung des Wagens ange-
forderter Wagenmeister fand des Ritsels Losung
— die Handbremse des Personenwagens war an-
gezogen!
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»Lilbediirftice Frachten

Im Zusammenhang mit sehr bedeutenden RationalisierungsmaBnahmen —
Einschrinkung des Giiterzugverkehrs zum Wochenende und Verschubruhe von
Samstag abend bis Sonntag abend — erscheint es notwendig, die Bediensteten auf
die Kennzeichnung (Bezettlung) von Wagen mit ,Eilbediirftigen Frachten* be-
sonders aufmerksam zu machen. Dieser Ausgabe des Verkehrs-Unterrichtshlattes
liegt daher ein Sonderdruck mit Abbildungen aller zusitzlichen Wagenbeklebe-
zettel bei, mit denen Wagen, die mit ,Eilbediirftigen Frachten® beladen sind,
bezettelt werden. Die Bahnhofe erhalten diesen Sonderdruck auBerdem auf halb-
steifen Karton gedruckt zum Aushang in Fahrdienstleitung, Verschieber- und
Transiteurrdumen.

Die bei eingeschrinktem Giiterzugverkehr in Verkehr bleibenden Ziige
dienen in erster Linie der Beforderung ,Eilbediirftiger Frachten“.

Welche Frachten als ,.Eilbediirftig® zu bezetteln sind, ist aus der Auf-
zéhlung im Dienstbehelf 648.01 .,Der Wageniibergang im Giiterverkehr* Anlage
6 sowie in der DV V 42 ,.Dienstvorschrift iiber die Giiterzugbildung®, Abschnitt I,

Seite 11/12 zu ersehen.,

sorgt fiir richtige und vollstindige Bezettlung der Wagen !

Fahrdienstleiter, Verschubbedienstete und Transiteure, prigt Euch
die im Sonderdruck dargestellten Beklebezettel gut ein und sorgt nach Mog-
lichkeit fiir Abbeforderung der ,,Eilbediirftigen Frachten® auch bei ein-
geschrinktem Giiterzugverkehr.
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iSt Voraussetzung ﬁil‘ Einhaltung der vorgeschriebenen Wageniibergiinge und damit auch fiir planmﬁﬁige Giitel‘befﬁrderung

Wagen mit ,,Sonderrichtzettel*
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Eigentumamerianal und Nummer des Wagena

Eigeogowicht des Wagens
Gewleht der Ladung

Kurswagen ».

Diese Wagen sind mit den in den
Beforderungsbiichern (Auszug) bzw. im Beklebezettel
vermerkten Ziigen zu befordern

zdhlen zu den ,Eilbediirftigen Frachten“
und sind dementsprechend in die Ziige einzureihen
(Ausnahmen enthdlt die GZV)

Fir ,Eilbedurftige Frachten“ ist der Wageniibergangsplan bindend.
Diese Wagen diirfen nicht in Rest kommen!



