Aus dem Verkehrsgeschehen

Entgleisung des FG 61756 am 22. 12. 1983
~zwischen den Bahnhofen Payerbach-Reichenau und Gloggnitz

Fur dieses folgenschwere Ereignis ist
nach bisherigen Fesistellungen der tech-
nischen Dienste eine Lockerung des
PreBsitzes eines Monoblocrades ursach-
lich. Bel gegensténdiichem Fahrzeug
handelte es sich um einen OBB-sigenan
Wagen der Gatiung Eaos

Der Sachschaden an Fahrzeugen, am
Oberbau und an den Fahrigitungsania-
gen betr&gl nach voridufigen Schatzun-
gen ca. T Millionen Schilling.

Der durchgehende Verkehr war zwi-
schen den genannien Bahnhélen von
19.00 bis 19.38 Uhr bis zur Klarung der
Befahrbarkeit der Gleise eingestellt.

—

Zu einer anschlieBendan Streckenunter-
brechung. die mit dem ursprunglichen
Ereignis nicht in direktem Zusammen-
hang stehl, kam es jedoch zwischen den
Bahnhofen Temitz und Gloggnitz durch
folgenden Sachverhalt:

Es mufiten infolge der Entgleisung nur
das Streckengleis 2 Payerbach-Heichen-
au—Gloggnitz und die Bahnhofgleise 1, 2
und 4 gesperrt werden, sodafl Ex 130 als
erster Zug die Unfalistalle passieren
konnte. Dabel wurde von Payerbach-
Reichenau bis Gloggnitz das falsche
Gleis 1 und im Bf Gloggnitz Gleis 3 befah-
ren. Die Ausfahrt solite Richtung Temitz
auf das richlige Streckengleis 2 erfolgen
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Durch die Entgleisung des FG 61756
wurde u. a. auch die Fahrieitung Uber der
geraden Gleisgruppe beschadigl, zum
Teil herabgarissen, wodurch es zu ginem
Fahrleitungskurzschlull kam, Der Schal-
ter 206 blieb in Stellung ,EIN".

Beim Befahren der Weichenverbindung
211 kam es ru einem weiteren Fahriei-
tungskurzschiufl, da verabsaumt wurde,
dem £ 130 das Baetahren des stromiosen
bzw. kurzgeschlossenen Fahrleitungs-
abschnittes vom Streckentrenner Ober
dieser Verbindung bis zur Bahnhol-
Streckentrennung nachst Einfahrsignal
A mit gesenkten Stromabnehmemn
vorzuschreiben.

Die betrieblichen Folgen: £ 130 blieb im
Bergich der Verbindung liegen und
konnte erst nach Stellung eines Diesaltfz
die Fahrt mit 80 Minuten Mehrverspatung
um 2113 Uhr forisetzen. Von
18.53—21.13 Uhr waren dadurch weder
Ein- noch Ausfahrten Richtung Ternitz
mbglich. Das Streckengleis 2 zwischen
den Bf Gloggnitz und Ternitz mufite bis
zur Instandsetzung der Fahrdeitung um
23.59 Uhr gesperrt werden, sodalB zuerst
die Strecke auf die Dauer von 80 Minuten
unterbrochen war, und danach fir einen
Zeitraum von nahezu 2% Stunden der
Zugverkehr im Abschnitt Ternitz—Payer-
bach-Reichenau {14.91 km) auf Strek-
kengleis 1 abgewickelt warden mubte.
Welche Auswirkungen dadurch entstan-
den sind, sollen einige Verspatungen aus
dem Lagebericht der Zentralen Verkehrs-
uberwachung verdautiichen:

130 + 127, 250 + 125, 430 + 65, 230 +
34,650 + 79, 253 + 160, 137 + 185,159
+ 120, 235 + 70, 4 Regionalzlige wurden
bis 2u 135, 10 Glterzige bis zu 290
Minuten verspatet.

Es ist uns wohl bewuBt, dafl die hier
angefihrien Verspatungen zum (berwie-
genden Teil auf das Konto der Entglei-
sung gehen, doch waren sie, und das
kann mit Sicherheit gesagt werden, nicht
so enorm hoch ausgefallen, wenn durch
genaueste Kenntnis der drilichan Anla-
gen und Oberlegleres Handeln der hier
geschilderte, wahrend der Fahrl des
Z 130 aufgetretene Fahrleitungskurz-
schiul vermiedan worden ware.
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Feuerwehr
im Bf Wien ZVBf

Fiir den Bf Wien ZVBI, dessen Fertigstel-
lung 1986 gegeben sein soll, werden den
OBB umfangreiche Auflagen beziglich
Brandschutz oder sonstigen Retiungs-
vorsargen gemacht. Da die Feuerwehren
in einigen Punkten Vorstellungen entwik-
kelt haben, welche der Einsatzpraxis
mehr entsprechen und diese Vorstellun-
gen mit den Méglichkeiten und der Reali-
tat des Bahnbetriebes vereinbart warden
missen, fand am 9. 11. 1983 auf Einla-
dung der Baudirektion im Geldnde des
Zentralverschiebebahnhofes ein Verla-
detest statt. Diesem Test ging eine Lage-
basprechung voraus, an der nebean den
OBB-Teilnehmarn Verantwortliche der
Feuerwehr der Stadt Wien und des Lan-
desfeuerwehrkommandos  flr  Nieder-
tisterraich vertreten waren, Verlduft doch
die Grenze zwischen den Bundeslandermn
Wien und Niederésterreich entiang der
Strecke 24 (Maxing—MNuBdorf) und
schneidet ungefdhr die Zugbilde- und
Reihungsgruppe (Zur) von der Ausfahr-
gruppa (Za).

Auf sechs beigestellte Miederbordwagen
wurden anschlieflend die Fahrzeuge der
Feuerwehran Wien (Favoriten), Schwe-
chat-Kledering, Schwechat Stadt und
Schwechat-Rannersdorf — alle diese
Wehren sind direkt betroffen — verladen.
Es handelte sich leilweise um riesige
Brummer mit aufgebauten Léschkano-
nen und anderan Extras. Auch der Uni-
mog der Zugldrdarungsleitung Wien-Ost
war als _Hilfszug"” mit von der Partie. Dia
Verladung, wie auch die folgende Ubung,
erfolgte zwar mit Beobachtung der aufge-
wendaten Zeit aber doch ohne Zaitwar-
tung. Ein Test mit Zeitnehmung wird zu
singm andaren Zeilpunkt (bemrascheand
durchgefiihrt werdan.

Beinahe héatte sich der Veradebeginn
beachtlich verzdgert. In einem dar Eisan-
bahnfahrzeuge war namlich der Boden
gespickt mit Nageln, die zu Hunderten bis
zu 20 cm emporragten. Es wagle nie-
mand, mit den etwas kleineren Stralen-
fahrzeugen Ober diese Stifte hinwegzu-
fahren. Alle banglen um die Pnaus.



Schilieflich walzie einer der Riesen Uber
das Nagelmeer hinweg; die anderen
konnten falgen. Das unteriassene Entler-
nen der Befestigungsmittel bel der voran-
gegangenen Entladung bot wieder ein-
mal ain Argemnis.

Die Hbhe der Fahrzeuge und der
Umstand, daB diese mit Feuerwehrleuten
bzw. der Hilfszugmannschalt wéhrend
der Fahrt durch nichl abgeschaltete
Bahnhofteile besetzt blieben, machie die
Erdung eines jeden einzelnen Kraftwa-
gens notwendig. Ein Mitarbeiter des
Elektrotechnischen Dienstes besorgle
diese Erdung fachgerecht mit sigenen
Seilen vom StraBenfahrzeug zum Schie-
nenfahrzeug.

Der sehanswerte Verschubtell wurde mit
drei Diesellokomotiven zu der gewlinsch-
tan Stelle gebrachl, wozu die don stehean-
den Fahrzeuge zundchst weggeschoben
Aran:lan mufiten. Mach dem Erden der

Zwischen abgeschalteten Fahrleitung
wurden die seitlichen Bordwénde abge-
klappt.

Die beiden dafir eingesatzten Verschie-
ber verdienen sich fdr ihre rasche und

doch unfallsichera Arbeit ein besonderes
Lob,

Der Versuch schloB mit einer Gerate-
{ibung und Spritzversuchen in deran Ver-

lauf z. B. mit den modemen Lischkano-
nen unter Spannung stehende, aber Uber
15 m entfernte (!) Fahrleitungsteile
gefahrios bespritzt wurden.

Bei dem Test wurde immer wieder von
den Kommandantan der Feuerwehren
die Zusicherung verlangt, dai im Emstfall
der Einsatzieiter der OBE durch die
orange Armbinde zu erkennen sain muf,

in der AbschluBbesprachung wurden
zunéchst die verschiedenen Verbesse-
rungsvorschlage protokolllert, um deren
rasche Prilung zu sichemn. So besteht
das berechligte Verlangen der Feuer-
wehr nach einer Fixierungsmbglichkeit
der Bordwinde in waagrechter Lage,
damit die Feuerwehrieute wahrend des
Einsatzes naben den Einsatzfahrzeugen
stehen oder gehen kdnnen., Nehmen
doch die groBen StraBenfahrzeuge seit-
lich die ganze Ladeflache in Anspruch,
Bai der Verlade- und Einsatziibung, die
ohne Zeitdruck durchgetihrt wurde, trat
noch deutlicher als sonst zutage, wie
wichtig standige Informationen und die
kreativen Kontakte der Bahnhote zu den
ortlichen Feuerwehren sind. Das gilt for
Bahnhife jeder GroBenordnung.

Uberpuffert

Ex 541  Hahnenkamm" (Innsbruck
- Wien Westbf) rollt am 16. 9. 1983 plan-
méfig dem Ziel entgegen. Kelne Beson-
derheilen. Dia Reisendan sind wohlbehi-
tet durch unsera bewahrien Mitarbeiter:
Tiztuhrer, Zugflhrer, Schaffner — alle
0. k. Der ISTG-Bedienstete kiimmeri sich
um die Verpflegung unserar Gaste. Zug-
fihrer Rudolf Schoderbick, Heimatbf
Wien Westbt, freut sich, daf alles paft,

Wahrschainlich freut er sich auch schon
aufs Machhausekommen. Mach Abfahrt
vom Bf Amstetten macht er sinen Kon-
trollgang durch den Zug.

Zugfiihrer Schoderbéck will sich schon
drgern, daB zwischen einem Wagen
zweiter Kiasse und dem folgenden Biif-
fetwagen eine Ubergangsbricke zur
Hélfte in diea H&he ragt. Doch sofort ist
ihm kiar, dafl es sich keineswegs um eine
Schlamperei bel der Herstellung dar Ver-
hindungen handeln kann, hat er doch

selbst bei Ubernahme des Zuges den
Ordnungszustand lestgestellt; auch dem
Schaliner war nichts aufgefallen.

MNun markt der Zugfihrer — es ist immer-
hin schon gegen 21 Uhr und somit auch
finster —, daB der eine Wagen in Schrag-
lage lauft. Donnerwetter, und das bel
140 km/. Jetzt heifit es rasch handeln,
jedoch nicht ,zu rasch”, Gegen das Zie-
hen der Notbremse hat der Zugfihrer
grofe Bedenkan. Mit einem Sprung ister
baim Zugtelefon: Anruf bei der Zugleitung

3




Wien, Zug 541 wird Gber deran Waisung
im Bf KrummnuBbaum durch antspre-
chende Signalstellungen angehalten.
Der Schaffner holt rasch den TiziGhrer
harbal, welcher nach Fesistallung einer
Ubarpufferung entscheidet, dal mit
Schrittgeschwindigkeil bis Pdchlam wei-
tergefahren wird. Vor der Weiterfahrt
werden dia beiden Fahrzeuge gerumt
Sie ktinnen nun in Paohlarn auf dem Ein-
fahrgieis stehengelassen werden. Die
Fahrzeuge davor und dahinter werden
vareinigt, und die Fahrt kann mit nur
40 Minuten Verspatung forigeselzt wer-
den.

DaR der ZugtGhrer im richtigen Momenl
das richtige getan hat, war schon aus der
Entscheidung des Tizilhrers zu erken-
nen, Fir Zugfithrer Schoderbéck wurde
ein Belohnungsantrag gestelit.
Interessant ist folgendes: Der Erelgnistag
war ein Freitag. Um vermeldbare Kosten
hintanzuhalten, war beabsichligt, den
Hilfszug nichtdringlich am nachsten lol-
genden Monlag ausrdcken zu lassen
Doch im Laule des Samstages bahnta
sich im Bf PdOchlarn eine kleine Publi-
kumsaltraktion an. Angesichls dessen
wurde der Hilfszug schleunigst in Marsch
gesatzt, sodafl die zwei Relsezugwagen
noch an diesem Abend getrennt und n
die Werkslatle Amsletten abgezogen
warden konntan.

Zugbegleiter!
Bahnhofbedienstete!

Duidet nicht, dafll in Abteilen, Gangen
oder Einstegrdumen der Reisezugwa-
gen sowie in Waresalen u. dgl., welche
mil der Aufschrift  Nichtraucher” oder
den gleichbedeutenden Bildzeichen
gekannzeichnat sind, geraucht wird!

Ein Tolarieran zieht oft genug Baschwar-
dan der Mitreisenden nach sich. — Haben
Sle (wir) das notwendig?
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ZugschluB-
beobachtung

Var Abgabe der Ruckmeldung oder
Rickblockung ist die Vollstandigkelt des
Zuges festzustellen, Wahrend in Bf mit
Stw im Weichenbereich dies in der Regal
leicht moglich ist, missen in Bf mit Mittel-
stellwerken andere Verfahren gewahlt
werden, um das Frelsein der Strecke 2u
erkennen. Auf Strecken mit dichtem Zug-
varkehr wurden daher mit EinfGhrung der
ersten Mittelstallwerke auch Strecken-
glaisfraimeldeaniagen mit Glelsstrom-
kraisen odar Achszahler gabaut.

Da auf Strecken mit geringem Zugver-
kehr einerseits der Einsatz von Gleisirei-
meldeaniagen unwirtschaftlich ist, es
andererseits praklisch bei Giterzigen
kaeing SchiuBschaffner mehr gibt, mul die
Volistindigkeit des Zuges durch andare
Verlahren geprift werden. Aus diesem
Grunde erproben die OBB zwel verschie-
dene Verfahren zur Zugschlufleststel-
lung

Eines davon haben wir bereils im
IdB 4/83 vorgestellt, es handelt sich um
dig seit Oktober 1983 probeweise im Bi
Minchendorl installierte Fernsehanlage.
Parallel dazu wird in den Bf Angertal und
Kirchberg am Wagram ein magnetisches
ZugschiuBmeldesystem earprobl; wobal
tir die Wahl des Standaries Angertal rein
technische Grinde ausschlaggebend
waren. Bei diesen Anlagen wird jaweils
am Einfahrgleis ein Empfanger montier,

Die fir die Erprobung festgeleglen Zige
erhalten neben dem SchiuBisignal
Zusdtzlich einen am Kupplungshakean
des letzten Wagens belestigten Magnat-
sendar. Wahrend des Probebetriebes
wird beim Uberfahren des Empfangers
aine akustische Meldung, welche vom
Fdl quittiert wearden muB, in der Fahr-
dienstleitung abgegeben. Bei sinem def-
nitiven Einsatz werden alle Zige der
jeweiligen Stracke mit Magnetsender
ausgestattel. Es wird dann entweder die
Abgabe der Rickblockung selbstiatig
erfoigen oder eine optische Anzeige
wahrnehmbar, wodurch die Vollstandig-
keit des Zuges angezeigt wird und die
Rickmeldung abgegeben werden kann

Aufgrund der Ergebnisse des Probebe-
triebes wird in spaterer Folge eines der
beiden Systeme vermehrt zum Einsatz

gelangean.

In diesem Zusammenhang eine Bille am,
unsera Leser: Da fir den Probebetrieb
des magnetischen Systems nur aine
geringe Anzahl von Sendern zur Verfi-
gung stehen, werden alle Mitarbaiter des
Betriebsdignstes, die einen Magnetsen-
ger an einem Zug oder in einer Betriebs-
stelle auBerhalb der Versuchsstrecken
Wien FJB-Krems a. d. Donau, bzw

Schwarzach-5St. Veit—Villach Hbf (West-
bf) finden, ersucht, diese Geréte an die B
Wien FJB oder Villach Hbf zu senden.

Uber die Ergabnisse des Probebetriabes
warden wir zu gegebener Zait barichten




,,Ohne Ricksicht auf
das eigene Leben..."

Der Herr Bundesminister tlr Verkehr hat
am 16. 11. 1983 im Rahmen eines klei-
nen Festaktes an Mitarbeiter von Post
und Bahn Auszeichnungen Oberreicht,
welche diesen durch den Herrm Bundes-
prasidenten verliehen wordan waren.

Unter den Geehrten befand sich gemafd
Vorschlag des Herrn Betriebsdirektors
Herr Friedrich Kraher:

Adj. Kraher versah am Montag, dem
25, 10. 1982, Diensl als Warter des Stall-
werkes 2 (Stellwerksmeister auf einem
besonders schwigarigen Diensiposten) im
Bahnho! Hallein. Wahrend Verschubar-

ten in der Anschiubahn  Papier Hal-
lein AG", welche durch Firmenangehd&-
rige durchgefihn wurden, antroliten um
16.20 Uhr funf beladene Wagen in Rich-
tung Bahnhof. Durch lautes Rufen des
Verschubleiters wurde Kraher auf die
Gefahr aufmerksam. Er legte sofart einen
Hemmschuh auf, welcher aber wegen
des bestehenden Gefalles von 4,7 %o nur
wenig Wirkung zeigte.

Adj. Kraher erkannte, daB ein Zusam-
menstoB mit den auf Gleis 16 stehendan,
mit Chior beladenen Wagen zu erwarnen
war, Er rannte unverziglich zum Stell-
werk zuriick, packie einen weiteren
Hemmschuh und konnte diesen, ohne
Ricksicht auf das eigene Leben noch
zwischen dem vorderen und hinteren
Drehgestell des letzten der entroliten
Fahrzeuge auf die Schiene legen, sodal
die beabsichtigte Bremswirkung eintrat,

in méglicherweise sehr folgenschweres
Ereignis konnte damit hintangehalten
werden, Bei der letztgeschilderien Hand-
lung erlitt Adj. Kraher durch AnstoBen an
Wagenbestandtelle zwel RiBguelsch-
wunden am Kopl. Die Verletzungen muf-
ten im Krankenhaus Hallein durch Nahen
versorgt werden. Adj. Kraher versah,
nach erfolgter Behandlung, wsiter
Dienst; es erfolgte keine Krankmeldung

Fir seine mulige, einzig erlolgverspre-
chende Handlungsweise wurde bei der
Bundesbahndirektion Linz die Flissig-
machung einer Belohnung von 5 1000, -
aingelaiat.

Wir gratulieren Herrn Kraher herzlich
zum Silbernen Verdienslzel-
chen der Republik Oster-
reich,

Aus gegebenem
AnlaB

Das betriebsbedingte Verdoppeln oder
Trennen von Zugsgarnituren ist — aus
fahrplantechnischen Grinden vor allem
im Osten Osterreichs — sehr haufig.

In letzter Zeit mulBite lsider sine gewisse
Unsicherheit, um nicht zu sagen Schlam-
pigkeit bei den fir die wversinfachle
Bremsprobe verantwortlichen Mitarbei-
tern in der Beobachtung ihrer Pllichlan
festgestelit werden. Wo die Belange der
Sicherheit zu lax gehandhabt warden, Ist
auch bald mil negativen Folgen zu rech-
nen. Darum wurden alle beobachteten
Unregeimafigkeiten  raschesimoglich
behandelt und die betroffenan Mitarbaiter
angewiesen, in Hinkunft entsprechend
den Bestimmungen der DV M 26 vorzu-
gehen:

165. Bei der vereinfachten Brems-
probe ist das ordnungsgeméBe
Arbeiten der Bremsen nur an
einzelnen bestimmien Fahrzeu-
gen zu erproben.
Die vereintachte Bremsprobe ist
erforderiich
a) nach dem Verbinden einer
voribergehend getrennt
gewesenen  Bremsleitung
oder wenn ein Lufiabsperr-
hahn voribergehend
geschlossen war
hend gebremsten Fahrzeug;
b) nach dem Um- oder Ausrgi-
hen von Fahrzeugen
hend gebremsten Fahrzeug;
c) nach dem Einsiellan von
Fahrzeugen an nur einer
‘Stelle des Zuges oder nach
dem Anh#ngen von Fahrzeu-
gen
. - . sowohl an diesen Fahr-
Zeugen, wenn sie durchge-
hend bremsbar sind, als auch
-am  letzten  durchgehend
gebremsten Fahrzeug; sind
beim Anhangen von Fahr-
zeugen nach dem letzten
durchgehend  bremsbaren
Fahrzeug an die Bremslei-
tung noch Fahrzeuge ohne

168.

sen, so ist nach Pkt 177, a}
-auch zu priden, ob die
Bremsleitung bis zum letzten
daran: angeschiossenen
Fahrzeug ordnungsgeman
verbunden ist;

169,

d) nach dem Einschalten einer
vorher auf Leliung gestande-
nen Bremse
... nur an dem betreffenden
Fahrzeug;

f) nach Triebfahrzeugwechsel
eder nach vorlibergehendem
Ab- und Wiederankuppein
eines Trisbfahrzeluges
... hur am letzten durchge-
hend gebremsien Fahrzeug;

gj nach Beigabe oder Abstellen
eines an die durchgehende
Bremse  angeschlossenen
Vorspannirieblahrzeuges
oder nach Flhrerstandwech-
sel am Zug
. » » Nur am ersten durchge-
hend gebremsten Wagen:

I} wvorder Abfahriim Ausgangs-
bahnhof, wenn dis wvolle
Bremsprobe bereits mit einer
ortsfesten  Druckluftaniage
ausgefihrt wirde oder wenn
bei Verwendung des Wagen-
salzes eines  endenden
Zuges nur Umsetzen des
Triebfahrzeuges,  Flhrer-
stand- oder Triebfahrzeug-
wechsel erforderlich war und

~dies innerhalb einer Stunde
nach der Ankunft erfolgte

. . . Nur am letzten durchge-
hend gebremsten Fahrzeug:

m} nach jedem mehr als einstiin-
digen Autenthall vor der Wei-
tarfahrt

- nur am letzten durchge-
hend gebremsten Fahrzeug;

n) nach dem Stlrzen eines
unverandert  gebliebenen

... nur am latzten durchge-
hend gebremsten Fahrzeug;

‘o) nach Teilung eines Zuges mil

eingereiten oder am Zug-
~schiufl befindlichen Trieb-
fah vor der Weiter-
fahrt der abgehéanglen Zug-
teile
... nur am jewells lstzten
Fahrzeug dieser Zugteile;
Mls  Lerstes  durchgehend
gebremstes Fahrzeug" gilt jenas
Fahrzeug mit eschalteter
Bremse, das sich dem Triebfahr-
zeug, von dem aus die durchge-
hende Bremse bedient wird,
zunachst befindet: als letztes
d:.lrmgmnd Fahr-
zeug" git das von diesem Trieb-
fahrzeug entlernteste Fahrzeug
mit eingeschalleter Bremse. Die
anmn.murdwmga-
hend gebremster Wagen” baw
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172,

Jetzter durchgehend gebrem-
ster Wagen" sind sinngeman zu
varstehan

Fir die Anordnung der Brems-

proben ist verantwortlich

a) der Fahrdienstieiter for die
Bremsproben bel den Zigen
im_ Bahnhof. Mitverantwort-
lich sind Zugfiihrer, Zugbe-
gleiler und Triebfahrzeuglih-
rer dieser Zlge,;

b) der Zugfdhrer fir die Brems-
proben bei seinem Zug auf
der Strecke und in jenen
Bahnhoten, die nicht mit
einem Fahrdienstisiler
basetzt sind. Mitveranibwort-
_I:_ch sind Zugbeglefter und

riebiahrzeugflhrer;

d} dia Triebfahrzeugmann-
schafi und die Zugbegleit-
mannschaft bzw. die Ver-
schubmannschaft bei fesige-
stelller mangethafter Brems-
wirkung, sowig bal vermute-
ter ader lestgesteliier Brems-
stdrung.

Die Auslihrung der Bremspro-

ben obfiegt

a) dem Wagenmeister bei jenen
Zﬁgan die in den Zugunter-

suchungsplanen  enthalten
sind, bzw. In jenen Fallen, in
welchen er hiezu besonders
beauftragh wird;

b) dem Zugfuhrer bei seinem
Zug auf der Strecke und in
jenan Bahnhéfen, in welchen
die Ausfiihrung der Brem-
sproben nicht durch Wagen-
meister erfoigt;

del- L

Der die Bremsprobe ausfih-
rende Bedienslele meldat —
grundsatzlich mindlich — den
ordnungsgematen Verlaul der
Bremsprobe weiter, und zwar
a) der Wagenmeister an den
Trigbfahrzeugtihrer und an
den Zuglihrer, soferna sich
dieser zum Zeitpunkl der
Meldung beim Zug befindet,
sowie an den Fahrdienstigi-
ter. Konnte der Zugllhrer
nichl verstandig! werden, so
hat sich dieser Uber den Ver-
lauf der beim
Fahrdienstieiter baw. Triab-
fahrzeugtithrer  selbst  zu
erkundigen. In der Meldung
an den Zugfihrer sl auch
, in welcher Stel-
lung die Zugartumsteller der
eingeschalteten  Bramsen
stehan und bei welchen Fahr-

zeugen die Bremse ausge-
schaltet, selbstiisend oder
frdge wirkend ist. Gibt der
Wagenmeister die Mealdung
nicht selbst an den Zugfih-
rar, so hat er dem Trigblahr-
zeugfihrer und dem Fahr-
dienstieiter eine  entspre-
chende Mittellung Hir den
Zugfihrer — erforderlichen-
lalls schriftiich — zu hinterlas-
san;

b} der Zugfihrer an den Trieb-
fahrzeugfihbrer, in Bahnhd-
fen mit einem Fahrdienstiei-
ter auch an diesen,

Radio im Dienstraum

Ein wichtiges Argument, mit dem seingr-
zeit das Verbot des Betreibens von Rund-
funkemptanggeraten in Dienstrdumen un-
termauert worden ist, war der Tatbestand
der unerlaubten Stromentnahme zu Las-
len der OBB. Dieses Argument il heute
weitgehend weg, weil die meisten Tran-
sistorgerate ohnehin  batteriebetrieben
varwendael werden.

Daf nicht daran gedacht ist, das besle-
hende Verbol aufzuheben, hat natirfich
varschiedene andere Grinde. Der Aller-
wichtigsie Ist die von dem befrisbenen
Gerat ausgehende Ablenkung des Mitar-
beiters. Der streckenweise sprunghaft
angestiegene Zugverkehr ist allein schon
daflr ausschiaggebend, eine Lockerung
des Verbots nicht ins Auge zu fassen,
Doch selbst bai seichtestem Verkehr ist
die Gefahr einen beirieblichen Fehler zu
begehen, eine wichtige Eintragung zu ent-
stellen, ein Signal zu tberhdren, dem Zait-
varlauf nicht die notige Achtung zu schen-
ken = und das alles well sich der Mitarbel-
ter, wenn auch nur wenige Minuten, mehr
aut die HRadiosendung als aul das
Betriebsgeschehen konzentriert hat -
immens groB, Und seien es auch nur
10 Zige, die wahrend der ganzen Dienst-
schicht verkehran, der offene Schranken
beim neunten Zug kann todbringend sein.
Der Zug im Bahnhof gibt schon langst
Signal .Kommen" — das Radiosplel im
Zug 188t dieses Gberhbren. Jelzt wird as
besonders spannend im Radio — einmal
weniger Zugbeobachiung ist das Resuliat,
Und, und, und.

Dann bestehen noch die kundendienstli-
chen Aspekte. Ein Relsender, der baim
Fahrkartenschalter drel Minuten warten
muB, wail der Beamte zwei Zuganzeigen
autnimmi, eine Vollzugsmeldung verbucht
und den Block zu bedienan hat, schraibt,
dariibar verdrgerl, todsicher, der Warte-
grund sel Radioharchen gewesen. Dem
Kunden im Zug gegenliber ist es aufier-
dem mehr als unfair, im angrenzenden
Dienstabtell bzw. Fihrersiand den Radio-

Im Interesse der Sicherheit des Eisen-
bahnverkehres und aus kundendiensti-
chen Rickslichten dirfen in Zukunit mit-
gefiihrte Rundfunkgerate (oder Kasset-
ten-Recorder) nur bei Dienstuntarbre-
chungen betrieben werden, jedoch
nichi an Bahnsteigen und dort, wo Bels-
stigungen {2. B. von Fahrgasten in
Triebwagen) auftraten kénnten.

(Auszug aus DA 52-8-1976 vom
17.8. 1978)

apparal plarren zu lassen, wahrend es
dem Reisenden geseiziich untersagl ist,
ein Rundlunkempfangsgeral, wenn auch
nur leise, 2u betreiben. Dar Ralsende darf
das ja bekanntlich nur dann, wenn er Kopl-
htirer benutzt und somit eine Stérung der
Mitreisenden ausgeschlossen ist

Der Ordnung halber kinnen wir lhnen
bestitigen, dall es sehr wohl einzeine
Dienstraume gibt, in denen es Rundfunk-_
emplangsgerate gibt und wo die digns#
tuenden Mitarbeiter aufgrund der Arbeits-
plane verpflichtet sind, gewissa Sendun-
gen (z. B. Nachrichten) abzuhorchen, Das
tritht etwa auf die Zentrale Verkehrsibar-
wachung 2u. Bai der Pressestelle warden
dariber hinaus verschiedene die OBB
betreffende TV-Sendungen angeschaut,
wobei mitlels aines Videorecordars auller-
halb der Diensizeit die Sendungen aufge-
Zeichnetl warden.

Damit sind wir schon bei giner Erweitarung
des Verbotes angalangt. Micht nur Aund-
funkemplangsgerate sind i den orts-
festen und mobilen Dienstraumen des
Betriebsdienstes verpinl, sondem auch
die anderan modearmnen Ablenker:

— Tonbandgerate

- Femsehempfanger

- Videorecorder

— Funkgerate (CB-Funk u, .

Fiir alle Gerdte gilt — mifig dies anzufif.
ren — daf eine dienstliche Verwendu
sogar wvorgeschrieben sein kann. Dies
dient aber ganz bestimmt nicht der reinen
Unterhaltung. Wir meinen alla jane tachni-
schen Hilfsmittel, die uns das dienstliche
Leben erleichtern sollen oder welche die
Dienstabwicklung In der jetzigen Farm
Uberhaupt erst ermdglichen: Sprachspel-
cher, Femsehgerdte zur EK-Uberwa-
chung. Fahrdienstleiter-, Wagenmeisier-
oder Zugfunk usw.

In reinen Aufenthalts- oder Sozialriu-
men sowie in Unterkiinften gilt das alige-
meine Verbot nicht. Die |jeweiligen Ord-
nungsvorschriften sind aber genau zu
beachten,

Um thnen Schwierigkeiten zu arsparen
erinnern wir daran, daf Sie verpflichiet
sind, Genehmigungen fir die Inbetrieb-
nahme Ihrer Gerale aul Verlangan Kon-
trollorganen der Fernmeldebehdrde vor-
zuweisen, Ohne Bewilligung auch im
Sozlalraum keine Musik!

—




Wildwechsel

Durch unbefugtes Uberschreiten der
Gleisanlagen, durch Aufenthalt in Gleis-
beraichen, deren Betreten der Offentlich-
keit aufgrund der permaneanian Gefahren
untersagt ist, komml es immer wieder zu
schweren Unfallen, Allein im Jahr 1983
wurden rund 50 Personen getdtet oder
schwer verletzt (Selbstmorde sind nicht
arfalit).

Ein GroBtell dieser Unfalle ergignete sich
durch Umgehen geschlossener Schran-
kenanlagen oder auf aufgelassenen EK,
ahber auch im Bereich von Glelsanlagen,
die von OBB-Mitarbeitem eingesahen
werden kénnen. Die Sicherheitsorgane
sind davon informiert, dal bestimmta,
nichtbtfentliche Bahnbareiche regelma-
fiig von Reisenden oder Bahnframden
frequetiert werden, sind aber meist nicht
gewillt, oder aus Personalmangel nichtin
der Lage, unsere Mitarbeiter, vor allem
die Edl, zu unterstitzen und zur Obser-
vierung solcher Bereiche Beamte abzu-
stallen. Und so blelbt es meist der Aul-
merksamkeail bzw, der Initiative unserar
Mitarbeiter iberlassen, Menschen daran
zu hindern, sich bewuBt oder unbewuBtin
Getahr zu begsben. Unmittelbar vor der
Fahrdienstieitung oder im naheren Fahr-
straBenprifbereich wird das noch ver-
halinisméRig leicht zu bewerkstelligen
sein, obwohl es sicher nicht alleinige Auf-
gabe von Fdl oder Stww sein kann, Per-
sonen, die standig allgemein bekannte
Verbote miflachten, von den Gleisanla-
gen ,zu entfernen”. Zwel Beispiele, die
besonders geeignet sind, das Problem in
den Gritf zu bekommen, wollen wir vor-
stellen und hoffen, daf durch Nachah-
mung diese osterreichweite Unan und
die Anzahl daraus resultierender Unfalie
eingedammt, sowie hiedurch auch das
verantwortliche Personal enllastat wer-
den kanrn.

Basonders problematisch wird es aber so
wie in jenem Fall, wo in einem Bahnhol
gin neuer Mittelbahnsteig errichiet
wurde, die Fahrgéste brav die dafir vor-
gesehene UnterfGhrung benlizen, ein
ginziger aber die Gleise Uberquert, einer
— wie sich spater heraussiellt, selbst ain
Eisenbahner — mit schlechtem Beispiel
vorangeht.

Es geht einlach nicht an, dab ein Kollege
aus unseren eigenen Aeihen das auslo-
sande Moment fir eine kinftige VOlker-
wanderung quer Ober die Gleise ist. Die-
sar Sachverhalt ist nicht erfunden, tag-
liche Beobachtungen vielerorts sind
Grundlage fir diesen Beitrag.

» MNachahmenswarte Losung im B Tulln

» Unterbindung eines Schisichweges im BI Harzogenburg

Eine ,,Bremsstérung"”

Einen Anstand, der zunfichst keine
Bremsstérung war, dann aber mit Sicher-
heit eine wurde, .durite” der Verfasser
digser Zeilen vor einiger Zeit miterleban.
Wieder eine unwahrscheinlich klingende
Geschichie:

Mach bereits Ober zwdlfstindiger
anstandslosar Fahrt mit der unverandert
gebliebenen Gamitur eines internationa-

len Exprefizuges erolgt aul dem Netz der
dritten Bahn ein planmaBiger Trigbfahr-
zeugwechsel. Der Zug fahr, wie auch auf
der ganzen vorausgegangenen Strecke
ganz piinktlich weiter. Doch nur in oder
rwei Kilometer, Ziemlich plotzliches
Anhalten, dann einige Anfahrversuche.
Das sisht ganz nach einem Tfz-Schaden
aus, Irgendwie wird der Exprafizug wie-
der fiottgemacht. Bald ist der nachsle
Bahnho! in Sicht, wo auBerplanmafiig
angehalten wird. Zur Uberraschung des
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Beobachters stehen dort schon elnige
behelmte Bedienstete, Mitarbeiter des
technischen Wagendienstes, bereit und
stirzen sich mit Eifer auf den eingefahre-
nen Zug. Offensichilich waren diese
Manner mit einem Einsatzkraftwagen
unverziglich dem Zug aul der StraBe
nach- bzw. vorausgefahren. Nach einer
sorgfaitigen Bremsprobe satzt sich der
Zug mil angemessener Verspatung wie-
der in Bawegung.

Mach langerer Fahrzeit nahen sich der
Zug nun dam nachsten Anhaltebahnhof,
Die Einleitung der ersten Bremsung flhrt
wiader zu einem aprupten Stillstand, quer
Uber den Weichenberaich. Der Schalfner
verlalt schimplend den Zug und belatigt
aifrig die Losevorrichtungen der Wagen,
aine nach der anderen. Wahrscheinkich
versucht gleichzeitig der Tfz-Flhrer zu
losen. Der eifrige Schaliner wversieht
seine Arbeit grindlich. Mit dem Erfolg,
daf sich der restliche Zug wieder und
wieder einbremst. In der Zwischenzeil
wird das Trieblahrzeug, dessen Untaug-
lichkeit letztlich doch erkanmt wurdea,
abgekuppell, wobei der Kuppler, um aine
unbeabsichtigte Bewegung des Wagen-
satzes zu vermaiden, Luft aus der Haupt-
luftleitung ausstrémen laBt. Ein deutli-
ches Klacken beim ganzen Zug a6t
arkennaen, dal der gawlinschie Effeki bei
ginigen Wagen eingetreten ist. Jetzt wird
unser Uberaus emsiger Schaffner aber
richtig grantig. Wie rasch muB er noch
abzuplen, damit die Bremsen endlich los
blaiben? So beeill sich denn der wackere
Mann und zupft und zupft und zupft.

Die Ersatzlok ist nicht mehr fern und als-
bald wird der Zug grenzfrei in den Bahn-
hof gezogen. Dem Beobachter isl es jetzt
nicht mahr wohl in seiner Haut. Soll doch
im Endbahnhof des Zuges in ein
Stumpfgleis gelahren werden. Am
besten wird es sain, rechtzeltig umzustei-
gen. Wahrend ndmlich mit der Bram-
sprobe begonnen wird, betaligt der
Schaffner — wegen sich einstellender
Mudigkeit nun aber sporadisch — weiter-
hin Losezige.

Doch jetzt tauchen zwei von Irgendwo
herbeigeeilte Wagenmeister auf. Sorglal-
tige volle Bremsprobe. Das kostel zwar
ainige Minuten mehr, aber ein Stein faiit
vom Herzen. Mit etwa 80 Minuten Ver-
spatung geht s sicher dem Ziel entge-
gen.

Im Grenzbahnhof nach Osterraich, hier
bereits mit einem andaren Zug angakom-
men, trifft der Schreiber die ersten OBB-
Zugbegleiter. Kurze Schilderung des
Eriebtan. Die angesprochenan Schafiner
und Zugfiihrer sind sprachlos. Die antgei-
sterten Blicke machen die lolgende, an
die Zugbegleiter gerichtete Frage, ob das

B

bei den OBB auch vorkommen kénneg,
eigentlich schon sinnlos.

Das 1dB hat sich erst jingst mit Bramsan-
stinden befaBt. Der Abschnitt K der
Bremsvorschrift (DV M 26) beschaftigt
sich eingehend mit dem Thema . Brems-
stérungan”. Wir rufen den Pkt. 240 dieser
Vorschrift neverlich in Erinnarung;

Bremsen bei einam anfahrenden Zug
festgestellt, so ist dieser anzuhalten.

Wir sind vollkommen Gbarzeugt, dall es
in unseren Reihen keinen Spezialisten”
gibt, der eine Leistung in der gaschilder-
ten Art hinlegt. Ob es allerdings nicht oft
genug l&Bliche Sinden" gegen den
zitierten Pki. 240 gibl? So hin und wieder
ein biBchen abzupfen; mehr oder weniger
stark? In dem BewuBtsein: &5 wird schon
nichts passieren.

Darum: nehmen Sie immer an, es konnte
doch etwas passieren, und handeln Sie
=0, wie es die Vorschrift von Ihnen var-

langt!

Halali

Unwillkdrlich fallt einem Nichtjager dieses
bekannte Jagdrul ein, wenn irgendwo
von Waidwerk oder Strecke gefachsim-
palt wird. Woran sollte schon jemand
denken, der Waidwark mit ,ed” schreibt
und der mit dem Ausdruck Strecke etwas
ganz anderes meint; ein Eisenbahner
zum Belspiel die Strecke Linz — Summsr-
au.

Mit gutem Grund ziehen wir gerade diese
~Stracke” als Beispiel heran, Die Eisan-
bahner dieses Bereiches werden namlich
im Organ des Oberdsterreichischen Lan-
desjagdverbandes Gftentlich gelobt. Zug-
mannschaften und Bahnhofbediensiate
in diesem Bereich melden ndmilich nich!
nur, wenn Wild angefahren oder ange-
fahrenes Wild gesichtet wird, den Vorfall
rasch an den Jagdleiter, einen Jager des
Reviers oder. mit dem Hinweis aul die

Nichterreichbarkeit eines Jagdberechtig-

ten, nur an die Gendarmene, sondem
geben auch eine hbchst prazise Orsan-
gabe. Die Jagerschafl ist deshalb fir die
Mitteilung besonders dankbar, weil bei
rascher Auffindung ein verwundetes Wild
- die Tiere suchen oft in Bahnnihe Dek-
kung — dem Revler einen den Umstan-
dan entsprechenden Erlds bringl. Ange-
fahrenes und dadurch verendetes Wild
wird sehr bald ,anbrichig” und ist bel
spaterem Auffinden nicht mehr verwer-
bar,
Zudem ist es auch ein Akl der Tierlieba,
das Individuum nicht efnem gualvollien,
viellgicht tagelangen Yerenden auszu-
selzen,

Olwehrgerite

{Grundfarbe im Original rot)

Die Lagerung der Olwehrgerate sollte aus technischen Griinden nach Maglichkeit in
einam gut temperierten und leicht zuganglichen Raum erfolgen.

Der Zugang zu dem betreffenden Raum ist mit dem von der Dion zugeteilten Aufkleber
.Olwehrgerite" zu kennzeichnen, wobel je nach Beschaffenheit der Tir in geeigneter
Weise daflr zu sorgen ist, daf die Anbringung des Aulklebers auf dauerhatte Weise

erlalgt.
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Blick Uber die Grenze

Wir bringen die Fortsetzung des im
|1dB 4/83 vertiffentlichen Beitrages

Marktstrategie der Bahn

von Hemjd Klein, Milglled des Vorstan-
des der DB, Frankfurt am Main, erschie-
nen in der Zeitschrift fir axtuells Ver
kehrsfragen .Die Bundesbahn~ 7/83
herausgegeben von der DB,

Was will die Bahn?
Im Giterverkehr gilt als Programm:

Alle Planungen sind aut Erhhung von
Schnalligkeit, Pinktlichkeit und Zuverlis-
sigkeit ausgerichtet, Schnelligkeit heifit
aber vor allem Erhéhung der Systemge-
schwindigkeit: weniger Rangieren, weni-
ger Umladen, mehr Direktfahren, mehr
Haus zu Haus.

P Punktlichkeit und Zuverlassigkeit, das
heifit termingerechte Beférderungs- und
Ankunftszeiten. Die Kalkulation der Ver-
tigbarkeit als Fertigungsbestandieil,

Mit abgestuften Angeboten will die Bahn
konkreter auf die  unterschiedlichen
Bedurinisse des Markles eingehen. Sie
plant ihr Angebot daher nach Kundenkri-
terien im Stunden-, 12-Stunden- und 24-
Stunden-Bedienungstakt,

P Der uberwiegende Teil der von der
Bahn transportierten Giter wird zwi-
schen zwei oder einem Gleisanschiuft
beférdert. Der Zuwachs ist der Bahn in
den letzten Jahren nicht im Transport,
sondern an den Schnittstellen der Trans-
portketten verlorengegangen, Deshalb
sollen gezielt

— die logistische Integration der Glais-
anschlisse verbessert,

- die marktimaBigen Gleisanschiufibe-
dingungen deutlich veréndert und
damit die Benutzer begiinstigt,

- der Ausbau von Gleisanschiiissen
durch schiiisselfertige Leistungen und
Komplett-Service der Bahn geférdert
und farciert warden.

b Der Verkaufsdienst der DB wird noch
kundennaher plaziert und ganz beson-
ders auf die Beratung zu logistischen
Problemen unserer Kunden konzentriert,

Leistungen, (ber die die Bahn selbst
nicht verfigt, werden partnerschaftiich
oder durch zugekaufte Drittleistungen
verfligbar gemacht. Die Bundesbahn will
nalirlicher Markipariner des Kunden
sein. Kooperation ist dabei fester
Bastandteil.

} Die Bahn wird keine einseilige Preis-
politik betreiben, sondem von ausgewo-
aenen Veranderungen im Preis-/Lei-
stungsverhaltnis ausgehen. Um die Mag-
lichkeiten einer Verdnderung in der
Nachfrage zu erkunden, wird sie mit
gezielten Aktionen testweise vorgehan,

P Im kombinierten Verkehr in fortentwik-
kelter Form sient die Bahn dan Giter-

transport der Zukunft. Sie wird sich des-
halb konzentriert um einen Ausbau des
kombinierten Verkehrs bemilhen und
eine Varzahnung der verschiedenen und
heute zum Teil noch kenkurrierenden
Verkehrstrigersysteme zu einem Lei-
stungssystem unterstiitzen.

Dazu zahit der Ausbau von Terminais,
die Kombination von Terminal und Goter-
ablertigung zu Guoterverieilzentralen und
auch die Uberlegung fahrplanmaBiger
Glterzige in Gemischiform heutiger
Wagenladung, Container und Stickgut.
Die Kooperation mil Giiterkraftverkehr
und Spedition will die Bahn gezielt und

nachhaltiy ausbauen; sie ist fester
Bestandtell der Partnerschaftsbestre-
bungen der DB.

Das Konzept des Personenverkehrs

Im Personenverkehr wird der eingeschla-
gena Weg, die Vortelle der Bahn im Dia-
log mit ihren Kunden herauszuarbeiten,
verstarkt forigesetst.

Ihre Markite sind definiert als

» Fermverkehr

P Regionalverkehr

¢ Mahverkehr,

Hierauf baut die Produktpolitik auf.
Programm dieser Produktpolitik ist, die
Bahn als Dienstieistungsunternehmen
durch markenartikelgleiche Angebote im
BawuBtsein der Konsumenten zu pragen.
Markenartikel zeichnen sich aus durch
ihre Unverwachselbarkeit, sind schwer
substitutierbar und werden von der Kon-
sumindustrie als | Produktpersénlichket”
bezeichnet. Dar Intercily ist ein soicher
Markenartikel, der weiter gepflegt wird,
um ihn abzugrenzen und deutlich im Markt
mit den Vorteilen — 34 Stadte — ,jede
Stunde - jede Klasse" — zu sichemn.
Meue Markenartikel fiir neue Zielgruppen
sollen folgen.

}» Erste Ansitze sind der Fernexpref, mit
dem die Bahn seit 29. Mai 1983 auf das
Potential der Familie setzt und im touristi-
schen Fernreiseverkehr elne neue Rei-
seform anbietel.

¥ Zum gleichen Zeitpunkt ist der TEE
~Rheingold” neu aulgelebl. Seine erste
Vorstellung soll der Start zum Aufbau
eines neuen ,Flaggschifis* der Bahn
sein.

P Weitere Markenartikel werden folgen.
Sie betreffen den Ferienverkehr und den
Autorelsezugverkehr. Gerade fir diese
Bereiche haben die Sonderaktionen der
letzten Monate neben einer Ergebnisver-
besserung um mehrere Millionen und
neben einer Verbesserung des Images
der DB weseniliche Markterkenntnisse
ermoglicht. Verdnderung des Prels-/Lei-
stungsverhaltnisses bewirkt Verschie-
bung in der Kundenstruktur und eraubt
MNachfragezuwachs bei  ansensten
schrumpfenden Markten.

b Die Bundesbahn wird ihr regionales
Bedienungsbild neu ordnen und &hnlich
den skizzierten Uberlegungen zum Femn-

streckensystem so autbauen, daB es fir
sich selbst eigenstandige Merkmale aul-
weist und bedarfsgerecht kombiniert wer-
den kann,

P Im Nahverkehr wird varstarkl heraus-
gestellt werden, dafl DB nicht nur _die
Bahn", sonder auch .der Bus" bedeutst.
Hier ist die DB in der sehr guten Lage,
durch die doppelte Zustandigkeit nach-
fragegerechte, kundenspezifische und
wirtschaftliche Angebote zu offerieren.
Zu den Uberlegungen des Nahverkehrs
zahit ferner, bei erfoigreichem Versuchs-
abschiuB, der Einsatz eines neuen Kurz-
strecken-Leichtbaubetriebszuges, der
das moderme Gesicht der Bahn auch auf
den kurzen Strecken reprasentieran soll.
Die Tarifstruktur soll durchgéngig fir
Schienen- und Bus-Benutzung harmoni-
siert und gleichgestellt werden. Bus — S-
Bahn - Nahverkehrszug — die Ange-
botskombination fir den Nahverkehr,

P Fir die neunziger Jahre — und die
Grundsteine hierzu sind jetzt geleqgt — ist
das wettbewerbliche Gesicht der Bahn
formuliert. Im Fernverkehr wird eine
Geschwindigkeit im System _doppelt so
schnell wie der Pkw, halb so schnell wie
das Flugzeug" angestrebt. Erganzt um
die spezifischen Vorteile, wie Haum,
Komfort, Reisequalitdt, Kommunikation
und Landschaft, wird das Bahnangebot
Wettbewerbsvorieile aufweisen, die ihm
ginen eigenan Markt sichern sollen. Die
Realisierung isl stufenweise geplant:
zunachst aine Reisegeschwindigkeit von
135, in der zweiten Stufe sine Relsege-
schwindigkeit von 180 km'h. Punkt-
Punki-Verbindungen werden diases
Angebot erganzen.

Zige und Bahnhéle sind die Visitenkarte
der Bahn. Ihre Mitarbeiter jeweils ihr
Reprasentant. Deshalb soll der erkann-
ten Disharmonie zwischen Image, Ziel-
gruppe und Produkt wie folgt begegnet
werdan:

» Das Erscheinungsbild — dazu gehoren
unter anderem Zige und Bahnhéfe -
wird verbessert und attraktiver gestaltet.

P In den Markisegmenten Privatreise,
Urlaubsrelse,  Geschéftsreise  sind
Schwerpunkie zu setzten,

¥ Jugend und Familie sind fir die Kom-
munikation der Bahn besonderes Po-
tential.

Diese Marktstrategie der Bahn ruht —
bildhatt gesprochen — auf drei Saulen:

b Angebot und Leistung

¥ Vertrieb und seine Struktur

b Kommunikation,

In meBbare Wirkung Gbertragen, muB
dies heilen:

b Bessere Leistungen

b Attraktivere Angebote

» Einwirkungsvolleres Erscheinungsbild
¥ Konsequenter Verkauf,

Unverzichtbar aber ist eine besondere
Bindung zwischen der Bahn, ihren Kun-
den und Partnern: Vertrauen,



Brand in Stockerau

2. August 1983, 23.20 Uhr, Bf Stockerau,
Bestandsache der Kohlenhandiung
Machac & Swoboda. Mitten in einer Hit-
zeperiode zeigte das AuBenthermomater
lagsiber 32 Celsiusgrade an. Wen wun-
dert es da, dafB der abnormale Hitzestau
zu einer Selbstentzindung des gelager-
len Brennmaterials fhrte.

Als Tiz-Flhrer Johann Schitfmann eine
Schnellbahngamitur  auf  Gleis 31
abstellte, bemerkte er den Brand. Es
wurde sofort Alarm gegeben. Die Fahrigi-
tung im Gefahrbereich muBte abgeschal-
tet, ein Sireckengleis gesperrl werden.

Freiwllige Feuerwehren aus Stockerau
und Langenzersdorf sowie die Betrigbs-
fauarwehr der Linzer Glaswollspinnarei
(Fa. Halder) erschienen mit 10 Einsatz-
fahrzeugen und 43 Mann am Brandort
und verhinderten die welters Ausbreitung
des Feuers.

Die Tatkraft der diensthabenden OBB-
Mitarbaiter war so grofl, daBl der Kom-
mandant der FF Stadt Stockerau, Obar-
brandrat Josef Els einige Tage nach dem
Einsatz an den Bahnhof einen Brief
schrieb und sich namens des Komman-
das recht herzlich fir die Unterstitzung
bedankie.

Fiir alle Leser, die sich fir das Feuer-
wehrwesen Inleressieren, verbifentli-

chen wir das Bild eines zur Brandbe-
kdmpfung in der Nacht vom 2. auf den 3.
August eingesetzt gewesenen Fahrzeu-
ges.

Das Auto ist bel der FF Langenzersdori
stationiert, Es handell sich um einen
Sechszylinder mit ca. 130 kW. An Extras
werden mitgefihrt:
gine 5-Tonnen-Sailwinde
SchweiBgeréte
- @in durch den Kfz-Maotor zu betrelben-
des Lichtaggregat

ein bis zu 7m ausfahrbarer Lichtmast
fur Stromversorgung mit 3 kW
Kettansagen

Alemschutzgerale

Leichischaum

Absaugegerate

Hebekissan

— Be- und EntlGftungsgerate,

Hoffentlich haben wir den freiwilligen
Feuerwehriouten aus unserer Leser-
schaft nicht das Herz allzu schwer
gemacht!

Unsere Leser meinen:

Die Meinung der Redaktion mul sich nicht immer mit der Meinung unserer Leser decken

Der Artikel , Aufbewahrung der Schiufl-
scheiben” im 1dB 3/83 hat unseren Leser
Karl Pichlar — Sie kennen Harrn Pichler
schon aus dem KB 1/83, wo er sich mit
ginem anderen Thema baschafigt hat —
wieder zur Schreibmaschine greifen las-
sen. Erstaunt muBte er ndmlich feststel-
len, daB sich , Hiefiau oftensichilich nicht
in Mitteldsterreich befindet.” Damil ist
auch schon klar, woraul Herr Pichler hin-
aus will, Namlich darauf, daf in Hieflau oft
genug Mangel an Schluischeiben
besteht. Behelfsmafige Kennzeichnung
des Zugschlusses wiare fallweise die
Folge.

Wir haben die Zuschrift sehr emst
genommen und uns zundchst umge-
horeht, Dabel konnten wir in Erfahrung
bringen, daB der den Beraich betreuende
Betriebskontrollor schon Mode gemacht
hat. Zige mit behelfsmabiger Kennzeich-
nung des Schlusses gehdren nun schon
zu den echien Ausnahmelélien. Hoffent-
lich gehéirt es auch schon der Vergan-
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genheit an, daf die Schiufischeiben von
Zugen des Massengutverkehrs mit dem
Erz odar dem Brennstoff einfach mitge-
kippt werden und dann im Hochoten lan-
den: Vielleicht befindet sich im Haushalt
von Herm Pichler irgendein Metallgegen-
stand, der ein Milligramm einer OBB-
SchluBschelbe enthalt. So mul es wirk-
lich nicht sein!

Dann haben wir uns auch noch umgese-
hen. Bei finsterer Nacht hat ein IdB-Mitar-
beiter einen Fahrverschub begleitet,
Uber 50 km entfernt von Hieflau. Schiuf-
scheibe vorhanden — o. k., wie man so
schick sagtl. Zwei weitere Schiufschei-
ben liegen im Regal des im Zugverband
gereithten Fahrverschubwagens. Unog
dann noch eine vierte Scheibe, dort, wo
sie wirklich nicht hingehdrt, am Kuppler-
handgritf eben dieses Fahrverschubwa-
gens. Die Abnahme dieser Scheibe
wurde veranlafit.

Nur wenige Stunden spater — es lehlen
kaine 40 km mahr bis Hieflau, und es sl

noch immer finster — stellt der IdB-Mitar-
beiter bal einem ausgehendan Regional
zug fesl, daf irgendwo in der Eugmrtttn
ebanfalls eine Schiufscheibe zusatziich
hangt. Auch das Entlernen dieser
Scheibe wurde veranlaBl.

Entledigt man sich so dberzdhliger
Schlufischeiben? Oder ist daran
gedacht, dem Bahnho!, wo die hinteren
Fahrzeuge abzustellen sind, das lastige
Umhéangen des SchluBsignals zu erspa-
ren? Das sind aber schon ganz, ganz
bise Gedanken! Wahrschainlich st der
einzige Grund die Bequemlichkeit, bel
ankommenden Zugen die SchiuBscheibe
in Verwahrung zu nehmen. Und so fahr
das Fahrzeug hin und her und her und
hin, bis es schiieBlich irgendwo in einem
Zugverband landat. Es wird schon nichts
passieren. Oder?

Wir hoffen, dafl Herm Pichler nunmehr
aufgrund der inzwischen ergangensn
Weisungen SchluBischeiben in ausrel-
chender Anzahl zur VerfUgung stehen.
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Beide hier abgebildeten Bremszettel wurden einem Tfz-Fihrer einer Reihe 1042.0 beigegeben. Dieses Tiz wurde am 12. Oktober
1983 bel zwei Internationalen Schnellziigen als V-Tlz verwendet. AnlaBlich einer Kontrollfahrt eines technischen Beamten der
zustandigen Dion wurden sie beanstandet und eingazogen.
Wahrend am Bremszettel 1 zum Teil entscheidende Rechenfehler enthalten sind, erlibrigt sich zum Bremszettel 2 wohl jeder Kom-
mentar. In dieser Form kénnen sie den vorgesehenen Zweck nicht erfillen. Fast kdnnte man sagen, dafl in soichen Fallen die

Ausfertigung sinnlos war,

Fir unsere interessierten Leser und zur Verwertung im Dienstunterricht: das Gewicht eines Tiz der Reihe 1042.0 belragt 84 1, laut
Buchtahrplan wiren bei den batrotfenen Zigen 124 BHmax erforderlich gewesen.

Fehlende
Begleitpapiere

Der folgende Beilrag berihrt in gleicher
Weise belriebliche als auch kommer-
zigle Belange, so dafl beabsichtigt ist,
ihn in gleichlautender Form in der Mitar-
beiterinformation der Verkaufsdirektion
. Verkauf zu verdffentlichen, um in Anbe-
tracht der Wichtigkeit des Themas einen
mdglichst groBen Leserkrels zZu earmrei-
chen.

Die rasche Beférderung von Gifern ist,
neben dem konkurrenzidhigen Prais,
gine der Grundvorausselzungen, daf
Kunden die Eisenbahn als Beforderungs-

miltel wahlen. Besonders grofie Bedeu-
lung kommit einer schnellen Belérderung
von Sendungen mit lebenden Tieren, ver-
derblichen Gltern, Schiffsanschiuld
u. dgl. zu. Diese schnelle Beférderung
kommt aber nur dann voll zum Tragen,
wenn Beforderungspapier und  Gut
gleichzeltip im Grenz- oder Beslim-
mungsbahnhaol einlangen. Die Trennung
von Befbrderungspapier und Gut fihrt,
sofern nicht Abweichungen, z. B. Voraus-
senden der Beforderungspapiere, ange-

ordnet sind, fast immer zu Verzbgerun- -

gen im Transportablauf, die sich bis zu
mehraren Tagen erstracken kbnnan.
Zwai Beispisls fir Folgen eines Aufent-
haltes wegen lehlender Befdrderungspa-
piera:

Bei einer Sendung lebender Tiere
kann innerhalb der vorgeschnabanan
24 + 4stlndigen Frist zum Flttern
und Tranken der Bestimmungsbahn-
hof nicht mehr erraicht warden, da die
Nachbarbahn die Ubemahme der
Sendung verweigert. Bis zum Auffin-
den der fehlenden Paplers mull des-
halb der Wagen ausgereihl und zum
nachsten Bahnho!, in dem lebende
Tiera gefuttert und getrdankt werden
kénnen, befordert werden,

Bei einer Sendung mit Schiffsan-
schiull verweigernt die Nachbarbahn
die Ubernahme wegen fehlender
Papiera. Der Versandbahnho! wird
dringendst um Zusendung wvon
Ersatzpapieren ersuchl. Auch der

11



Absender wird eingeschaltet, um
Duplikate der im Frachtbrief angefihr-
ten Beilagen beizubringen. Wihrend
der fieberhaflen Bemidhungen der
betelligten Dienststellen und des
Absenders wird der Frachtbrief sam!
Beilagen doch im vorgelegenen Zug-
bildebahnho! gefunden und zum
Grenzbahnhof gesandt, Gerade noch
rechtzeitig wird dis Wagenladung der
Machbarbahn ibergeben und rollt ab.
Dar Absender wird vom noch gliickli-
chen Ausgang benachrichtigt und
kann seine Anstrengungen Zur
Baeschattung von Duplikaten einstel-
len, doch das Image der Bahn ist
dadurch angekratzt,

Darlberhinaus muf bei derartigen Auf-
enthalten damil gerechnal werden, dall
es zu unmittelbaren finanziellen Nachtei-
len fiir die Osterreichischen Bundesbah-
nen wegen Entschadigungen bei Uber-
schreitung der Lieferirist oder des Anfalls
von RIV-Mieten kommen kann.

Ursachen der Trennung von Frachtbrief
und Gut kénnen sein:

— Im Versandbahnhof wearden nicht
rechizeitig behandelte Beltrderungs-
papiere bereits abbefbrderten Gitern
nachgesanadt.

~ Im Unterwegsbahnhot erfolgt nur eine
mangelhafte Prifung der Uberein-
stimmung von Beftrderungspapieren
und laisdchlich vorhandenem Gul
anlaflich der Ubernahme und Uber-
gabe von und zum Zug.

Um sine die Kunden zufriedenstellende
Befdrderungsqualitat erreichen zu kon-
nen, ist es unerlddlich, die Trennung von
Frachtbriel und Gul, soweit in einzelnen
Ausnahmefallen nicht angeordnel, zu
varmeiden.

Besonders heikel!

Immeans hoha malerielle Werte sind as,
welchae beim Verschub durch die Hande
unserer Mitarbeiter gehen, Teils bildlich,
wenn die geistige Arbeit in Belracht gezo-
gen wird, welche zur anstandsiosen und
richtigen Verschubdurchiihrung recht-
zeitig und meist sehr rasch geleistet wer-
den mufB, teils worlich genommen
bezlglich Bremsen, Kuppeln, Sichem
usw. Dem Rechnung tragend, daB nicht
jedes zu behandeinde Fahrzeug und
schon gar nicht jede befdrderte Ladung
gleich (unjempfindlich gegen St6Be oder
sonstige plotzliche, teils betriebsbedingte
Geschwindigkeilsinderungen isl, sind
die Verschubbestimmungen in der
Batriebsvarschrift ziemlich differenziert.

Batrachten wir einmal einen Extremfall:
Transformator auf einem vielachsigen
privaten Tiefladewagen. Wert: zigmillio-
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nen Schilling. Schifsanschlull, Homan-
der Ponalbetrag fir die Erzeugerfirma,
wenn die unversehrie Auslisfarung nichl
zu asinem bestimmten Zeitpunkt erolgt.
Arbeitsplitze stehen auf dem Spiel. Das
Gut (iberschreitel das Lademal, zahirei-
che Vorkehrungen missen getrofien
werden, um die Sendung betdrdern zu
kénnen. Gleissperren, Begleitung der
Sendung, einzelne Signale missan
sogar demontiert werden, usw.

Vorgesehen oder unvorhaergesehen kann
auch bel einer solchen Sendung unter-
wegs eine Verschubbewegung notwen-
dig werden. Es wird vorsichtig verscho-
ben, der Tizfihrer wird ausfihrlich ver-
standigt, was geschehen soll. Inder Fplo
ist auBerdem festgehalten, wer einen all-
falligen Verschub mit dem Fahrzaug oder
der Fahrzeuggruppe zu beaufsichtigen
hat, in der Regel jemand von der Bahn-
hofleitung.

Das wird jedem einleuchten. Hillen doch
die OBB einen eintretenden Schaden in
vollem Ausmaf zu tragen, |a auch nur
eine gerngtigige Verschiebung des
Ladegutes oder eine Beschadigung des
empfindlichen Transportfahrzeuges
wire von erheblichen finanziellen Einbu-
Ben begleitet. Obwohl die Lieferlristbe-
stimmungen flr diese auBergewdhnliche
Sendunag nicht zur Anwendung kommen,
wirde man die OBB ganz schdn zur
Kassa bitten. Yon den Folgewirkungen
ganz zu schweigen: Schadigung des
Ansehens der OBB; Abwanderung des
Kunden.

Dach die OBB beférdern nicht nur
Extremsendungen. Die OBB befordern
ganz im Gegenleil meist Alltdgliches”.
Zum Beispiel Personen! Und jetzt beginmt
das Verwunderiiche, Der Verschub mit
und an Wagen, welche mit Personen
besetzt sind, ist von vornherein in der
Betriebsvorschrift  geregelt. Es st
Jbesonders vorsichtig” zu verschieben,
der Verschubleiter muf die Verschub-
bewegung gut iberblicken kbnnen”
(Pkt. 62). Meben anderen noch zu beach-
tenden Bestimmungen erscheint Pkt
63 { besonders wichtig:

Und wie oft kommt es vor, daB mit 10
Zweiachsemn, alle gut besetzt, an ainen
etwa gleichlangen besetzten Zugteil
gelahren wird — wihrend des ganzen
Zugbildevorganges rudert ain Mann mut-
terseelenallein mit dem Verschubteil

durch die Gegend: Er verstandigl den
Thetiihrer, auch beziglich des Ausschal-
tens der Zugheizung, kuppell, gibt die
Handverschubsignale, beobachtet den
Verschubweg und, und, und . . .

Dieser Mann wird auch in letzter Konse-
guenz zur Veraniwortung gezagen, wenn
es schepperl. In der gleichen Zeit quillt
die Fahrdignsligitung lber: auBer dem
Fdl zwei Zugftiihrer, drei Schaffner, wenn
g5 bidse hergeht auch noch ein eigener
Varschubaufsichisbediensteter. Nur auf
die Verpflichtung, die bessetzten Wagen
zu beaufsichtigen, wird gepfilen. Vor
dem Tiefladewagen haben viele Mitarbei-
ter doch groBen Respekt. Das ist erfreu-
lich, Wir erinnern an das eingangs zur
Hohe der aul dem Spiele stehenden
Woerte Gesagte. Doch hier stehen noch
weit héhere Werte auf dem Spiel. Men-
schenleben! Trotzdem weniger Vorsicht
als beim Tieflader? Kelneswegs: Leben
und Gesundheit sind uns besonders
wertvoll, entsprechend sorgfaitig muB der
Umgang damit sein!

Sicherheits-

vorschriften

Die bestehanden Sicherheilsvorschriften
sind gut und ausreichend. Wo die fort-
schreitende Technik oder irgendein
anderer Fakior erkennen lassen, dafl mit
dem Vorschriftenbestand nicht das Aus-
langen gefunden werdan kann, st recht-
zeitig aul diesen Umsland zu reagieren.
Abgesehen von der geringen Zahl von
Unféallen, welche aus technischen Man-
geln resultieren oder gar auf Hohere
Gewall zuriickgehan, haben die meisten
zu Schaden gekommenen Mitarbeiter
einen erdittenen Unfall daraut zurdickzu-
filhren, daB sie selbst oder ein Drifter
irgendwie aut Kollisionskurs mit den Aut-fi
lagen der Sicherhailsvorschriflen gekom-
men oder gegangen ist. Dalb Sicherheits-
vorschriften bestehen, ist noch lange,
lange keine Garantie daflr, dafl nichls
passiert. Sie missen — genauso wie lhre
Mitbediensteten — die sicherheitsrele-
vanten Vorschriften

— Kennen -

- anwenden — und zwar

~ richtig anwenden.

In der Anwendung darf es

— weder Nachlassigkeit

— noch Gleichgittigkeit geben

Die vorsiehende Aufzahlung mag stur
ausschauen. Doch wo die Sicherheit auf
dem Spiel steht (nicht nur die parsanliche
Sicherheit, sondern auch der Schulz des
Ihnen anvertrauten Werte), dort darf es
keine Konzessionen, Keinen Rahmen
und auch sonst keine scheinbar vortei-
bringenden Erleichterungen geben,




Ein biBchen
Rechtskunde

Immer wieder stelit sich die Frage, wer flr
Sachschaden haftet, welche bel Beniit-
zung eines eigenen SiraBenfahrzeuges
fir dienstliche Fahrien eintreten. Ein
Bediensteter hat nun anlaBlich einer sol-
chen Fahrt einen Unfall erlitten. Er hatte
den sigenen PKW benutzt, um eing
Untallerhebung durchzufiihren. Just bei
dieser Erhebungsfahr entstand an sei-
nem Kraftfahrzeug ein Sachschaden. Zur
Kldrung der Haltungsfrage wurde in lelz-
ter Konsequenz der Oberste Gerichtshol
befait,

Der OGH hat unter analoger Anweandung
der fir Geschaftsbesorgungen (Bevoll-
méachtigungsvertrage) gellenden Hal-
lungsbestimmungen des § 1014 ABGB
auf Arbeitsvertrage schlechthin und mit
Rucksicht auf die in dieser Bastimmung

=zum Ausdruck kommeande ,Risikohaf-

lung bei der Téatigkeit im fremden Inter-

asse” dia von seinem Verschulden unab-

héngige Haftung des Arbeit{Dienstjge-
bars unter folgenden Voraussetzungen
fir gegeben erachiet;

1. Der Dienst{Auftrag)geber haftet for
solche Sachschaden, die mit den
typischen Gefahren — es handell
sich um eine Art Betrisbsgefahr — des
aufgetrageanen Geschaftes (der kon-

kreten
sind,

2, Die Benitzung des beamteneigenen
Krafifahrzeuges durch den Dienst-
nehmer darf nichl dem persdnlichen
Lebensbereich des Dienstnehmers,
sondern muf dem Betdtigungsbe-
reich des Dienstgebers zuzurech-
nen sain.

3. Die Ersatzpfiichl des Dienstgebers isl
nur bel Vorsatz oder _auffallender
Sorglosigkeit" des Dienstnehmers
ausgeschlossen.

Zu 1.: Schaden, die ein Dignstnehmer bai
der Austhrung einer ihm vom Dienstge-
ber aulgetragenen .gefahrengeneigten”
Tatigkeit, wie es insbesondere das Len-
kan eines Kraftfahrzeuges im Gffentli-
chen Verkehr ist, erleidet, sind sohin als
~arbeitsadaquat” anzusehen und daher
zu ersefzen. Andera Nachteile, die der
Dienstnehmer nur zufallig { .gelegentlich”
seinar Arbeitsverrichlung) erleidet, fallen
hingegen nicht unter die Ersatzpflicht des
Dienstgebers aus dem Rechisgrund des
§1014 ABGB,

Zu 2.: Es kommt daher darauf an, ob der
Dienstgeber ohne den Einsatz des Kraft-
fahrzeuges des Dienstnehmers ain eige-
nes Fahrzeug einsetzen und so das
damit wverbundens Unfallrisiko selbst
hétte tragen missen. Konnte der Dienst-
nehmer die ihm aufgetragene Thtigkeit

Arbeitslelstung) verbunden

ebensoqul (oder nahezu ebensogul)
ohne Kraftfahrzeug erledigen und
benitzte er sein Kraftfahrzeug nur zur
parsonlichen Erleichterung, dann steht
ihm kein Ersatzanspruch zu.

2Zu 3.: Bel Schuldlosigkeit des Dienstneh-
mers [oder bel einer ihm unteraufenen
«entschuldbaren Fehlleistung” — sighe
auch das Bundesgesetz vom 31. 3. 1965
dber die Beschrankung der Schaden-
ersatzpfiicht der Diensinehmer (Dienst-
nehmerhaftpflichigeselz) in der Fassung
des Bundesgesetzes vom 2. 3. 1983,
BGBI. Nr. 169/83] muf der Diensigeber
vollen Schadenersatz leisten.

In seiner Entscheidung hat der OGH
auch ausgesprochen, dad mit den Lei-
stungen nach der Reisegeblhrenvor-
schrift fur Bundesbedienstete nur der
Aufwand tir den ,normalen” Betrieb des
Krattfahrzeuges, nicht aber auch das
Risiko seiner unfallbedingten Beschidi-
gung oder Zerstérung abgegolien wird.
Wird ein Milarbeiter beaufiragt, fir eine
dienstliche Fahrt gin Taxi in Anspruch 2u
nehmen, ihm aber die Enischeidung frel-
gelassen, stalt dessen sein eigenes Kfz
Zu benutzen, so ist mit der Entscheidung
zugunsten des eigenen Fahrzeuges ein
Ubergang in den .persénlichen Lebens-
bareich” des Dienstnehmers (slehe
Punkt 2!) gegeben, Auf das entstehends
Risiko ist der Mitarbeiter aufmerksam zu
machen.

Wir freuen uns. ..

Rate, rate, wer ist das? . . . Vollinhaltlich
,reder Brie! des Reisendan Wemer Pazeli,
der am 31. 7. B3 mit Z 634 von Baden
nach Wien fuhr. .Gestern, Sonntag,
31. Juli, stieg lch — Schwerkrisgsbe-
schidigter — aus dem Knegsopferhaim
Helenantal kommend, mit ainem Kama-
raden in den Eilzug nach Wien, ab Baden
13.21! Da ich beim Einsteigen in den
Wagen durch meine Kniegelenksathrose
starke Schmerzen hatte, war mir der Zug-
fihrer (durch das Schild am Hemd
gekennzeichnet) mit grifter Freundlich-
keit behilflich.
Bel der spateren Fahrkarienkontrolle
durch den gleichen Mann badankte ich
mich nochmals herzlich, woraul er
bescheiden abwehrte.
leh dart Ihnen in mainem und im Namean
meines Kameraden sagen: dieser Zug-
fuhrer ist der netteste, hoflichste und
hiltsbereiteste Schalfner bzw. Zugfithrer,
der mir in meinem Leben j& begegneta
(ich bin immerhin 66 Jahraj.

So darf ich Ihnen zu diesem harvorragen-
den Beamtan aufrichtig gratulieren: Man-
schen wie dieser sind die beste Reklame
fir unsere Bundesbahn!

Es wilrde mich freuen, wenn Sie diesen
meinen Dank an Sie auch an den
genannten Herren weiterlsiten wirden,
dessen Namen ich leider nicht erfragte.
Besten Dank!”

Ist es schwer zu erralen, wer der Zuglih-
rer war? Des Zusatzes, dafd sein Heimat-
bahnhot Villach Hbf ist, bedarf as gawil
nicht mehr. Danke, Herr Staber!

w8

Aus einer Zuschrfi des Reisenden
Dr. Johann Fischer aus Bochum erfahren
wir, daf durch die Aufmearksamkeit des
Liegewagenschaffners ein ungarischer
Reisender des Z 224 am 23, 2. B3 vor
ginem Verlust bewahrt worden ist. Zwai
Burschen hatten finf Minuten vor Abfahrt
in Wien Westbahnhof versucht, ihm den
Kotter zu klauen. Dr. Fischer alarmierte
dan Schafiner, welcher mit dem Bestoh-
lenen die Tater in der Dunkelhalt ver-
foigte und ihnen den Kolfer wiader
abnahim.

Gelungen hingegen ist einem bisher
unbekannten Tater der Diebstahl an
einem dsraslischen Reisenden in Inns-
bruck Hbf am 12. B, 83 bel Z 165. Herr
Habermann, so heidt der Besiohlene,
wurde richlig abgestiert. Der Schaffner
kaufte Ihm zun&chst einen Fahrausweis
und streckte das Geld flir ein Getrank vor,

In beiden Fallen wurde brieflich das Ver-
halten unserer Mitarbeiter warmstens
gelobt. Wir geben dieses Lob gerne wei-
ter. In beiden Fallen gibl es allerdings
ginen kleinen Schonheitsfehler. Die ord-
nungsgemal gelegte dienstliche Mel-
dung istim ersten der Félle irgendwo ver-
sandet, im zweiten Fall wurde eine solche
gar nicht erstattet. Obwohl die Anzeigeer-
staltung dem Geschadigten salbst
obliegt, bitten wir um Beachtung, daB
auch bahnseits — in latzler Konsequenz
durch Zusammenarbeit der Ausfor-
schungsgruppe in der Verkaufsdireklion
mit dem Bundesministerium for Inneres
- jeder bekanntwerdende, auch nur var-
suchie Diebstahl, Einbruch oder Raub —
unverziiglich behandelt wird. Die dabei
anfallende Statistik dient u. a. dazu,
schwerpunkimaéBig die Begleitung von
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Ziigen durch Exekutivorgane zu regeln,
Wir haben allen Grund, die Verbrachens-
bekamptung auf Bahngrund in jeder Hin-
sicht zu férdern.

Im Faill Z 165, bei dem die OBB fiir den
ausldndischen Gast einen vorbildiichen
Eindruck hinterlassen haben, fahrten lsi-
der, leider die Erhebungen im Zusam-
menhang mit dem geschilderten Voriall
zu einem Ergebnis, das die fristlose Ent-
lassung des gelobten Mitarbeiters nach
sich zog. Doch das gehart nicht in diese
Rubrik.

Dal die OBE in der Rubrik ,Menschlich
batrachtet” einer bekannten Tagesrei-
tung weitarhin Stammkunde sind, ver-
danken wir der Freundlichkeit und
Dienstbefliissenheit unserer Mitarbeiter
S0 heift etwa einmal der Titel:
Schafiner”

Der ,rettende Engel” war der Linzer Zug-
fuhrar des Ex 104  Anton Bruckner” am
18. B. 1983, Frankfurler und Linzer Rei-
sande waren auf der Heimfahrt aus
Jugoslawien. Wihrend beim Umsteigen
in Graz Hbl freundliche Trager das Ver-
stauen der Gepéacksticke besorgten,
standen Trager in Linz Hbf nicht zur Ver-
tigung. Der ZugfUhrer organisierte das
Ubertragen des Handgepacks wund
bewachte sogar noch einzelne Gepack-
slicke, bis deren Besitzarin ein Talafonat
erledigt hatte,

Der Titel am 6. 11, 1983 lautet:
<Lwischen Klagenfurt und Villach”®

Im Zug 131 MWulfenia® reiste eine Villa-
cher Schnaidern nach Hause. Doch
beim Einsteigen blleb Ihr Papiersack,
gefllt mit Schneiderzubehdr, ingendwo
hangen, sodad der Inhalt aul dem Bahn-
stelg versireut wurde. Ein Bahnbeamter
in Zvil — man erkennt Eisenbahner an
inrer Hilfsbereitschalt” — hall; er hatle
auch elnen Klebestreifen zur Hand, mit
welchem er den Papiersack flickte

Ein weiterar Beitrag heiBt:

+Als Frau H. in der Stadt zu tun hatte”
Eine Dame aus Hennersdorl war am
4, 10, unterwegs nach Wian. Baim Bahn-
hof in der Wohngemeinde angakommen,
bemerkte sie voll Entsetzen, dal sie ihr
Geld zu Hause llegengelassen hatie. Der
Fdl streckie der Frau, die er nicht einmal
vom Sehen kannte, nichl nur das Fahr-
geld fiir die Bahn vor, sondem auch Geld
fir den Erwerb von StraBenbahnfahr-
scheingn. .Frau H. halt seither sehr viel
von Leuten, die bel offentlichen Ver-
kehrsmitteln arbaiten.”
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Einer Tageszeitung entnehmen wir sinn-

geman zwei in kurzen Abstinden

erschienena Notizen:
«An der Semmeringbahn®, Frau Dr. 5.
aus Baden kommt im Bahnhot Payer-
bach-Reihenau zum Schaltar und ver-
langt gine Vollpreiskarte, Dar Schal-
tarbeamt fragl, ob sle denn keinen
Seniorenausweis hat. Doch, aber in
der Friih beim Badener Schalter lie-
gengelassen. Ein Telefonat des Fdl
mit Bf Baden. Die Dame bekommt
eine Halbpreiskarte und wird mit Wiin-
schen auf eine gute Reise verabschie-
det. Der gefundene Auswelis ist in
Baden abholbareit.

JAls das Rendezvous nicht klappte”,
Die achtjghrige Martina fahrt, wig
immer, an ainem Fraitag von Wien
Meidling nach Liesing. Im Gewihl ver-
fehlen einander in Liesing die war-
tende GroBmutter und das Kind,
sowohl auf dem Bahnhof als auch auf
der Strafle. Martina sucht Hilfe beim
Schalterbeamten. Dieser nimmit sich
des Madchens an, er veranialt Laut-
sprecherdurchsagen und telefoniert
mit den Wohnungsnachbamn des Kin-
des. Schlieflich wird Oma alarmiart,
und sie kann wieder zum Bahnhof
gilen und das Kind in Empfang neh-
men, Von einer Zeitung verliehen:
LCum laude in Silber.”

Zum Sprecher oder richtiger zum Schral-
ber eines ,Schwarmes von Ostiriesen”
macht sich der Chefsteward des MS
+Europa" und des TS .Bremen", Herr
Franz Zahrhuber. Thm tat es richtig wohl,
als seine Reisegefahrien die Sauberkeit

des Bahnhotes Aurachkirchen lobten
(.klein, aber picco bello®) und daran ihre

Ein AnschluBversaumms, namlich vom
Z 1683 zum Z 430 am 27. 9. 1983, bot fir
Herrn Pater Loidolt aus Reichenau Anfani
sich zu bedanken, Matlrlich nicht daflr
daf der Zug plutsch war, Vielmehr daflr,
dal der Fdlin Lecben Hbf das auBerplan-
mafige Anhalten des £ 230 in Mdrzzu-
schlag in die Wege geleitet hat und so
eina rasche Heimkehr des Relsenden
ermiglichte

Einen unvergeBlichen Vormittag duriten
behinderte Kinder der Sonderschule
Schwechal am 25. 10. bel der Zugforde-
rungsieitung Wien-Ost verbringen, Gelei-
el von einem Ingenieur der Dienststel-
lenleitung und dem Obmann des Vertrau-
ensmannerausschusses wurde den Kin-
derm erméglicht, Werkstatten, Fahrzeuge
und den von den Mitarbeitern der Zi
Wien-Ost modernst  ausgestatiaten
Schulungsraum  zu besichligen und
Eisenbahn mitzuerleben. Dis Besucher
wurden von den Handwerkern, den
(Schulungs-) Tizflhrern und den Vertrau-
ensieuten  lisbavoll  betreut Den
AbschiuB bildete dann eina vom VIMA der
Zil inanzierte Jause. Die Kinder — aines
davon durfte z, B. zum ersten Mal im
Leben einen Autzug benltzen — waren
uberglocklich.

Anarkennung Uber den hohan Standard
der OBB knidpften. Herr Zahrhuber, seit
fast 40 Jahren in Ostfriesland anséssig,
ist namlich ein gebUrtiger Gunskirchener
Antrieb fdr einen Brief an die Bundes-
bahndirektion Linz war das Mofto: Man
spare nicht mit seinem Lob bis zur
Grabrede!"




Der Gmindner Schaffner Johann Pauer
wurde in der  Aktion Dankeschin” einer
Tageszeltung belohnt. Er nahm sich lie-
bevoll um die Betreuung von Kindern, 23
Drei- bis Finfjahrige, an. Die Gruppe war
aul der Reise in die Jugendherberge Neu
Magelberg. .Die Kinder waren ganz
begeistert von lhrem Onkel Schatfner”,
schreibt die Zeitung.

Schilergruppe des Bundesrealgymna-
siums Amstatten. Die Heimfahri aus der
Bundeshauptstadt sollte mit Z 746 erfol-
gen. Deswegen, weil ainar der 30 Schiiler
plotzlich seine Geldbirse vermifte,
wurde eine Suchaktion gestariet, welche
letztlich auch Erfolg hatte. Doch der Zug
war weg. Der Fahrdienstleiter des Wienar
Westbahnhofes erwirkle das Anhalten
“as Z 148 im B! Amstattan, Durch Ver-

ittlung des Bf Melk wurden die Profes-
soren der bereits planmaBig vorausge-
fahrenen Gruppen des Amstetiner Real-
gymnasiums Uber die Ankunfiszeit der
Nachziigler in Kenntnis gesetzt, sodaPB
sich niemand Sorgen 2u machen
brauchta.

Da gibt es so ein nettes Wanderblchlein,
walches ,Wandern mit der Schnellbahn®
banannt ist. (Der Autor hat dbrigans bel
der Erstellung der Wandervorschiiage
Tips des Generalsekretariats der OBB in
Anspruch genommen.) Dann gibt es
Leute, die rennen nach diesem Buch
durch halb MiederGsterreich und die
Randbezirke von Wien und lassen sich
als Andenken in das Buch einen Stem-
!ggabdmck von einem basuchien Betriab

r Ami, auch von einem Bahnschalter
geben. Letzleres tat auch sine Wander-
gruppe am 2. 7. 1983 beim Bahnhof
Markt Fischamend. Gern kam der Fdl der
Bitlte nach. Offensichtlich war es das
erste Mal, dai er eines dieser Wanderbl-
cher in dar Hand hatta, weil er vor der
Riickgabe ohne Verzbgerung noch ein
paar Zeilen daraus las. Da wurde er stut-
zig. In dem Buch sind namlich bai jeder
Wanderung auch Fahrplanangaben zu
finden. In der Zeit seit dem Kauf ist abar
ein Fahrplanwechsel mit Anderung der
Fahrplanzeiten in diesam Bf eingetreten
Der Fdl meinte: .Wahrscheinlich wissen
Sie es ja selbst. Trotzdem midchte ich Sie
aber daran erinnem, dal dia Rickiahr-
zeiten nicht mehr stimmean.* Glelchzeitig
dberreichte er eine Fahrplantabelle der
PreBburger Bahn, damit es ja keine
unliebsame Uberraschung gibt. Das sind
s0 die kleinen Freuden fir den Wanderer,

Besuch von Papst Johannes Paul |l

in Osterreich

Viel Lob und Anerkennung hat den OBB
die wirklich auferordentliche Leistung
der Mitarbeiter anléflich des Besuches
von Papst Johannes Paul Il eingebracht.
Selbst die groBten Optimisten hatten
nicht zu trdumen gewaqgl, wie prazis dar
Sonderzugverkehr ablaufen wirde. Das
Oberdisziplinierte Publikum hat den Mit-
arbeitern seine Zufriedenheit durch spon-
tanes Lob und durch Zuschriftan zum
Ausdruck gebracht. Stellvertratend fir
die vielan Reaktionen zilieren wir aus
ginigen Briefen:

Herr Franz Kogl aus Hausleiten: Alle
Reisegaste waran wohl zufrieden®,
Gelobt wird auch die gute Vorberel-
tung durch Kundenberater Fritz von
der BBDion Wien und die Zusammen-
arbeit mit ihm.

— Herr Ernst Voglsam, Volksschuldirek-
lor i. R. aus Neuhofen an der Krams:;
Die MNeuhofener waren beaindruck!
von den vielen Zugsgarnituren und
Autobussen. Plnktlich in Wien ange-
kommen — plnktlich auch wieder
abgefahren, die Wege bestens
gekennzeichnet, so daB sich auch
altere Leute, die sonst nie nach Wien
kemmen, soforl auskannten.” Herr
Voglsam bezieht sich dabel u. a. aul
die rol oder blau beschrifteten Schil-
der, welche von Pfadfindern getragen
wurdan. Er bedankt sich bei den OBB-

Badiensteten der Kanzlelen, Stall-
werke und Zige und will sain Schrei-
ben als Ausdruck des Empfindens des
<unbekannten Blrgers® verstanden
wissen.

- Frau Wielend aus Vocklamarkt: For
die Beistellung des schonen Wagen-
parks der Sonderzige des Katholl-
kentages und noch mehr fir den so
exakt geregelten Verkehr sagt eine
Tellnehmergruppe aus Vacklamarkt
allen Verantwortlichen ein recht herz-
liches .Danke schén®.

Woeitere, zum Tell sehr ausfihrdicha
Dankschreiben und ein persinlich aus-
gesprochenes Dankeschon erhiell die
das |dB betrevende Abteilung ven

A, Martsch aus Wien

Pfarrer Morawa aus Furth

Pater Marko, O5B, aus Réhrenbach
Dechant Bloemeke, Rannersdor

Frau Herta Niedermoser aus Bad Hall
unid

Frau Katharina Berkmann aus Hall in
Tiral

Herrm Wollgang Rilsch aus Klagenfurt
und zahlreichan Mitunterfertigten,

Vielleicht sind andererorts noch mehrere
solcher Schreiben eingetroffen.

Es wirde uns sehr frauen!



Arbeitnehmerschutz

Gelb gegen Gefahr

Pessimisten vertreten fallweise die Aul-
fassung, es wére gleich tragisch, ob nun
ein mit gelber Wamnkleidung bekleidater
Mitarbeiter oder der Tréger eines dunklen
Anzuges dberfahren wird. Bis hierher
schlieBen wir uns dem Gedankengang
sines Pessimisten vorbehaltios an. Dann
gehen die Meinungen aber wait ausain-
ander. Der Pessimist schlieBt namlich
aus dem ersten Satz vollkommen unzu-
lassig, daf es also vollkommen egal ist,
ob die (Arbeits-) Schutzkleidung gelb,
blau, grau oder schwarz ist, unsaren Mil-
arbeiter hatte es ohnehin erwischi.
Betragt doch der Bremsweg Hunderte
von Metern, Noch nie etwas vom Pfeifen
gehdrt? Und da wird es sehr wohl interes-
sant. Es ist schon vorgekommen, dal ein
Mitarbeiter in elner Verliefung bel einer
EK kauernd eine Arbeit verrichiet hat. Der
Ton der Trillerpfeite des Spitzenverschie-
bers hitte den Mann veranlait, den Kopl
ginzuziehen — nichis wire ihm passiert.
So aber ist er fot. Wir kennen auch Falle,
wo der Tiz-Fihrer die menschliche
Gestalt einige Meter vor sich im Gleis

wahrrimmt, Jetzt hilft auch der Grift zur
Tiz-Pleite nichts mehr. Der Mann im
Gleis ist von dem schrillen Ton so schok-
kierl, daB er statt des rettenden Sprunges
zur Seite nur mehr hilflos die Arme aus-
breitet, und den sicheren Tod erwartel.

Wie anders ist es doch, wenn der Tiz-
Fihrer schon von wellem gelbe Punkle
sich in Gleisndhe bawegen sishl. Jetzt
der reflende Grff zur Tfz-Pfeife und
schon sieht er, wie sich dia nun schon
groBer werdenden Gestalten rasch aus
dem Gefahrenbareich begeben. In vielen
Féllen war die akustische Wamung die
Rettung fiir die Mitarbeiter, wahrend die
Einleitung einer Schnellbremsung kaum
erfolgversprechend scheint,

An dieser Stelle sel vermerkt, daB es
kaum einen Mitarbeiter des Baudienstes
gibt, der seiner Tatigkeit im Gleisbereich
ohne gelbes Warnkleid nachgings. Aul-
grund eingetretener Ereignisse (2 Tole
ohne Warnkleidung im Weichenberaich)
Ist der zustandige Abtellungsleiler eines
anderen Dienstes entschlossen, die Ver-
pflichtung zum Tragen des Warnkleides
in seinem Fachbereich durchzupeil-
schen. Er erzdhlt auch wvon seinem

Beasuch in zwei Bahnhofen auslandischer
Bahnan, wo er kelnen Schritt ins Gelande
tun durfte, ohne Halm und gelbes {oran-
ges) Warnkleid angelegt zu haben.

Da es bei den OBB im Betriebsberaich
keine Gasteschutzkleider gibt, anderer-
saits aber einzelne Mitarbeiler des Zen-
traldienstes wiederholl im Gleisbersich
varweilen missen (Unfallerhebung,
ANS-Begehung) wurden einige Warnblu-
sen beschafit, welche diesan Badienste-
ten zur Verflgung stehen. Nun kommt es
auch vor, daf anlaBlich von Versuchs-
oder Kontrolfahrten solche Mitarbaitar
auf Trittbrettern mitfahran oder sich unter
schwebender Last aufhalten missen.
Einen Schutzhelm auf der Fahrt durch
Osterreich mitzufihren oder auch n
quer durch die Stadt, ist problematisch.™
Die Mboglichkeit der Selbstversorgung
scheide! deshalb nahezu aus, Um eine
Erleichterung zu bringen, wurde in dem
fir Spontaneinsétze bestimmien Pkw der
Batrigbsdiraktion ein Schutzhelm depo-
niert, sodaf auch fir diese, eher seltenan
Falle vorgesargt ist,

Genau dazu passend fiel uns ein Absatz
im Nbl der Dion Innsbruck auf:

Tragen Sie, wann immer Sie konnen,

GELBE Schutz-Arbeitskleider im Gleisbereich!

So werden Sie vom Triebfahrzeugfihrer viel friiher gesehen — die Unfallgefahr sinkt entscheidend!

Angaben gem. § 25 Mediengeselz vom 12. 6, 1981;
Din Osteraichischen Bundesbahnen sind zur Ganze Inhaber des Informationsblaties der Batriebsdirektion,

Ihre Vorstandsmitgleder sind: Generaldirektor Hofrat Dr. Wollgang Pycha, Generaldirektor-Stefiverireter Hofrat Dr. Otlo Seldelmann, Vorstands-
dirakior Hofrat Dr. Friedrich Herzog, Vorstandsdirektor Dipt. Ing. Helmut Hainitz.
Ziol des Informationsbiattes der Betriebsdiroktion ist die Information der Mitarbeier, insbesondera der des auslihrenden Belnebsdienstes, Gber
aligemeine Angalegenhelten des Belriebsdiensles.

Weiters werden auflergewshnliche Eraignisse im Verkehr und Vorschriftenangelegenheiten fir Schulungszwecke vartifentlicht sowie Problame

dis Arbeltnahmerschutzes bahandell.

Mur die mil .Erduterungen” Gberschriebenen Beitrage sind als authentische Auslegung der Befricbsvorschriften zu betrachten. Die Gbrgan
Beifrage sind nicht unbedingt als offizislle Meinung der Unlemehmenslaitung zu weren.
informationshlalt der Betriebsdirektion. — Herausgeber, Eigentimer und Verager (Medieninhaber): Generaldirektion der Ostarreichischen
Bundasbahnon, Betriebsdirektion, 1010 Wien, Elisabathstrafle 9. — Redakton: Reg. Rat Karl Schindlegger, 1010 Wien, Elisabethstraie 8,
Telelon 5610 {Basa), 0222/5650/5610 {Post). — Hersteller: Druckeral der Ostarreichischen Bundesbahnen, 1150 Wien, Felberstrabe 3.
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