Aus dem Verkehrsgeschehg

Zusammenstol des D 511 mit Wagengruppe zwischen den
Bf Rottenmann und Barndorf-Bischendorf am 14, Dezember 1982

-

Dienstag, 14.12. 1982, um 21.47 Uhr
stiefl der von Bischotshoten nach Graz
Hb! verkehrande D 511 zwischen den
Bahnhdfen Roltenmann - Bamdor-
Buschendar! mit zwet vom Glterschnell-
zug 50090 (Graz-Bischolshofen) nach
einer Zugtrennung unbemerkt zurlckge-
bliebenen, mit Rundholz beladenen
Gilerwagen zusammen

Dabel wurden der 44jahnge Triebfahr-
zeugfiihrer des Schnellzuges getdtel,
zwai Reisende, der Zugluhrer und en
ISTG-Bediensieter schwer sowie 8 weal-
tere Personen leicht varietat

Das Triebfahrzeug des Zuges 511 enl-
gleiste mit ginem Drehgestell, der nach-
gereihte 4-achsige Reisezugwagen mit e
aingr Achse an beiden Drehgestellan
4 Fahrlgitungsmaste und der Oberbau

wurden beschadigt, Der Gesamtschaden
betragtca. 512 Mio,
Der durchgehende Zugverkehr war bis in

die Mittagssiunden des Folgetages
unterbrochen und Schienenersatzver-
kahr zwischen Trieban und Salzthal ein-
gerichtet

Ein Schnelizug und sechs Giterzuge
werden umgeleitet, 13 Gaterzuge mui-
ten voribergehend abgespannt werden,

Wahrand der Fahrt des Z 50090
beamerkie der Tiz-Fuhrer ainen Druckab-
fall in der Hauptiufileitung von 5.0 au
4,7 bar. Trotz Flllstofes sank der Druck
wailer ab, so dafl der Zug um 21.10 Uhr
ca 200 m vor dam ES des Bf Rottenmann
zum Stillstand kam. Der Tfz-Fahrer
begab sich zum Signalfernsprecher und
varstandigle den Fdl dber den Anstand

und die Absicht den Zug abzugehen; er
dachte an eine wetterbedingte Linregel-
mafigkeait. Der Fdl schlol das Gesprach
mil den Worten Meldast Dich wieder!

ab. Ein am Tz anwesender, fahrgastfah-
render Tiz-Flhrer eilte zum Zugschiul}

nahm dort ein Herabhdngen der Brems-
kupplung und den olfenen Lufliabsperr-
hahn waihr und stelite den Ordnungszu-
stand her. Er bemerkie dabel nicht, dafi
der Zughaken und das SchluBsignal fehl-
ten und begab sich zurdck zum TTz. Der
Tiz-Flhrer des £ 50090 stelite fest, dai
der Zug wieder aufgeladen war, berich-
tele dem Fdl von den Veranlassungen
und fahre denm Zfug ohne waitensn
Anstand bis Selzthal

Fdl Rottenmann sowie beide Siww
bemerkten das Fehlan des Schlufisigna-
les des Zuges, der Fdl gab eine diesbe-
zlugliche Meldung an dan Bf Strechau
weiter. Donl registrierte man ebenfalls
das Fehlen des Schlufisignales und for-
derla den kurz vor dem Bf Selzthal gele-
genen Schrankenposten 128 zur Wagen-
zahlung auf

Dem dort tatigen Warter gelang die Fest-
stellung nicht, so dall eine enispre-
chende Mitteilung an den Fdl Strechau
zuriickgegeben wurde. Der Fdl des BI
Selzthal hatte schon vorher aut der Fdl-
Linie Gasprache (Uber eingn Bremsan-
stand bei Z 50090 vor Rotienmann und
dessen Woeilerfahrl  mitgehart.  Num
bekam er vom Warar das Stw 3 die Mil-
leilung uber das Fehlen des Schlullsigna-
les beim einfahrenden £ 50080, Er schal-
lete sich in das aul der FS gefuhrie
Gesprach zwischen Schrankenposien
128 und Fdl Strechau ein und fragte:
Was war der letzte Wagen?" Antwor
des Schrankenwarters: _Ein Holzwa-
gen", (Der Zug hatte urspringlich am
Schiufl 5 mit Holz beladens Wagen), Dar-
auf der Fdl. Paft”! Dieses Worl falte der
Stallwerkswarer als Erlaubnis  2ur



Abgabe der Rockblockung auf (Gespra-
che sinngemali)

Der Fdl Selzthal nutzte die ihm vom Fd
Strechau vorgespeicherte Zustimmung
fir die Fahrt des £ 511 aus und fertigte
den Zug ab -
Der Fdi Strechau fafile die eingehende
Rlckblockung als Baslatigung der Vaoll
standigkeit des Z 50080 auf, worauf die
Rickblockungen bis Barmdort-Buschen
dort nachgeholt wurden. Die Fdl Selzthal
und Strechau sowie die Ttz-Fahrer des
Z80090 wurden vom ausflhrenden
Betrisbsdienst abgezogen,

Uber aie Schuldhaftigken der einzelnen
Betailigien wird das Gencht entscheiden

Verschubzusammenstol “
im Bahnhot

Wiener Neustadt

am21.12. 1982

Dienstag, 21. 12. 1982, um 16.28 Uhr
kam es im Bf Wiener Neustadt, Gleis 102
zum Zusammenstoll enes aus Tiz
(Reihe 2143) und 22 Giterwagen beste-
handan, geschobenen Verschub
mit einem alleinverkehrenden Tiz (Reihe
1042}, wobe: 5 Gulerwagen entalesten
und sich inemnander verkellien

Der am 2. geschobenen Wagen aul ded
vorderan  Bremsarblhne mitfabrenda
Spitzenverschiebher wurde durch Uber-
putterung des 1, Wagens auf der Stelie
gatotet

An der E-Lokomotive, an 5 Guierwagen
am Oberbau und an den Sicherungsanla-
gan enlstand zum Teil schwearer Sachey
schadan, Insgesamt ca S 400,000 !
Zwischen den Bahnhofen Wiener Neu-
stadt und Bad Fischau war der durchge-
hende Zugverkahr bis 22. 12, 4.25 Uhr
unterbrochen und Schienengrsatzver-
kehr engernchiel, Reiseruge erfubiren
hiedurch Verspatungen bis 2u 60, Guler-
zuge bis zu 50 Minuten

Im Verschubbereich kam es zu betrachili
chen Behinderungen

Bel der Fahrl des Verschubtelles nach
Gleis 104 wurde die Weiche 137 in
ablankender Stellung belabren, Unmittel-
bar danach bildete der Fdl des Zentral-
stallwerkes eine Verschubsiralie fur die
Fahr des fur Zug 2927 bestimmien Tiz
von Gleis 1 nach Gleis 102 bis zum Ver-
schubsignal V 135, Nachdem der letzte
Wagen des Verschublailes die Wei-
che 137 ubaerfahren hatte, druckle der Fal
ging Varschubsiraide von Gleis 104 nach



GGleis 20, Inlolge Michtfreilahrens  der
Weichenisalierung blieb die Weiche 137
in der ablenkenden Stellung, das Ver-
schubsignal V 137 in Verbotsstellung.
Trotzdem gab der Fdl Uber Verschubfunk
Zustimmung an den Verschublelter fur
die Fahrt von Gleis 104 nach Gleis 20.
Durch die nicht eingaelaufene, also {ir die

Lentral - Stw

Aus gegebenem

Anlai

Kein schines Worl, aber aus den Ergeb-
nmissen der Kontrolifahrten lassen sich in
letzter Zeil ainige Schwerpunkie heraus-
lesen, die nicht nur auf sinzelne Bahn-
hdfe oder Strecken beschrankt bleibean.
Die Wichtigsten sollen herausgeanffen
werden

Verwendung nicht genehmigter
Unterlagen

In ginem Berelch wurden prival herge-
stellte Buchiahrplanauszioe verwendel,
Die Auszige sind natirlich nicht nach
den Erdordernissen des DB 639 erstell;
so fehlen zB die Vorbemerkungen, das
Erscheinungshild der einzelnen Fahr-
plane entspricht nicht den nach umiang-
reichen Tests und Absprachen festgeleg-
ten Normen. Villig ungeregelt ist natir-
<t der Vorgang bei Anderungen im
ahrplan Uber Anderungsblatier oder
Fanhrplananordnungen. Die Verwen-
dung solcher Fahrplane kann zu
gefahrlichen Irrtdmern flhren und ist
daher ausnahmslos verbolen!
In mahraren Bereichen werden zur Infor-
mation der Triebfahrzeugiihrer privat
hergestelite Zettel verwendet!, die neben
den vorgesehenen Informationen Anga-
ben uber Gewichl, Achsenzahl und vor-
handene Bremshundertstel enthallan. In
diesem Zusammenhang wird aul die gal-
tande Vorschriltenlage hingewiesen:

DV V3, § 26 (10):

«Ein Bremszettel ist vom Zuglihrer
(Zugvorbereiter) auszufertigen wund
dem Fuhrer des fuhrenden Triebfahr-
Zeuges Zu Ubargeben

a) bei Mangel an Bremshundertstel

beabsichtigte Fahrt unrichtiy stehende
Weiche 137 gelangte der Verschubleil in
den Verschubweg des Tiz's, schnift
dabei die Weiche 134 auf und stie
schligflich im Bereich der Weaiche 132
mit diesem Zusamimen.

Dem Ereignis liegt als Ursache die Zulas-
sung der beabsichligien Verschubfahrt

von Gl 104 nach G 20 bei nicht richtigar
Stellung der Weiche 137 durch den Fdl
sowle Nichtbeachlung des lur diese Ver-
schubfahrt gultigen Verschubsignalas
zugrunde. Der Fdl war im Zuge von sicha-
rungstachnischen  Arbeiten groBeren
Umfanges in seinem Bereich einer
besonderen Belastung ausgesetzt.

Wr. Neustadt
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b) wenn Handbremsen bedient wer-
den

c) wenn mehr als die Halfte der
bedianten Bremsen des Wagenzu-
ges einlisig ist.

Wird kein Bremszetiel ausgefertigl, so

muf dem Fihrer des fihrenden Trieb-

fahrzeuges die Lange des Waganzu-

ges sowie die Anzahl der Wagen mit

Scheibenbremsen und mit Kunststofi-

bremssohlen mandlich mitgetellt wer-

den.”

Die Verwendung der Informationszettel
ware im Ausgangsbahnhot eines Zuges
denkbar. Die Problematik liegt danin, dall
natirlich die Beigabe weitarer Zettal be
Anderung der Zugzusammensetzung
nicht geregell ist. Es kommt durchaus
vor. dafll 2B ein solcher Zettel in Wien
Westbahnhot verwendet wird, bei Ande-
rung der Zusammenseizung des Zuges
in Linz Hbt aber kein neuer Zettel beige-
geben wird. Der Zettel ab Wien Wast-
bahnhot verblaibt aber aut dem Trieb-
fahrzeug und informiert den ablGsen-
den Triebfahrzeugflhrer falsch!

Die Verbesserung der Information des
Triehfahrzeuglihrers ist ein berechtigles
Anliegen; es istim Verkehrsvorschritten-
ausschuf® in Behandlung. Bis zu einer
eventuellen Regelung kann die Ver-
wendung veon Informationszetteln zu
Irrtlimern fihren und ist daher verbo-
ten.

Moch etwas zur Information der Trieb-
tahrzeugtuhrer: Die Angaben, die der
Triebfahrzeugiihrer erhalten muB, sind
in der DV V 3 aufgezahit. Stelit der Trieb-
fahrzeugtiuhrer dardber hinaus  eine
Frage, zB nach dem Zuggewicht oder
nach andergn Angaben uber den Zug, so0
ist eine entsprechende Antworl eine
Selbstverstandlichkeil. Meinen wir den

Gedanken der Zusammenarbeil aller im
ausfilhrenden Betriebsdienst tatigen Mit-
arbeiter ehrlich, missan wir doch auch
miteinander reden konnen, auch wenn
dies die Betrigbsvorschrft night aus-
drucklich vorschraibt!

Einleitung und Absage von Zugen

Es ist immer wieder erdorderich, den
Zugverkehr dem Aulkommen moglichst
flexibel anzupassen, Wihrend des Fahr-
planjahres werden zu diesem Zweck - |g
nach den Gegebenheiten — die tagliche
Fuhrung von Bedadszugen, der Ausiall
von Regelzigen oder Anderungen der
planmafig vorgesehenen Verkehrstage
angeordnet. Diese MaBinahmen sind not-
wendig und sinnvoll,

Die Durchfihrung der angeordneten

Mafnahmen geschight manchmal so.

dal Zige einmal mit dem Zusatz baw"

singeleilet oder abgesagl und mit dem
gleichen Zusalz an der Merktafel ange-
schrigben werden. An den Folgetagen
wird night mehr nauarlich eingeleitet oder
abgesagt. Diese Vorgangsweise kann
dann getahrich werden, wenn Arbeiter-
roften angemeldet werden oder EK
bewacht werden missen. Im Zugver-
zeichnis  fur  Streckenbedienstete  ist
ghenfalls keine Anderung vorgesehen.

Die genannte Vorgangsweise ist

daher unzuldssig.

Fur die richlige Vorgangsweise gibt es

2wel Mbglichkeitan:

e kurzfrishg mussen die Zoge taglich ein-
geleitet bzw abgesagt werden. Die
Anschriften an der Merkiafel mussen
dem entsprechen,

» langarfristig missen die Moglichkeiten
zur Anderung der Fahrplanunteriagen
— die im DB 639 festgelegt sind
genutzt werden. Damit scheiden sami-
liche Probleme aus, da de Fahrplanun-
terlagen den Verkehrsverhalinissen
entsprechen.



»Nur eine Tir...*

Haben wir uns letztlich mit den abge-
stellten reparaturbedirftigen Perso-
nenwagen beschaftigh, so wollen wir
uns diesmal ein paar Gedanken Gber
den Reparaturanfall an Gitarwagen
machen. Sie kennen das Bild, etwa
aus der Umgebung von Attnang-
Puchheim, von Linz oder Knittelfeld:
Ganze Gleise ,von Holz bis Holz" mit
Gilterwagen belegt, die samt und son-
derz rote oder blaue Gebrechenzeattel
tragen. Micht nur, daB die Gebrechen-
wagen ihrer Zweckbestimmung ent-
zogen sind, macht auch das Blockie-
ren der Gleise dem Betriebsdienst
allerhand Sorgen.

Ahgesehen davon, daB bestimmite
gleichartige Fahrzeuge gesammelt
warden, um sie besser gleichzeitig ab-
berufen zu kénnen — Kaollaudierung,
Entlastung der zustdndigen Werk-
sidtte durch Uberstellung an eine an-
dere (Betriebs-)Werkstatte etc. —,
stehen in etlichen Bahnhédfen die Ge-
brechenwagen bunt gemischt beisam-
men. Wir haben uns vor einer Zelt die
Mihe gemacht und aul einigen Glei-
sen zweier Bahnhéfe eine Bestands-
aufnabme durchgefiihrt.

Was ist dabel aufgefallen? Zunfchst
die Uberwiegends Zahl revisionsfalli-
ger Fahrzeuge. Das war arreulich —
namlich daB kein _Fremdvearschuldan®
vorlag, also sehr wenige, deren Scha-
dan von einem Zusammensto oder
einer Entgleisung herriihrte. Eine
SchluBlolgerung kann jedoch nicht ab-
geleitet werden, weil die Schad-
wagenuntertailung aul Grund nur
einer Bestandsaufnahme auf den zwei
Bahnhofen in HW-Nahe nicht représen-
tativ ist. Im Jahr 1981 muBten an ca.
130.000 Gilterwagen Ausbessarungen
vorgenommen werden, davon waren
7000 Revisionen = 538 Prozent. Am
1. Juni 1982 waren zum Beispiel im
Dion-Bereich Villach 197 Wagen abge-
stellt, davon warteten 81 auf Revision
= 41,12 Prozent. (Es ist bis heute nicht
méglich, in den Schadwagenmeldun-
gen zwischen ,Revisionswagen" und
Jsonstigen Schadwagen®, Bedarfsaus-
besserungswagen zu unterschelden.)
Dabai darf aber nicht vergessen wer-
den, daB Fahrzeuge nach auBerge-
wohnlichen Ereignissen meist vom
Hilfszug aul direktem Weg einer
Werkstatte beigestell werden, Gleich-
falls ist nicht zu vergessen, daB der-
art beschadigte Wagen einen emp-
findlichen Rickschlag im Arbeitsab-
lauf einer Werkstatte bedeuten — es
sei denn, wenn sogar eine Ausmuste-
rung notwendig wird.

4

Weit hoher war der Antell |enar
Wagen, die durch eine Streifung .be-
leidigt" worden sind. Das sind die
typischen Schaden: Trittbretter ver-
bogen, Handgriffe abgebrochen, Be-
schriftung abgeschabt, Tirfdhrung
oder Regenrinne verbogen. Vorwle-
gend kommt es dazu bei Ladearbei-
ten (Zu- und Abfahrt von Lkw oder
Ladegeraten),

Weiters fand sich bei den Glterwagen
mit Unfallschaden ein verhaltnisméBig
hoher Anteil an Fahrzeugen, denen
der Schaden im Ausland zugefigt wor-
den war. Ob von benachbarien Bah-
nen auch festgestelll wird, daB ein
grofier Anteil der Schaden an dort ab-
gestellten Wagen aul auBargewdhn-
liche Ereignisse bei den OBB zuriick-
zufithren ist?

Dann fielan uns etliche Giterzug-
gepickwagen auf. Diese Fahrzeuge,
oft den ganzen Tag oder die Macht
dber am Tfz mitgefihrt, missen weit-
aus mehr S16Be parieren, als Irgend
@in anderes Fahrzeug. Dazu komml
das doch schon erhebliche Alter die-
sar Gepédckwagen, das verwendete bil-
lige Fensterglas, welches oft schon
beim AnstoBen mit der Handlaterne
in Briiche gehl. Das Aussetzen dieser
Wagen flihrt In weiterer Folge dazu,
daB zweiachsige Personenwagen, die
ohnahin racht rar sind, fir bestimmta
Umldufe aber dringend bendtigt wer-
den, zum ersatzweisen Elnsatz kom-
men missan.

Und schlie@lich sahen wir noch meh-
rere Wagen, die auf dem Gebrechen-
zettel . Tiir ausgehdngt” als Aus-
setzungsgrund vermerkt hatten. .Zu
unserer Zeil”, sagte da jemand, .hat
das der Wagenmeister gleich selber
garichtet.” Das ist wahr. Nur hat sich
selther an der Bauart der Wagen eine
Menge gedndart. Wie war denn da-
mals bei den alten G der Mechanis-
mus der Schiebetire? Eine einfache
Fihrung: auf zwel Rédern lief die
Tir auf oder zu. Ein etwas kraftiger
StoB und schon sprang eines der Rad-
chen aus der Schiens, manchmal
waren es auch beide. Der Hammerstial
des Wagenmeisters, gekonnt ange-
setzt, brachte meist nach wenlgen
Minuten eine Bereinigung.

Die Tidren der modernen Glterwagen
sind natiirlich anders gebaut und auch
ganz anders eingebaut. Sie sind dich-
ter und stabiler; sie biaten dem Lade-
gut optimalen Schutz und Kommen
auch der persénlichen Sicherheit der
Mitarbeiter weitgehend entgegen. Eine
Gefdhrdung durch die flatternde Tur
eines gedeckten Glterwagens ist jetzt

gar nicht mehr denkbar. Diese wohl-
verankerten Tiren hangen sich zwar
nur mehr beai echtem Gewalteinflug
aus. Das mit dem Hammerstial funk-
tioniert aber nicht mehr. Sicherheit
hat eben auch hiar ihran Prals.

Freilich ist es unangenehm flr die
Bahn und den Bahnkunden, wenn von
einem MNachtsprungzug ein Wagen nur
weagen dieses kleinen Mangels abge-
slellt werden muB. Doch gibt es elne
Reihe von Kriterien, die es unmaoglich
machen, an Ort und Stelle die Repa-
ratur varzunehmen:

Zunachst mifte der Gebrechenwagen
gegen Anfahren gesichert aufgestellt
werdan. Das lieBe sich am shaslen
bewerkstelligen. Doch braucht man zur
Durchfithrung der Reparatur Parsonal.
Infolge des Gewichtes der Tor Ist ein
einzelnar Mann auf verlorenem Postan.
Er kéinnte sich hdchstens eine Ver-
letzung zuziehen. Es miBte daheks,
ging Betriehswerkstatte in der Mah.
sein und von dort zum Absteligleis
eine Zulahrmdglichkeit, zumindest mit
ginem Handwagen, gegeben sein, da-
mit das notwendige Werkzeug, das
SchweaiBgerat etc., herangabrach! wer-
den kann. Und eines darf auch nicht
vargessen werden: das Aushangen
der Tir hat einen handfesten Grund.
Ist es durch Gewalteinwirkung gesche-
hen, dann ist mit Bestimmtheit das
eine oder andere Bauelement kaputt-
gegangen. War es ein technischer
Mangel, der zum Aushangen beige-
tragen hat, so mul dieser selbst-
redend bessitigt werden. Eine Defor-
mation der Tdr, eine mangelhafte Aus-
hebesicherung, ein  Bruch  dar
Schiebetiirrollenbefestigung, all das
gilt es zunéchst einmal zu diagnosti-
zieren und dann zu beheben. Da es
sich dabei um keine ungefahriich™
Arbelt handelt, hat die Hauptwerk-
stiatte Floridsdorf fir deren Wagen-
werk Jedlersdor! ein eigenes Hebe-
zeug fiir das Einh@ingen der Schigbe-
tiren beschafft. Mit dessen Hilfe sol-
lan Verletzungen der reparierenden
Mitarbeiter vermieden und auch eine
Erleichterung bei dieser schweran
Arbeit geschaffen werden.

Ab digser Ausgabe wirtd in Ausnutrung
dert forigaschnttensdt Techrik auch bes
der HO Wisn ain nowas satrtechnisches
Vierfahran (Folosalrz) aingeselizt

s das 08 das ersle in diesem Var-
fahren herpestelile Druckwerk in unse
remt Baraieh darsiell, wird arsuchl, das
evenfuale Auftreten kieinerer Mange!
2u onischuidioen.

DHe Rpdaktion



Wir freuenuns...

Am 28. 5. in den spéten Abendstunden
schien es-so, als wire liber das Geblel
von Bruck an der Mur die Sintfiut
hereingebrochen. Ein unscheinbares
Bachlein zerstérte binnen weniger Mi-
nuten die Gleise der Bahnlinie zwi-
schen Bruck und Leoben auf BOOm
Lange. Z 235 entgleiste zwar, kam
aber noch so rechizeitig zum Still-
stand, daf kein Personenschaden ent-
standen ist. Im ersten Wagen dieses
Zuges reiste auch Frau Dr. Gertrud
Kager mit einer Schiilargruppe. Brief-
lich badankt sie sich beim Lokomotiv-
fihrer fir sein ,umsichtiges Handeln™.
Sie schreibt abschlieBend: .,...und
empfand deshalb (vom ersten Wagen
aus gesehen, Anm. d. Red) beson-
ders, welch groBer Gefahr wir durch
ihr Geschick entgangen waren."

Ein weiterer Briel, adressiert an Herm
Generaldirektor-Stellvertretler baschal-
tigt sich mit einem aubBergewdhnlichen
Ereignis, namlich dem ZusammenstoB
des Z 650 und dem Z 230 zwischen
Felixdor! und Leobersdor! am spaten
Abend des 6. 6. Der Absender (st
Fleg.-Aat Ing. Erwin Benesch, der Ver-
fasser interessanter Reiseberichie und
Wandervorschlage (der Schreiber des
IdB besitzt selbst davon eine vierstel-
lige Anzabl). In Tourislenkreisen ist
HReg.-Aat Benesch stets bahnwerbend
tatig. Er schreibt nun, daB er es nach
dem Unfall am & Juni diesbezuglich
schwer hatte und einiges einstecken
mubte. Letzteres wire ja kein Grund
Fr-ur Freude, Aeg.-Rat Benesch schildert

dann, wie er durch den Oberteil sines
Seitenfensters des umgestirzten Wa-
gens mit fremder Hilfe ins Frele ge-
krochen ist. Fir den ihm enislandenen
Schaden lehnt er Ubrigens jede Ent-
schadigung ab. Zu Hause angelangt,
bemerkt Herr Ing. Benesch den Verlust
seiner Brillen, Auf seine spéater von
ihm selbst fir sinnlos gehaltene Nach-
frage, ob die Brillen gefunden worden
wiren, folgte nach Machforschungen
pineg bejahende Antwort. Reg.-Ral
Benesch erwahnt in diesem Zusam-
meanhang die Hilfestellung durch den
fernmiindlich angesprochenen OBB-
Beamten. Mach der angegebenan
Klappe handelt es sich um den Sach-
walter fir Prifungen und Erhebungen
bei der Transportabteilung der Dion
Wien.

Weg von den Unfallen, wieder zum
Normalbetrieb. Herr Abtellungsinspek-
tor Friedrich Mosar machte dem Herrn
Prasidenten der Bundesbahndirektion
Villach Mitteilung (ber das vorbild-
liche WVerhalten des Schalfners im
Z 210 am 2. 6. Die Gallin des Herm
Maser, korperbehindert, reiste von
Villach zu einem Kuraufenthalt nach
Bad Hall. In Salzburg Hbt, wo der
Schafiner Ubrigens beheimatet ist, hall
ihr dieser besorgt bei der Ubertragung
des Handgepacks in den wait entfernt
stehenden Linzer Zug. Trinkgeld-
annahme wurde abgelehnt — Ehren-
sache. ,Das hilisbereite und vorbild-
liche Verhalten des arwdhnten Zug-
gchafiners zeigt, dafl es noch Beamte
gibt, die auBer ihren dienstlichen Ob-
liegenheiten noch zusatzliche Service-
leistungen erbringen, die sie an sich
nicht erfillen miBten,' Dem Schalfner
wurde seitens der Dion Linz bereils
Dank und Anerkennung  ausge-
sprochen.

- - -

Am 19, 6 wollten dres Damen aus
Wien mit 2 3807 von Windischgarsten
nach Selzthal und von dort waiter nach
Wien fahren. Als tir den Regionalzug
eine Verspatung von 15 bis 20 Minuten
verlautbart wurde, befurchieten die
Damen, den AnschluB an Z 505 zu ver-
saumen. was einen Zeitverlust von
zwelginhalb Stunden bedeutet hatte.
Durch Iniervention des Bahnhofvor-
standes und Hilfelaistung seitens der
Zugbegleiter belm Umsteigen klapple
das Zuwarten des Zuges 505 ausge-
reichnel, wofir sich die Damen herz-
lich bedanken: ,Wir freuen uns beson-
dars, da wir Senioren sind und uns
das Laufen schwerfallt."

- L -

Der Beamte vom Platz 17 der Zentra-
len Zugauskunit am 26, 6. nachmittags
war es dem Nichtautobesitzer Karl
Schamburek aus Wien wert, einen aus-
fuhrlichen Briaf zu schreiben. Wegen
des groBzigigen Fullservices. Herr
Schamburek nimmt oft die Dienste der
ZZA in Anspruch. Seine Anfrage am
26. 6. bezog sich auf eine Reise aus
dem Miihlviertel an einem Tag mil
geringem Zugverkehr. Die alle Be-
forderungsmoglichkeiten enthaltende
Auskunft beeindruckte Herrn Scham-
burek auBerordentlich. In seinem Lob
auf den Beamten des Platzes 17 bring!
er auch zum Ausdruck, daB ihm der
Kontakt mit einem mirrischen, unhof-
lichen Beamien nicht eine ainzige
Zelle wart gewesen ware.

Wahrend am 27. 6. im Z 462 ein Ehe-
paar aus Rio de Janeiro gemutlich im
Speisewagen dinigrte, wurde der
Wagen, in welchem sich das Hand-
gepack dleser Reisenden befand, in
Innsbruck abgehéngt, Dann begann
das grofe Weinen. Herr Franz Stadler-
Koch, 77jdhrig, Birger von Zug, le-
state Dolmetschdienste, Er machle den
vom Oberkaliner der ISTG herbeige-
rulenen Zugfihrer mit dem Sachver-
halt vertraut. Dieser verstandigte wah-
rend der Durchiahrt den Fdl eines
Zwischenbahnhofes. So kam das Ge-
pack schon mit dem ,Franz Schubert”
nachgeraist und befand sich nur zwel
Stunden nach Ankunfl der Eheleute in
Zirich in deren Besitz. Herr Stadler-
Koch dankt, auch namens der Brasi-
lianer, fur die {ireundliche, dienst-
bereite und kluge Hille. Als P. S. fragt
er allerdings: ,Wie lieBen sich wohl
kiinftig solche unliebsamen Vorfalle
durch wirksame Orientierung der be-
treffenden Reisenden vermeiden?”

Der Fahrdienstieiter von Treibach-Alt-
hoten sowie Fdl und andere Mit-
arbeiter des Bf Friesach zeichnen sich
durch Initiative, freundliches und
schnelles Handeln aus, schreibd
Dr. Michagl Kronegger aus Wien, Seine
Gattin hatte am 17. 7. eine schwere
Verletzung durch HundebiB erlitten,
war im Friesacher Spital sachkundig
operiert und vorbildlich behandelt
worden. Der Ricktransport nach Wien
durfte aber nur erschitterungsirel er-
tolgen, eln Auta kam deshalb nicht in
Frage. Die Bahnbeamten besorgten
innerhalb eines Tages ein Wagen-
abteil. ,Von der personlichen Mitwir-
kung beim Hineinheben der Kranken
in denm Zug In Friesach bis zum
Herausheben aus dem Ableil in Wien
Sidbahnhot lief die ganze Aklion vor-
bildlich ab. Hearr Dr. Kronbarger maint,
dafl sich die OBB in diesem Fall ain
Ruhmesblatl von Tatkraft, Hillsbereit-
schalt und menschlichem Verhallen
ginlegen konnte.” Er bedauert aller-
dings. daB es im Wiener Siudbahnhof
keine Sanitatsstelle mehr gibt, ledig-
lich den Bahnhof-Sozialdienst.

- * £l

In der gleichen Rubrik lasen wir an
gpinem anderen Tag: .Beim dritten
Mal.. Ich habe schon wieder eine
Eisenbahnergeschichte." Eine alte
Frau hatte in Wien ihren Mann im
Spital besucht. Als im Zug 7136 (Wien
~Tulln) der Schalfner kam, kennie sie
ihre Fahrkarte nicht finden. Die Rei-
sende war so aulgeregt, daB sie der
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Schafiner beruhigen muBte. Er kam
nach ein zweites und ein drittes Mal.
SchlieBlich sagte die alte Dame zum
Schafiner: ,lch fUrchie, ich habe die
Karte bai meinem Mann im Spital
liegengelassen; es war ja meine Riick-
fahrkarte.” Darauf der Schafiner:  Ach
50, die Rickfahrkarte. Lassen Sie es
gul sein; ich glaube (hnen schon, es ist
schon in Ordnung.” Die alte Frau war
uberglicklich, Wenn es in dem Eall
bestimmt nicht ganz der Vorschrift ent-
sprochen hat; so hat nach unserem
Geluhl der Schaffner gewil als
Mensch und als Menschankenner rich-
lig gehandelt.

Mur wernige Tage spater hatte der
Ombudsman aber schon wieder eine

Eisenbahnerg'schicht’, .lch  schau
schon...", hieB diese. In unsere
Rubrik Wir freuen uns” gehort sie

nur zur Halfte. Loyalerweisa dirfen wir
Innen aber auch die erste Halfte nicht
vorenthaltan. Zunachst zum SchiuB der
Geschichte: Ein 16jahriges Madchen
war allein nach Paris gereist, hatte
dort 14 Tage bei ihrer Brieffreundin
varbracht und kehrte nun, gameinsam
mit &iner Gleichaltrigen, nach Wien
zuruck, Der Schalfner an der Grenze
besorgte den Madchen vorteilhalte
Platze und kimmerle sich um das
Handgepack. Wie war es aber auf dar
Hintahrt gewesen. Das Madchen besal
Liegepiatzkarten ab Salzburg, mufite
daher dort umsteigen. Die besorgien
Eltern baten in Wien den Schafiner,
sich um ihre Tochier ein biBRchen zu
kummern. Das Trinkgeld nahm ar mit
den Worten: ,Das Isl doch gar nicht
notwendig; ich schau’ schon!", gerne
an. Das war allerdings das einzig
Erwahnenswerte, das er in dieser An-
gelegenheit tat. Ganz richtig bemerkt
dazu der Prolessor von der Zeilung:
wManche Menschen helfen eben ganz
selbstverstandlich und wvon sich aus.
Bei anderan kann man Hilfe nicht ein-
mal erkaufen.

L] ] [

Mehrere Reisende, darunter Frau
Maria Jager und Frl. Hilde Holzl
auberten sich in einem Brief an die
Dion Linz lobend dber den Mitarbaiter
Hermann Binder, Haltestellenwaéarter in
Ebensee Landungsplatz. Dem Schrei-
ben nach ist Herr Binder stets bemiht,
guten Kundendienst zu ben (Reise-
baratung, schriftliche Zusammenstel-
lung gunstiger Anschliisse) und auch
sonst auferst hillsbereit (Blinden-
betreuung). Dem Hallestellenwérter
wurde bereils seitens der Dion Dank
und Anerkennung ausgesprochen,

= ® -

Gleich zu einem anderen Salzkammer-
gutsee. Vom Ferienhort fur Mittel-
schuler in St. Waolfgang schrieben der
Service-Leiter Dr. Georg Lakner und
der Verwalter, Herr Josel Maschek, an
die Dion Linz. Gelobt werden die bei
der Wollgangsea-Schiffahrl beschat-
tigten Mitarbeiter der Zugfdrderungs-
leitung Attnang-Puchheim wegen lhres
Verstandnisses der Jugend gegeniiber
und fir die stets klaglose Bedienung
Besonderes Lob wird den dori leitend
tatigen Mitarbeitern Johann Lien-
bacher (Trager wverschiedener Auyus-
zeichnungen) und Rudolf Eisen wegen
deren Entgegenkommen und Hills-
beraitschall gespendel.

Eine uns namentlich nicht bekannte
dltere Dame halt anfangs August 1982
var allichen Leuten Stimmung fur den
Bl Klein Schwechat gemacht. Im Bf
Wien Mord verlangle sie gine Fahr-
karte nach Kledering. Der Kassier
meinta es gul, als er ihr empfahl nach
Zentraliriedhof-Kledering zu reisen,
weil dorthin wenige Minulen spéter ein
Taktzug fallig war. Der Rat war infolge
der ortlichen Verhéltnisse im Zielort
als denkbar schlecht zu bezeichnen
Dazu kam, dafl sich die Trauerkleidung
tragende Reisende in der genannten
Haliesielle wegen der lhr anders in
Erinnerung  befindlichen  Ortlichkei
weigerte auszusteigen und bis Klain
Schwechal weiterfubr, In diesem Bahn-
hof wurde die Reisenda dber die Mog-
lichkeit zum Ziel, einem Steinmetz-
betrieb in Kledering, zu gelangen in-

formiert. Die verniinftigste sich anbie-
tende Arl war, zu Fufl die 4 km zurlick-
zulegen. Die Frau trug das mit Fas-
sung. Doch die Eisenbahner konnien
sich damil nicht abfinden. Mach wah-
rend die Dame die Toilette aufsuchte,
zauberten sie ein Auto herbei und
brachten die fehlgeleitete Aeisends
ans Zial,

Herr Franz Jelinek mit Beglaitung
reiste am 22. 8 mit Z 430 von Villach
nach Wien und nahm den Dienst | Auto
im Reisezug” In Anspruch. Dig Reisen-
den beglickwiinschen die OBB zu der
in Villach tatigen Mitarbeilerin Frau
Dindl, die sig als eine tuchtige und
entgegenkemmaenda Personlichkeit im
Dienste der Osterreichischen Bundes-

batnen bezeichnan.
-

Ubrigens sind uns abermals Bilder
des B Klgin Schwechal zugegangen,
dessen schmuckes Aussehen wiader
ginen Relsenden zum Fotografigren
gereizt hat. Aus den , Nachrichten dar
Stadigemeinde Schwechat” haben wir
enthnommen, dal die Gemeinde zum
Blumenschmuck beigetragen hat und
dafdl zum Bahnhofvorstand gutes Ein-
vernehmen besteht. Bezuglich des
Blumanschmuckes ist das besonders
interessant, weil der Bahnhof Klein
Schwechat gar nicht im Gemeinde-

gebiet dieser Sladl lieg!, sondern be-
reits im Bundesland Wien.




Unsere Leser meinen:

Die Meinung der Redaktion muf sich nicht immer mit der Meinung unserer Leser decken

Sehr ausfuhriich belabte sich Fahrdienst-
leiter Adall Lanzingar mil dem Beitrag
.Die Holsennummer™ im 1dB 3/82. Hermr
Lanzinger is! aul dem Zeniralsteliwerk
des Bl Salzburg Grigl tatig und daher mit
Zugnummem aller Art in uberreichem
Ausmai kantrontiert. Aus dem Schreiben
zitieren wir einige wesentlicha Aussagen

Mit Wehmut fas ich lhren Beitrag im
|dB 382 Die Hilsennummer. Es ist
betriblich, wenn man aus |hrar Sichi
diese sogenannie Holsennummer nur als
Tribut an die Technik betrachte!, ja diese
sogar als leicht erschwerend in der
Dienstesausubung dargestalll wird, ain
ungeliebtes Provisorium, aul wie lange?
Wir sprachen am Anfang auch ableh-
nend, von eingr sogenannien Phantom-

' nummar, mittlerweite sind wir bel dem
Ausdruck Computemummer angelangl.
Dieser scheint mir in Verbindung mit der
seqgensreichen Einfihrung des GIS auch
als der Sinnvollste. Ja, sinnvoll kannte
auch diese Nummer sein, mull sie gera-
dexzu werden, denn wegzubringen islt sle
nicht mehr, und anslelie sig uns irgend-
wie schmackhaft zu machen, bringen s
in Ikrem Arikel leider geradezu das
Gegentel zum Ausdruck!”

Nun es liegt keneswegs N unserer
Absicht, Ihnen den Umgang mit der  Hiil-
sennummer” Zu vermiesan, im Gegen-
teil, uns freut die Mitteilung, daB die
Computernummer’, wie sie Herr Lan-
zinger bezeichnet, im Aufendienst gut
ankommi, ganz aufrichlig,

JAngenommen, ain Zug wird von Wien
Lobau Haten nach Innsbruck in Verkehr
geselzt: er befordent eine ganz
bestimmie Frachl. Harkdmmlich, ausge-
nommen er wurde Tage vorher instra-
dien, beginnt nun der SpieBruteniaul se-
ner Numerierung, in der Praxis oft unzah-
lige Plananderungen bis zum Zielbahn-
hof, sadafl im Endeffekt oft schon unkiar
ist, welcher Zug welche Fracht fdhrt
Fehldispositionean, ja segar Fehlleitungen
sind die Folge, aus der Zugnummaer kann
nichts mehr abgelesen werden, sie birg!
keing Charakieristik, sie wird zum Fahr-
hilfsmittal

Ware der Zug bereits vom Ausgangs-
bahnhof kategornisch mit einer Computer-
nummer unlerwegs, welche ihm bis zum
Zielbahnho! bleibl. so waill jeder Betei-
ligte um welchen Zug, um welche Fracht
es sich handelt. Egal wie vielen Plan-
wechseln er unterliegt, selbst wenn er
tagelang abgespannt wurde!

Kein EDV Transiteur miBie fragen: Ein
78432 is! vorgemeldet, wie spielen wir
den weiler?

Sie haben naturlich recht, de Strecke,
der Tiz-Flhrer, sie brauchen einen Fahr-
plan, aber doch nur EINEN Fahrplan!

Ein Beispiel:
Zg fahrt von Bl A nach Bl B als 69712

Zg fahrt von Bt B nach Bf C als 84312
Plan Nz 69712

Zg fahrt von Bf C nach Bf D als 94312
Plan 2. Nz 68712

Zg fahrt von Bf D nach Bf E als 69712
LSW.,

denn je dichter eine Stracke befahren
wird, umso tollere Auswuchse in dieser
Art. Ein Befehlsgeschmiare sonderglet-
chen beginnt, wolur? Warum fahren wir
den Zug nicht als 94312 (seine Leitnum-
mer) im Plan 69712 (seine Fahrplannum-
mar), aber nicht Vz, Nz, 2. Nz u. dgl.

Ich finde. der Punkl 195 unserer
Betriebsvorschrilt ist nicht mehr ziglfiih-
rand, denn die Fracht wird und mufl 50
und s0 abbefGrdert werden und zwar
soforl und so rasch wie maghch, denn nur
so bleiben wir Honkurrenziahig. Das
Weglallen vieler, vieler Betriebsgespra-
che (Reihenfolgen, Vorsprung-, Kreu-
zung-, Vorfahrvereinbarungen), insbe-
sonders aul stark betahrenan Strecken
infolge Mangel an geeignaten Fahrpia-
pen, wird mit grofem Vorsprung oder
grofier Verspatung gefahren, kann doch
nur zur Verkehrssicherheit beitragen.”

Das mit den gesiaffelten Nummerm ist
nicht neu. ldeal waren naturlich echte
Plane fir jeden Bedarf in ausreichender
Zahl, fast zu jeder Zeit und nach viglan
Richtungen, parat zu haben, Warum das
nicht geht. ist einleuchteand, wesentlich
mehr Zeit- und Matenalaufwand bei der
Fahrplanerstellung aber auch ganz &in-
tach kein freler Platz im Fahrplangefuge
um die Trassen unterzubringen. Doch
gerade das, was Herr Lanzinger vor-
schiagt, hat mit der  Hilsennummer”,
oder wie immer wir sie nennen wollen,
absolut nichts zu tuns Das ist eben der
Sonderzug ohne Fahrptanordnung”.
Lind noch einmal, sehr, sehr eindringlich,
hiten Sie sich davor, in diesen Fallen die
daraus resultierenden verkehradienstli-
chen Berechnungen, Festlegungen, Ver-
stindigungen etc. etwas grofiziglg 2u
vollziehen, Und daf Fehlleitungen auch
bei Zlgen mit Computernummer vorkom-
men — nimiich ebanso aus dam Nahrbo-

den dar Schlampere hervorgegangen —
das steht aulier Frage,

Herr Lanzinger stellt dann, vallkommen
zu Recht, test, dall auch tor den Tiz-Fih-
rer die Verwendung mehrerer Nummearm
ging Erschwernis bildet. Er meint, dal bei
Anwendung allein der Computernummer
.jeder Beleiligte Bescheld weiB, denn
ausschlaggebend ist die durchgehende
Kennung eines Zuges und das GIS! Im
Endeffakt kinnte man sogar die von den
Zugleitungen vergebenen Kenn-Num-
marn (Wn, Sr, usw.) weglassen. Heule
sind sie ja oft der letzte Retlungsanker
zum Erkennen eines Zuges und seiner
Fracht!”

Wie der Praktiker weill, kann man nach
der Kenn-Nummer tatsachlich in kirze-
ster Zeit einen Zug finden. Einen Zug
nach der Computernummer zu suchen i1
rweifellos noch leichter — wenn dem
Suchenden die Computernummer De-
kannt ist! Eine echte Hife wird es sein.
wenn es gelingt, in das GIS die Hilsen-
nummer einzubezighen

LEin Satz |hres Artikels liegt mir beson-
ders im Magen,

Einen Nachzug zu bilden ist gine klare
Weisung.
Diese Feststellung trfft nicht einmal beim
Raisezug zu. beim Gliterzug ist das
uberhaupt keine Weisung aber ich
nehme an, dal Sie dergleichen noch nig
anzuordnen hatten * Ohne eine Diskus-
sion dber die berihmte Nudelsuppe ent-
fachen zu wollen, gastatlen wir uns aber
doch, den Punkt 20 der DV W 42 zu zitie-
nan.

= Bedarfszige sind im gegenseiligen
Einvernehmen der Fdl (Zl) wie Regel-
zuge derselben Verkehrsrelation zu bil-
den. Bei Mehrgruppenzigen ist die Fuh-
rung wvon Zogen mit Frachien fur nur
einen Gruppen- oder Grenzbl anzustre-
ben

Geltende Vorschrift ist es, was Hern
Lanzingers Magen balastal!

Herr Lanzinger schiielt mil der Fesistal-
lung:

.Eine Hilsen-, Phantom- oder Compu-
termummer kinnie zur datentragenden
unverwechselbaren Zugnummer werden
und nicht als lastiges Anhangsel das Da-
sain Inisten.” Die Vorschriftanersteller,
denen Herr Lanzinger das Schreiben
gbenfalls zugehen hal lassen, werden
sich gewil mit dem Anliegen auseinan-
dersetzen und auch seine besten Won-
sche fur die Relorm der Betnebsvor-
schriften gerne entgegennehman



Befullen der
Schlafwagen mit
Wasser

Im Winter kommi es haufig dazu, daf die
Fullstutzen von Reisezugwagen durch
Eisbildung nicht verwendet wearden kon-
nen. Es mull demnach aufgetaut werden.
Die Verwendung eines Flammenwerfers
hat schon wiederholl dazu gefuhrt, daB
das |solationsmaterial beim Fullstutzen
zu glimmen begann. Blieb das unbe-
merkt, so konnte sich das glosende
Feuer entiang des Rohrsystems fort-
pllanzen, Schwere Schaden und langer
Wagenausfall waren die Folge. Die mil

der Wasserfullung betrauten Midarbaiter
mussen es daher vermeiden, mil offenam
Feuver im Alleingang das Eis zum
Schmelzen 2zu bringen. Vielmehr wird
empfahlen, die Unterstutzung destechni-
schen Wagendiensies in Anspruch 2u
nehmen. Dar Techniker weill genau, wel-
che Methode ber Schwierigkeiten verant-
worlel warden kann,

Es sind Zwaifel aufgekommen, ob auch
die Eisfrethallung der Flllstutzen von
Schlatwagen zu den Obliegenheiten der
fachlich zustandigen OBB-Bedienstelen
gehort. Ja. die Intermationale Schlafwa-
gen- und Tounstik-Gesellschaft hat sogar
mitgeteilt, dafl die Auftauarbeit verschie-
dentlich kurzerhand der ISTG Gberant-
wortel wurde. Das st naturdich mchi

angangig. Nach den bestehendan Ver-
triigen st die OBB bzw. sind die berdhr-
ten Bahnen fir die Wasserfullung zustan-
dig.

Micht zu Unrechl weist die ISTG darauf
hin, dafi die tehlende Wasserversorgung
zu einem ganz wesenllichen Komfortver-
lust fubrt. Ist es doch einer der wesent-
lichsten Vortelle des Schiatwagens, dal
dem Reisenden ermoglicht wird, sich im
Abtell zu waschen, Der Wegfall der
Waschgelegenheil wird von ainem
Schlatwagenreisendan keinesfalls wider-
spruchslos zur Kenntnis genommen. Es
ist selbstverstandlich, dafl sich unsere
Wasserfiller mit der gablhrenden Sorg-
talt der Befullung der Wasserbehaller von
Schlatwagen annehmen

Klimatisierte Wagen

Ideale Wirkungsweise ainer Klimaaniage
besteht, was ja ingwischen schon ver-
breitet bekannt ist. dann, wenn in den zu
klimatisigrenden Raumen der Luftaus-
tausch nur uber die Klimaanlage erfolgt,
Jedes Offnen von Tiren, wenn vorhan-
den auch von Fenstern, ist ein Stdrfaktor.

Ebenso verhalt es sich bei den klimali-
sierten Reisezugwagen. Die Fenster sind
deshalb so konstruert, daf ein Offnen
nur fur den Gefahrsfall vorgesehen ist.
Da nicht zu vermeiden ist, daf die Seiten-
tiren immer wieder offengelassen wer-
den, sind die Resenden angehallen,
zumindestens die Abtelltiren geschlos-
san zu halten, um entsprechende Bahag-
lichkeit in den Abteilen zu arzialen.

MNun st keine Klimaaniage aul Oauer
geqen jede Stérung geleil. Die Beanspru-

chung beim rollenden Matarial ist zudem
wesenthch grofier als bel einer ortsfe-
sten, vom Zugrift ungeschulter Personen
geschutzten Anlage. Im Abteil wird as
immer warmer; manchen Reisenden wird
sogar Ubel. Sie suchen die Toilette aut
und erfreuen sich dort an der beim
laicht gedtinetan Fenstar einstromenden
Frischiult, Der Schaffner wird herbeige-
halt, er schiiefit mittels Vierkanischiiis-
sels die Verriegelungen der Luftklappen
auf und 4ffnet in den Abteilen diese Klap-
pen, sodall wieder halbwegs ertriagliche
Verhilimsse einkehren. Es mul abar gar
keing Storung eintrelen. Verschubarbei-
ten konnen es zum Beispiel sein, die eine
langerdauernde  Unterbrechung  der
Stromversorgung und somil dan Ausfall
der Klimatisiarung bedingen. Auch dies-
falls ist der zusténdige Bahnhof- oder
Zugbegleitbedienstete dazu verhalten,
die Luitklappen aul die notwendige
Dauer zu otfnen

Um hier gine Erleichterung zu schaffen
und auch dem viellachen Wunsch der
Reisenden entgegenzukommen, hat die®
Maschinendirektion nachstehende Ver-
figung getrotfen:

Alle Luftklappen in klimatisiertean OBB-
Reisezugwagen (21-700; 21-701; 30-70;
88-70; 19-71 und 21-71) sind zu entrie-
gein.

Es soll dadurch dem Reisenden die Mog-
lichkeit gegeben werden, j@ nach
Wunsch die Luftklappen selbst Gffnen
oder schliefen zu kinnen

Das Entriegein der Lultklappen wird
durch den Wagenrevisar anlafilich der
Funktionsprobe bei den gananntan Rei-
sezugwagen durchgefuhr.

In der Folge ist der entriegelte Zustand
laufend zu uberprifen; obenstehende
Luftklappen unbeselzter Wagen bzw,
Abteite sind vom Schaffner zu schiiefen.

Diese Anordnung gilt bis aul weiteres,
§

Unfallmappe

Aufgrund des Vorschlages eines Mitarbeiters wurden zur Kennzeichnung der Unfallmappe und des Verwah-
rungsortes der Unfallmappe (Lade) Plastikfolien nach dem Entwurf des Einreichers angefertigt.

Die Folien sind ab sofort zu verwenden und die alten Kennzeichnungen abzunehmen bzw. zu uberkleben,




Vorsicht Uberfall!

Im Rahmen der Malnahmen zur Hebung
der Sicherheit und zur Verbesserung der
Transportqualitat bel den OBB (Mafnah-
menkatalog, s |dB 4/81) wurde am
30, 12. 1982 dber Veranlassung der
Betnebsdireklion in einigen Bereichen
eines groflen Bf aine Einschau durchge-
fahrt,

Bedauerficherweise mufite von dem aus
mehreren Kontrollorganen bestehenden
Team (GD und Dion) zahlreiche, z. T. die
Sicherheit getahrdende Unzulanglichke-
tan festgestellt werden, u. a.:

Die Meldedisziplin bzw. der Informations-
Hull uber auBergewbhnliche Ereignisse
ist unzureichand; ebenso fehlen konkrate
Aufzeichnungen in den Meldebuchem
dariibar.

Der Einsatzplan in der Fahrdianstleitung,
Bstg 1, ist nicht am letzten Stand, z. B,

“MWechsel des BK nicht durchgetihrt.

Zihlwerksvormerke:

GA laut Vormerk 332
tatsachlicher Stand 343
EAT faut Vormerk 514
tatsachlicher Stand 519
Ersatztaste laut Vormerk B39
tatsachlicher Stand 647
DA faul Viormerk 223
fatsachlicher Stand 235

Vom Fdi-Blockdienst wurden die fehlen-
den Eintragungen auftragsgemaf nach-
traglich verbucht,

Verschubfunk: Zugtorderungsverschub
arbaitel auf Kanal 4, der fir die 2. Ver-
schub-Resarve vorbehalten ist(DV V15,
Anl. 1), Es wurde aus Sicherhailsgrin-
den Auftrag erteilt, mil den Gesprachen
des Zi-Verschubes auf einen Kanal der
techn. Dienste auszuweichen.

™Kl mit Fahrtanwaisung warden entgegen

den Bestimmungen der DV V3 mit
Bedienung der Verschubsignale durch-
gefiihrl, obwohl die Bedienung der
Hauptsignale technisch moglich wéare. In
der Bf-DO scheint sine diesbezugliche
Ragelung nicht aul

Meldungen uber Fahrstraflenprufung bet
Storung der Gleisfreimeldeaniage durien
nur uber Fdl-Funk abgewickelt werden,
Anderung der Bf-00 notwendig,

In den Auftragsbuchern sind mehrere
ungultige Dienstanweisungen noch ant-
halten, z. B. Z5tw DA 381 batreffend
Befahren des falschen Gleises zw. dem
Bf N.N. und einem der benachbarten BI;
Gleiswechselbetrieb ab 25, 5. 1981

Im Auftragsbuch des Fdi-Innendienst
sind 4 Dignstanweisungen noch aufge-
nommen, die betreffenden DA jedoch
fehlern.

in der Mappe .Belehle fir den Dienstpo-
sten” im ZStw wurde hinsichtlich der auf-
liegenden Behelfe die Anderung der
Betriebsvorschriften 1980 nicht berlick-
sichtigt, z. B. scheint noch der Beson-
dere Anhang der Dion” aul.

Die diensthabenden Fdl konnlen Gber die
im Bf gelagerten Olwehrgerite, z. B. Ver-
wahrungsort, Verzeichnis In der Unfail-
mappe usw. Keine erschoplendan Aus-
kintie geben.

In den abgalegien, losen Befehlen der
Fahrdienstleitung Bstg 1 scheint als letz-
ter Einsichisvermerk der 5. 11. 1982 auf

Im Bermich der 1. Verschubreserve
wurde eine Vielzahl stark beschadigter
Hemmschuhe au! den Auflagebanken
bzw. am Verschieberbahnsteig liegend
vorgefunden. Die Beschadigungen lie-
fen auf eine uneraubte Verschubme-
thode (Herzeln) schlieBen, was auch spé-
ter von den Verschubbediensteten auf
Befragen bestatigt wurde. Aus Sicher-
heitsgrinden wurde der sofortige Tausch
der beschadigten Hemmschuhe ange-
ordnat, Hiezu muld bemerkt werden, dafl
vom Sibe | der Betrisbsdirektion bereits
am 8. 7. 1982 eine gleichartige Wahrneh-
mung gemachl und die zuslandige
Transportabteilung um entsprechende
Mafinahmen gebelen wurde. Seilens
GD W2 wurde vor [angerer Zeil vorge-
schlagen, die betr. Gleise mit einer
Hemmschuh-Auswurtvornchtung  aus-
zustatten, Bisher wurde lediglich eine sol-
che installier!; die Verschubbediensteten
haben sich zu dieser Vorrichtung sehr
positiv geauliert

Obwaohl s am 20. 12. 1982 im selben Bf
Gilets 111, durch Entrollen von 16 Guter-
wagen zu einem a. g. Ereignis mit schwe-
ren Folgen gekommen war, waran dia
abgestelllen Fahrzeuge (Fahrzeuggrup-
pen} — zur Zeil der Uberprufung war die
Verschubdurchfiihrung wegen der Mit-
tagspause unterbrochan — nur verainzel
gegen unbeabsichtigies Bewegen gesi-
chert. In der Gleisgruppe 30 stand ein
Guterwagen nicht grenzirei und ungesi-
chert, obwohi eine grenzfreie Abstellung
nach Ankuppein an eing stehende Fahr-
Zeuggruppe ohne Aufwand [eicht moglich
gewesen ware.

Hinsichtlich der zeitverschobenen Anwe-
senheil der Aufsichisorgane gem. MaB-
nahmenkalalog st eine erdolgverspre-
chende Regelung bisher noch nichi
getrotlen worden

Im Materialburo wurde stichprobenweise
eine Prulung der Aulschrerbungen sowie
ger vorhandenen Lagearbestande durch-
geluhrt, die ergab, dall die Aufschreibun-
gen mangelihalt und ungenau getihr
werden.

Uber den tatsachiichen Bestand von
Betrichs- und Kanzieistoffen bzw. Inven-
tarien  konnte vom  Materialbeamten
meist keing Auskunfi gegeben werden
und daher war eing Feststellung des Saoll-
standes bel den meisten Waranarien
nicht maglich,

In Anbetracht der hohen Werte die am Bf
lagern - der ggst Bl ist Vertellerbl -
wurde sofort eine Selbstbestandsprufung
von Matenal, Inventar und Betrigbsstof-
fen angeordneat.

Unabhangig davan ist vonder Transpont-
abteilung eine Uberprulung der Material-
gebarung vorzunehmen und dariber is1
&in Bancht der GD vorzulegen,

Aulgrund der Ubereinstimmenden Fest-
stellungen der mit der Einschau bafafiten
Herren mufite geschiossen werden, daf
seilens der Bl-Leitung bisher nicht die
Aktivitaten oder MaBnahmen gesetzt
wurden. bzw. fir die Einhallung der Vor-
schriften gesorgt wird, dall eine sichere
Betriehsabwicklung und wirschaftliche
Materialgebarung gewahrieistet ist.

»,Das geht
mich nichts an*

Seit der Schalfung von Beschwerdestel-
len am Sitz der Bundeshahndirektionen
machen viele Bahnkunden und andere
Personen. die irgendwie in den Kontaki
mit den OBB kommen, von dieser Ein-
richtung rege Gebrauch, Dadurch ist
bestimmi eine fihibare Entlastung fir die
Mitarbeiter im Aullendienst eingetraten.
Neben der Information im Kursbuch uber
die Existenz der Beschwerdestellen
dberreichen in verschiedenan Bereichen
die Mitarbeiter anfragenden Personen
Kartchen, aus denen die Erreichbarkeit
der Baschwerdesiellen hervorgeht.

Allerdings ist es micht angangig, einen
Beschwerdefihrer aul jgden Fall abzu-
wimmeln, In der Dienstvorschrlt fur die
Abfertiqung und Betarderung von Perso-
nen, K 1, heilit es:

«BE65. Schrifiche und mindiiche
Beschwerden sind wvon  jedem
Bediensteten  entgegenzunehmen,
insbesondera Bahnhotvorstand, Fahr-
dienstieiter, Schalterbeamter. Soweit
moglich, ist der Beschwerdelall im
eigenen Wirkungskrels der entgegen-
nehmenden Stelle ohne Verzug zu
erledigen. |st dies nicht moglich, so ist



die Beschwerde an die fir die Eradi-
gung zustandige Stelle ohne Verzug
weiterzuleiten. Aufl Verlangen sind
dem Beschwerdeflhrer Mame und
Dienststelle des die Beschwerde ant-
gegennehmendean Bediensteten
bekanntzugeben. Bei der Erledigung
berechtigter Beschwerden st beson-
dars darauf zu achten, daB mbglichst
auch die Ursache der Beschwerde
beseitigt wird."

Aus dem Text gehl eindeutig hervor, dai
nicht allgemeln vorausgesetzt wird, der
Bedienstete, dem die Beschwerde vorge-
tragen wird, misse auch fur deren Erledi-
gung zustandig sein. Vielmehr kann es
sich um eine andere Stelle, ja sogar um
eine Dienststelle eines ganz anderen
Fachbereiches handein. Der Beschwer-
deflhrer soll also nicht von einer Stelle
Zur anderen weaitergareichl werden, Wia
das ausgeht, wenn das trotzdem
geschieht, das kinnen Sie oft genug in
den Zeitungen lesen. Eine Zeilungsre-
daktion ist manchmal nur deshalb mit
einer Beschwerde uber die OBB befafit,
weil sich kein vom Beschwerdelihrer
angesprochener OBB-Badiensteter die
Muhe gemacht hat, sich des Anliegens
anzunehmean, Der Redakteur tat es dann
umso heber. Und wenn einmal das Sta-
berl uber einen Mitarbeiter gebrochen ist,
dann ist es schwer, die Dinge wieder ins
rechie Lot zu ricken. Dabei hatle es vigl-
leicht nur eines klarendan, viellsicht nur
eines nelten Wortes bedurft und die
Angelegenheit wire aul kurzem Weg
berainigl gewesen. Auf jeden Fall ware
die Ursache der Beschwerde nach Mog-
lichkeit sofort beseitigt worden, und so —
&in Rattenschwanz weiterer Unzukdmm-
lichkeiten,

Obwohl praktisch jeder unserer Mitarbel-
ler in die Lage kommen kann, aine
Beschwerde vorgetragen zu bekommen,
konzentriert sich die Hauptlast doch aut
bestimmie Mitarbeitergruppen. Beim Zug
Ist der Angesprochene in der Regel der
~Schaffner”, auch wenn der Zug noch
lange im Ausgangsbahnhol bereitsteht,
Unter dem Begriff . Schatfner* versteht
der Reisenda meist auch den Zugluhrer.
Im Bahnhaf mochte der Kunde sein Anlie-
gen beim  Vorstand” abladen.  Vor-
stand” ist fdr ihn nicht nur der Bahnho!-
vorstand, sondern auch der Fahrdienst-
leiter, der Halle- und Ladestellenwarter,
der Geschaftsfuhrer oder der Bahnhoflei-
ter. Vergessen Sie nicht, dad in den
Augen des Kunden jede dieser Personen
als Autoritét dasteht. Es zeugt vom hohen
Ansehen, das der Eisenbahner trotz vie-
ler Wiederwartigkeiten genieBt, wenn die
Reisenden gewohnt sind, dafl der von
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ihnan mil &nem Problem belafte
Bedienstete in der Lage und willens ist,
diesas zu ldsen. Die Kunden sind auch
uber Erfolge erfreut und erzahlen: unser
Vorstand"” oder . dernette Schaliner” hat-
ten das und das zuwege gebracht, Sie
sind aber auch wie aus allen Wolken
gefallen, wenn der Angesprochene einen
Fall nicht Iésen (kinnen) will,

Jemanden abblitzen zu lassen ist sichar
die einfachste, mit gleicher Sicherheit
aber auch die schlechleste Mathode.
Was fur die Entgegennahme von
Beschwerden bindend vorgesehen ist,
kann [ir die Entgegennahme von Anre-
gungen warmstens emplohlen werden.
Drei Zeilen ins Meldebuch der Dienst-
stelle, fiir die fahrenden Kollegen der Hei-
matdiensistelle, und Sie sind einem Kun-
denwunsch gerecht gewaorden

Wie es nicht unbedingt sein soll, geht aus
nachstehender Schilderung hervor; Ein
Reisender erwarat in einem Fremden-
verkehrsgebiet einen Zug. Aul dem
Bahnhot fallt ihm auf, dan die Zeitangabe
fur diesen Zug, betreffend die fur seine
Ausliige auch in Betracht kommende
benachbarte Haltestelle, um zwel Stun-
den differiert — eindeutig ein Druckiehler.
Der Fdl wird darauf aufmerksam gemacht
und nimmt auch sofort die Richtigstellung
auf dem betreffenden Aushangfahrlan
seines Bahnhaofes vor. Mach einiger Zeit
steigt unser Reisender in der betratien-
den unbasatzten Haltestelle ain. Hier ist,
wie vorgesehen, die rote Unterstreichung
vorgenommen, der Druckfehler besleht
aber hier weiter. In der Sorge daraber,
dal dadurch irgend jemandem ein Nach-
tail entstehen kdnnte, erzdhit der Aei-
sende die Wahmehmung wenige Stun-
den spdter — es ist an einem Samstag —
einem ihm bekannten OBB-Bedienste-
ten. Dieser begibt sich zum nachsten
Bahnhof, von wo der Vorstand dem ein-
rollierten Vorstand des der Haltestslle
benachbarten Bahnhofes vom Sachver-
halts Mitteilung macht. Dia erste Reak-
tion von dort ist zynisch: lch werde es
dem Mann, der dort sitzt, sagen,” Nun,
eéine so einfache Korrekiur is1 auch in
unbesatzten Haltestellen kein Problem
und laft sich bei gutem Willen ohne die
geringsten Folgen oder Kosten binnen
kurzester Zeit erledigen — auch ohne
eigenen Mann, ja selbst ohne Befassung
der zustandigen Streckenleitung. Doch
nicht genug. Die diesbeziglichen Anre-
gungen werden quittiert: ,Das anzuord-
nen obliegt der hochlbblichen Generaldi-
reklion, wo ein eigenes Fahrplanbiiro
dafir zustéandig ist. Die AuBendienst-
stelle darf da nichts machen, SchiieBlich
muB ja die Korrektur fiir ganz Osterreich
varaniabt werden,”

Im geschilderten Fall wurde das .Geht
mich nichls anl" nicht ausgesprochen.
Heraus kommt aber ganz genau das. Der
Reisende, welcher sich um die Bereini-
gung des Fehlers bamiht hat, wirde -
wiBte er Uber den weiteren Vorgang
Bescheid — sehr nachdenklich werden
Ihn interessiert keine Generaldirektion,
keine komplizierte Organisation und kein
Instanzenweq. Er glaubt an die Initiative,
die Phantasie und die Entscheidungs-
kraft seines Kontaktmannes aul dem
Bahnhof und im Zug, Wir auch|

So erlebt es der
Reisende

MNach der Verottentlichung des nachsta-
hend abgedruckten Beschwerdebrieles
in ener osterreichischen Tageszeitung
muBten von uns umfangreiche Erhebun-
gen eingeleitet warden, mit denen 2wei
BBDionen, zwei Bahnhdfe und verschie-
dene andere Stellen zu befassen waren;

SAM 29, Jull 1982 hatte ich beruflich in
Linz und Wels zu tun. Ich entschied mich
tur die Bahn und nicht fir das Auto, weil
um 7.00 Uhr frdh ein naher Familienarn-
gehdriger in Wien operiert wurde und ich
unter keinem seelischen Druck fahren
wollte. Der Arzt sagie mir, ich kinne mich
um 8,30 Uhr bereits dber den Verauf der
Operation telephonisch informieren las-
sen. Am Tag vor meiner Abreise erkun-
digte ich mich bei den OBB, ob der Zug
um 7.00 Uhr frih ein Zuglelephon habe,

was mir bestatigt wurde. Gleich nach,—-

Ausfahn des Zuges wiinschten die OBE
gute Aeise und teilten Ober Laulsprecher
mit, daB im Speisewagen ain Zuglele-
phon sei. Um 8.30 Uhr wollte ich das Wil-
helminenspital anrufen, woraul mir vom
Speisewagenkeliner erkldn wurde, das
Telephon sei kaputl, In Linz konnie ich
andlich die Verbindung herstellen.

Als ich in Linz in den ,Donaukurier” ein-
stieg. um nach Wels zu fahren, standen
wir gine halbe Stunde in Linz, ohna dan
es einam Eisenbahner einhiel, entweder
tber den Zuglautsprecher oder (ber den
Bahnhoflaulsprecher die  Reisenden,
sprich Kunden, Uber die Ursache der Ver-
zogerung zu informieren. Schmeck's
Reisender! Du muBit froh sein, dail wir
fahren.”

Wieter einmal ist es darum gegangen,
dall ein Autolahrer einmal die Bahn in
Anspruch genommen hat. Nur deshalb,

F
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well er das Lenken des Pkw nicht bei
bestehender psychischer Belaslung ris-
kieren wollle. Dafl am Vortag Gber einen
evantuellen Ausfall des Zuglelephons
keine Voraussage gemacht werden
kann, ist klar. Allerdings hat der Zugtih-
rer bel der Ubernahme des Wagensatzes
nicht beachtel, dal der Speisewagen
nicht mit Telephon ausgerustet war. Die
logische Folge war dann das Abspislen
des Tonbandes nach Ablahr des Zuges
vom Ausgangsbahnhof ohne Unterdruk-
kung des Textes Uber das Zugtelephon:

.Im Speisewagen unseres Zuges sieht
Ihnen auch ein Zugtelephon zur Verfi-

gung.”

Gemal Punkt 3.14 des  Verzeichnis uber
Lautsprecheransagen in Zlgen" ware so
vorzugehen gewesen:

<50l eine bereits laufende falsche
Ansage oder ein nicht zutretfender Text-

tell siner Ansage unterbunden werden,
50 kann dies durch Belatigung der Taste
.Einzel vor' vorgenommen werden. Die
restiiche Ansage wird dann stumm abge-
splelt. Ist eine Richtigstellung erdorder-
lich, so ist die Durchsage mittels Sprech-
hérer zu geben.”

MNach Punkt 5.1 des genannien Verzeich-
nisses, indem auch die Verpilichiung zur
Faststellung der Einsatzbereitschaft des
Zuglelephons umrissen wird, ist auch
festgelegt, dal die Reizenden Uber eine
Stirung oder das auBerplanmalige
Michtvorhandansein des Zugtelephons
zu informieren sind.

Der aufgestaute Unmut des Reisenden
kommtim zweilen Absatz des Beschwaer-
debrieles ganz deutlich zum Ausbruch.
Die Verspatung des Donau-Kuner®
wurde varursacht durch eine ungewohnli-
che Storung der Tursteuereinrichiung.
Die Turen des ganzen Zuges lieflen sich
nicht &ffinen, Mehrere Wagenmeister
nahmen sich sofort der Storung an, die
verfigbaren Betnebsbediensteten kim-
merten sich in gehonger Weise um den
Zug. Die enisprechende Ansage (ber
Bahnsteiglautsprecher konnte von den
Resenden in den klimatisierten Wagen
nicht gehort oder zumindest nicht ver-
standen werden. Der Zugiihrer traf
daher unabhangig davon, vollkemmen
richtig, die zweckdienlichen Ansagen
uber den Zuglautsprecher. Was dieser
Zugfihrer nichl wissen konnte: die UIC-
Leitung zwischen den einzelnen Fahr-

zeugen war im fuge der Fehlersuche
wiederholt von Technikern getrennt war-
den. Die von den Reisenden erwarate
Information gelangte daher nicht zu den
Emplangermn. Sowohl die aulgetretene
Storung wie auch die Nebenumstinde
waren sicher nichts Alltagliches. Ein
Zusarmmentrefien der geschilderten
Form ist in nachster Zeit wenig wahr-
scheinlich, Speziell damit sich auseinan-
darzusetzen lohnt sich keinesfalls. Dia
Falle, in denen Heisende vergeblich auf
Information warten sind hingegen nach
wie vor hautig. Dabei haban oft die Mitar-
beiter schon daran gedacht und nur eine
unzuldngliche Methode gewahlt. Der
Bahnsteiglautsprecher allein wird in den
klimatisiarten Fahrzeugen fast nie gend-
gen., Der Krawall giner mit laufendem
Heizgenerator In einer gedeckien Bahn-
hofhalle am Zug stehenden Diesalloko-
maotive reicht oft aus, den Erlolg aller
Ansagen zunichte zu machen. Dem den-
kenden Schaffner wird es niemand aus-
drucklich anschaffen mussen, den Infor-
mationsgehall solcher beeintrachtigter
Ansagen im erorderdichen Umfang an
JSaine Reisenden” weilerzugeben. Wir
bitten Sie, Ihre Energie auch tir dieses
Anhegen zu verwenden

— BBDionen,
— Fachdienste der GD und

gen .IrrtGmern”.

Zugdienstzettel

Jedes Unlemahmen — auch die OBB — braucht
— um sinnvoll planen und geplantes auf Nutzen und Wirtschaltlichkeit berprifen zu konnen,
— um die Produktionsmittel wirksam und gezielt ainsetzen und den Einsatz dberwachen zu kinnen,

- um Erhaltungs- und Ermeuerungsarbeiten sowie Investitionen an den Anlagen und dem Fahrzeugpark
vorausplanen zu kannen, genaue und detalliierte Unterlagen Gber die tatsachlich erbrachien Leistungen, Dazu
dient bei den QBB u. a. der Zugdienstzettel, der daruberhinaus auch zur Abrechnung der flr die Post- und Tele-
graphenverwallung erbrachten Leistungen (Postbefdrderung) herangezogen wird

Ein verzweifelter Aufschrel der vom Bereinigen der vielen fehlerhaften Zugdienstzetiel gegualten Mitarbeiter von
ZVRA 2/02 ist der AnlaB, Sie Ober Sinn und Zweck dieses Zettels neuerlich zu informieren, um damit mehr
Genauigkeit bei dessen Fihrung zu erreichen.

Jede Zeile und jede Spalte ist wichtig. Die Angaben werden zu Informationen fir die

— fur den Vorstand des Unlernehmens waiter verarbeilet

Die Abrechnung der Postbeltrderung erlolgt nach betSrderten Achsen je Kilemeter und nach Zugarien verschia-
den. Die datiir adordarichen Unterlagen werden bei der Auswertung des Zugdienstzettels gewonnen,

Ein ,vergessener” 2-achsiger Postbeiwagen in einem Schnellzug zwischen Salzburg Hbf und Wien Westbi kostet
den OBB 4.831,08 OS an entgangenen Einnahmen fir diese Leistung.
Eine Eingrenzung der hiufig vorkommenden Fehler aul einzeine Spalten ist leider nicht moglich. Alle Spalten sind
betroffen. Sowoh! die Datumsangabe als auch der Heimath! des ausferfigenden und der Abgabebahnhol untarlie-

Es sall daher ein Anliegen aller, mit diesem ungeliebten . Zetiel" beiaBter Mitarbeiter sein, die Eintragungen, wia
sia in der DV V 20 baschrieben sind, zum Wohle des Unternehmens vorzunehmen.
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Alle paac Scheitte

Ein Liegewagen alter Bauart, bestimmt
tir die HW Simmering, steht einzein
auf einem Bahnhofgleis hinterstellt.
JInteressant’, denkt sich der Sibe,
+den solite man sich doch aus der
MNahe ansehen”. Meben vielen allzu
bedrickendan Feststellungen, wie wie-
der die Vandalen hier gehaust haben,
ist da auch ein echter Gelahrenherd
wahrzunehmen,

Ein Ubergangsbiech auf der Seite,
won der angefahren wird, ist herunter-
geklappl.

Ein paar Meter weiter steht eine
Gruppe leerer Niederbordwagen, Hier
gleich das Gegenstick zum Fall eins:
Bei ginem Fahrzeug in der Gruppe
sind ohne ersichtlichen Grund beide
Stirnwande abgeklappt.

Aller schlechten Dinge sind drel, denkt
sich der Sibe und geht noch ein paar
Schritte weiter. Worlber wire er dann
da beinahe gestolpert? Ein Hemm-
schuh! Ein ORE-Hemmschuh! Ein gelb
gestrichener ORE-Hemmschuh! —
Atschl Aber ein gelb gestrichener

ORE-Hemmschuh der Form 21

Das ist etwas fur gescheile Leute! Ein
Hemmschuh soll nicht herumliogen,
das ist unbestritten. Die Farbe Gelb
deutet aut Form 1 hin. In dem ganzen
neuen Bahnhol gibt es Kein einziges
Stick Schiene, wo die Form 1 Ver-
wendung finden kinnte. Nachdem eine
-2 eingepragt ist, wird es sich wohl
um die Form 2 handeln. Doch ist die
Verwendung von ORE-Hemmschuhen
der Form 2 beim Verschub, auch zum
Unterlegen von stillstehenden Fahr-
Zeugen, langst nicht mehr gestattet.
Also, irgend etwas stimmi da nicht.

Wieder drel Kleinigkeiten auf einem
Fleck, Jede dieser Kieinigkeiten kann
bedeuten, dal ein Bediensieler, ehe
er sich's versight, um ein Bein oder
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sogar um seinen Kopl kirzer ist, Viel-
leicht ist der, den es trifft, ein guter
Kollege des Verursachers. Vielleicht
sind Sie es|

Doch wegen der magischen Dral bel
den schlechten Dingen: Nur nicht
abergldubisch sein! Namlich, noch ein
paar Schritte weiter gibt es etwas zum
Druberstreuen. Im wahrsten Sinne des
Wortes. Dort steht namlich ein Salbst-
entladewagen fir die Gleisbescholie-

rung.

Die Vermutung liegt nahe, der
Schotter lade sich selbst ab, aber
uber Bord. Vielleicht bei der Fahrt
im Weichenbereich. Dem Betrachter
bleibt es ratselhaftt, wieso das
auf der langen Fahrt am Voriag
vom weit entfernt gelegenen Start —
der Versandbahnhof liegt sogar in
einem anderen Direklionsbereich —
bis hlerher nicht schon &ngst gesche-
hen ist. Die Ladung ist so uUberhan-
gend, daB ein Steinwurf genigt. um
viele Steine des Uberh8ngenden Gup-
fes zum Absturz zu bewegen. Doch
neinl Es st ja ein ganz normaler
Talbot-Schotterwagen. Die Art der Ent-
ladung geht ganz konventionell vor
sich. Nur hat sich bei der Beladung
kaln Mensch um die Anschrift , maxi-
male Beladehohe gekimmert, Das ist
recht ungefahrlich, solange man Gber
den Dingen steht. Nur nicht daneben;
das kann ins Auge gehen,

,NMecdammte Tie!’’

Den Ausmul haben Sie gewill schon mehi
cder wenger oft gehar. Leise in den Bart
gamurmell, oder schmerzerllll in dis
MNacht geschmettert, Als Beweis dafur,
dafi der Aufschrai berechtigl war, kann
dann noch nach Wochen eine | Blau-
messe”, also ein Blulergull, unter einem
Fingernagel vorgewiasen werden, Ja, es
tut schon weh, wenn man sich mit ainar
Schiebetlr einzwickt,

Michl immer st es so, dal der Mitarbaiter
sich just dort angehallan hat, wo eine
Gelihrdung der Hande gegeben ist, und
dann ganz sinfach aul das Wegnehmen
des Daumens von der Gelahrenstalis
vergall, Vielmehr spielen aufler der
Gedankenlosigkeil meist einige Kompo-

nenten zusammen: Festhalten an der
gefahrichen Steile, Zeinot und
schlieflich Schwergang der Schiebetur

Denken Sie nur an unsere schnelien
Stiuckgutzuge. Da wird verladen bis zur
letzten Minute; es soll ja nichis zurlick-
bleiben. Die Kunden wallen in dan Vor-
mittagsstunden schon von den Sendun-
gan Getrauch machen. Der Mechaniker
warfet auf einen Ersatztenl, die Farberes
auf ainen Ballen Pelze, alles sehr drin-
gend, Alle verlassen sich aul unsere
Punkilichkeit.

In letzter Minute stellt s sich heraus. dald
die Schisbefur eines Wagens schwer-
gangig ist. Es ware eine kieineg Katastro-
phe. den Wagen jetzt absteflen zu mus-
sen. Ausgangsverspatung, Anschiufiver-
saurmnisse und schlledlich das Zuruck-
bigiben viellmcht Hunderter Sendungen
waren dig Folge. Also; alle Mann zu der
Tur.  Ho-ruck!" muBte es gehen Es geht
auch, zwar erst beim dntten  Ho-ruck

Dann allerdings mit kraftigem Schwlng
Ein Glick, dafl es den Finger sines der
Mitarbelter nur _gerade noch” enwschi
hat. Es hatte drger ausgehen konnen

Leider hat ber der Akiion ein Mann
gefenll, den die Sache sebr stark inferas-
siert hatte: der Wagenmeister. Er wanr
wahrscheinlich ohnehin in der Nahe des
ftast schon ablahrbersiten Zuges und
wiare, hatte ihn jemand verstandigt, sofort
harbeigeaill. Den Schaden oder Mangsl
an der Tur hatte der Techniker in den
zwal Minuten vermutlich auch nicht bahe-
ben konnen, weder Zeit noch Werkzeug
standen dazu zur Verfigung. Vielleicht
hatte er aber mit ein bibchen Ol nachhel-
fen oder aber eine Bezettelung anbringen
missen. So aber geschieht in dieser
Richtung nichts. Im Unterweqsbahnhol
bringt der Lademann die Tur nicht aul

Die Zuladung wird provisorisch in ande- ey

ren Wagen untergebrachi.

Nach Ankunit im Bestimmungsbahnbol
stlrzl sich die Lademannschalt aul den
eingefahranen Zug. Unsera Tor wird mit
Gewall aufgemacht. Mit Gewalt geht
gllies. Diesmal wird niemand verletzt
Eine halbe Stunde spater is! das Fahr-
zeug lear und nach einer weiteran Stunde
steht gs schon berait zur Beladung im
Gegenlaul. Einer neuerlichen Handver-
letzung steht nicht mehr viel im Wegs

Im Interessea lhrer Kollegen raten wir des-
halb dringend, Schaden oder Mangel an
Schiebeluren oder auch an anderen Stel-
len sofort nach dem Erkennan dem tech-
mschan  Wagenaufsichisbediensteten
zur Kennims zu bringen. Sie verhiiten
dadurch maht nur betnebliche oder hetor-
derungsdienstliche Schwiengkaiten,
sondem schutzen avch sich und andeare
Mitarbeiter var Verlelzungen
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Pecsonalunfille

Wie die vorlaufige statistische Auswertung der
Meldungen des Sicherheilsbeamten uber
einen Persanal- oder Wegunfall” erkennan lat,
hat sich im kommerzialien Dienst und beil den
Wegunfallen eing wesentliche Absenkung der
snzahl unter Versicherungsschutz liegendar
Unfalle ergeben. Dieser Erfolg ist zweifellos aul
die Taugkeit aller mit der Unfallverhitung befal-
ten Mitarbeitar, sicherlich aber auch auf das ver-
mehrte Tragen der Schuizkleider (Schutz-
stlicke) zuruckzulihren.

Betrachtat man jedoch die einzelnen Tabgke-
{en im betrieblichen Bereich, so mull man leider
2u dem bedauerlichen Schiull kommen, dai
hier von der Anzah! her wohl keine Vermehrung
der Arbeitsunfille eingetreten 1st, doch der
Schwere nach eine deutliche Verschiechlerung
Platz gegritfen hat. Die Anzahl der Unfallioten
hat sich um drei Mitarbeiter erhaht; drai Kupplar
und ein Hemmschuhieger haben Unldlle mil
tadlichemn Ausgang erlitten. Die Anzahl der
schweren Unfalie hat sich insgesamt um 28
erhoht,

Das Ergebnis der Ursachenforschung st
erschreckend. Bei fast allen Arbeitsuntaiien
liegt die Ursache im menschiichen Bereich, wie
gtwa —

eigene Unachtsamkall

Gefahrenblindheit
nicht Erkennen der Gefahr

Vernachlissigung grundlegender Unfallverhu-
tungsbestimmungan

Drittverschulden  infolge  MiBachtung  von
betrieblichen, der Sicherhail dienenden Vor-
schriflen bazw. orsbezogener Anordnungen

Auf Grund dieser night mehr vertretbaren Ent-
wicklung wird es vermehrt Aufgabe aller auf die
Sicharheit im  Eisenbahnbetriets ainfiufineh-
mendan Organe sein, alle Mbglichkeilen auszu-
schopfen, um diesem negaliven Trand Einhalt
zu gebieten.

Da eine optimale Sicherhail bel den ainzelnen
Arbellsvorgangen, insbesondere im verschub-
diznstlichen Beraich, als sicherer Garant fur die
personliche  Sicherheit unserer Mitarbeiter
gewertet warden kann. wird es zweckmafig
seln, die Arbeitssicharhait in die gemall Mali-
nahmeankatalog (IdB 4/1981) zu intensiiierendes
Uberwachungstatigkeil einzubeziehen,

Die Schulungsbeamten fir den Betriebsdienst
werden ersucht, die aus ggstl. Statistik zu ent-
nehmenden Schwerpunkte im Dienstunterricht
eingehend zu behandeln und auch die daraus
fiir Mitarbeiter und deren Familien resultieren-
den Folgen mit den betroffenan Bedienstaten-
gruppen eindrucksvoll zu besprechen. Die Aul-
sichts- und Kontrollorgane dirfen gebeten wer-
den, bei allen sich bietenden Gelegenheiten
darauf Einflull zu nehmen, dal die Anzahl der
Arbeitsuntalle zum Wohle unserer Mitarbeiter
selbst, aber auch aus personalwirischattichen
Erwagungen weitestmoglich abgesenkt wird.
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Beim Geeifiler

In berechtigter Sorge darob, dafi durch
mangelnde Nichlarnhait eines Mitarbei-
ters dieser selber oder sogar andere Per-
sonen zu Schaden kommean kinntan, war
Anlali genug, eine Ausgabe der _Sicher-
helt zuerst™ (Nr. 3/82) einer Kampagne
gegen den Alkaholgenul vor Dienstan-
tritt und wihrend des Dienstes zu wid-
men.

Wie schon einmal, wollen wir mit der glei-
chen Zislsetzung wieder sinen Blick Uber
die Grenzen, namlich die Grenzen unse-
res Berufslebens hinaus, nskieren, Ein
kisiner Einkaul beim Greifler aul dem
Heimweg gab Gelegenheit Uber das
Thema nachzudenken:  Aber Harmr
Schinko, wieso sind Sie denn so abge-
kampft? Der Chel des Familienbetrie-
bes haoll noch einmal tief Atem, um dann
zZuerzahlen:

~3ie haben ja gesehen, daf neben uns
heute angefangen worden ist, das alle
Markowilsch-Haus niederzureiBen. Etli-
che Arbeiter sind in aller Frihe angekom-
men. Es war damit zu rechnen, daf
ginige davon sich etwas zum Friihstick
Kaufen werden, Na und bei der Hitze und
der schweren Arbeit werden die auch
Durst bekommen. Rasch setze ich mich
in meinen Kombi und brause los, um
genug Bier herbeizuschalfen, Kaum
habe ich das Bier zu Hause verstaul,
genug Flaschan auls Eis geleat. da geht
auch schon die Tur aul: Jch Torkiseh!
Haben Limonade?* Er kauft ein paar Fla-
schen und rauschi damit ab, Und schon
ist der nachste Turkischmann da: ein nat-
ter Kerl, Colagetranke bevorzugt dieser.
Jetzt habe ich begritten! Nichts wig ins
Auto und eillends alkohollreie Gelranke
harbel! Wie ich zurbckkomme ist meine
Frau gerade dabe, die letzten Flaschan
aus dem Vorrat zu verkaufen., Jetzt
gerade habe ich die neue Lielerung ein-
geraumi. Der Chef von der Abbruchlirma
war auch schon da, leh konnte mich mit
ihm untarhaiten, Er sagt, daf er vorwia-
gend lurkische Gastarbeiter beschaftig:
.Was glauben Sie,” meint er. ,wie
getahrlich unser Beruf ist, Glauben Sie,
ich stelle mich vor den Richter und lasse
mich verdonnem, well ich einen Arbaiter,
der sich ein Bier hinter die Binde gehaut
hat, arbeiten habe lassen und dann st
viglleicht der oder ein anderer gine Lei-
che? Mit den Tirken gibt es da kene
Schwiergkeiten. Sie wissen ja, Allah hat
das nicht gern, Meine Kemlruppe, das
sind schon Osterreicher, absolut trok-
kene Leute. Die sind schon jahrelang bes
mir. Auf die kann ich mich verfassent”

Wenn der Herr Schinko wulite, wie sehr
seine Kunden das soeben Erzahlle intar-
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essiert hat! Der Kunde glaubt aber, daB
dafur bei den Lesem des |dB das gleiche
Interesse bestehen wird, Der Inhaber der
Demolierungsfirma achtet darauf, daf
sainen Mitarbaitern nichts passiart, Ver-
schiedenste Motive sind datir die Ursa-
che: Pfiichten des Arbeitgebers, Aufga-
ben des drtlich Aufsichttuhrenden, Sorge
uber eine mogliche gerichiliche Verurte-
lung, finanzielle EinbuBen des Unterneh-

mens, Frobleme mit der Inlegrierung
neuer Arbeiter in das Arbeitsteam und
héchstwahrscheinlich auch menschliche
Anteilnahme.

Besonders bei der Beseitigung der
Kriegsschaden Ist es haufig zu Unfallen
von  HausniedemreiBern” gekommen,
Ein wirklich nicht ungefahriicher Job! 1t
der Beruf des Eisenbahners” wesentiich
ungefahrlicher?

ebivitit

L G g I R R T
CeizneichizenaBundashaan

Bahnnod Zell am Seo

Wir Eisenbzahner

W

s
TEA

iben einen gefihrlichen Beruf Bus .,

[H) Han mochte
Wissen das

vorsichtig und umsichtig.

Man méchte

mainen, alle Kollegen und Mitarbeiter
und verhalten sich bei der Arbeit entsprechend

meinen, alle Kollegen und Mitarbeiter nehingn

die kostenlos beigestellten Schutzkleider und

Schutzstlicke daher nicht nue

verwenden sie auch,

Kolleges ..,

mit nach Hause, sondern

man muchte meinen - laider ist es nicht s0 .‘r

Als dch {m Jahr 1981 zwei Arbeitsunfille unserer

IZu behandeln hatte, habe ich don

Arbeitsunfille zuviel behandeln z

Dienststelle

Eindruck gehabt, zwaoi
u missen,

Wir bUberlegten, wic wir dio Arbeltsunfdlle senken konnten.
Wir sprachen mit den Kollegen und Mitarbeitern dariber. Alle

waren voller Einsicht und
zu erreichen.

Kollegen «..

gewillt mitzuhelfen dieses Ziel

34 des Jdahres 1982 sind erst vorbel und die Zahl der
Arbeitsunfdlle hat sich bis jetzt bereits auf unvorstellbare

SUNFRLLE

/

erhdht «

Nehmen wir diese unerfreuliche Entwicklung zum AnlaB, ganz

besonders wvorsichtig zu sein.

Weiteres Leid kann nur dann hintangehalten wWeérden, wenn wir
uns gegenseitig auf unser FEHLVERKALTEN aufmerksam machen!
Unsere Angehdrigen, unsere Kinder erwarten won uns, daBb wir
nach wvnseren schweren Dienst gesund nach Hause kommen.

HELFEN WIR UNS GEGERSEITIE [

]
j/ﬂ{ﬂ? r
Schober Franz

VML & Obmann

i,

4

Genhard Geier
hapofvorstand



Fir Aktivitaten im Diensle des Arbeitnehmerschutzes sind der Phantasie kaum Gren-
zen gesetzt, Vom mahnenden Blick, dber die klarende Aussprache, Gestaltung der
Anschlagkésten zum personlichen Schreiben, alles ist kombinierbar, varilerbar . . .
Diesmal stellen wir lhnen zwel Beispiele vor, was sich im Arbeitnehmerschutz wir-
kende Mitarbeiter einfalien haban lassen, Eines der Beispiele stammt aus Zell am See,
wo Bahnhofvorstand Geiar gemeinsam mit VMA-Cbmann Schober im Herbst des Vor-
jahres einem jeden Bediensteten des Bahnhofes einen Autruf Uberreicht haben
{s. 5. 14),

Dem Sibe Il des Bf Klagenfurt Hbf ist wiader eine informative Gestaltung des Schau-
kastens gelungen:

Die wahnsinnig lange Zeit, die zum Abbau von Alkohol im Blut bendtigt wird, kommt in
ginem Schaubild wirksam zur Geltung. Am unteren Rand des Kastens findet sich eine
rote Zahl (auswechselbar in Plastikfolie), welche die Anzahl der im lautenden Jahr bei
der Dienststelle eingetretenen Unfalie anzsigt. Da bei einer Anderung der Zahl auch
die Neugierde der Mitarbeiter geweckt wird, in welchem Bereich bzw. aus welchem
Anlafl es zu einem neuerlichen Unfall gekommen ist, ergeben sich automatisch
Ankniipfungspunkte fir sicherheitstordernde Gesprache.

£N'Wir wiinschen viel Erfolg bei der Wahmehmung des Arbaitnehmerschutzes.
ah

Unsere Leser meinen:

Die Meinung der Redaktion muf sich nicht immer mit der Meinung unserer Leser dacken.

Zum |dB 4/82 erhiglten wir so zahlreiche  zung fir die Betriebssicherheit Dies

zustimmende und lobende Anrule, wie
das zuletzt vor schon fast drel Jahren der
Fall war. Eine der negativen Reakticnen
erreichte uns schrifiich zum Thema
Handschutz, Briel Nr. 2 stellen  wir
anschliefend vor. Er stammt von Herm
Gottfried Wiesenbauer, der als Erhe-
bungsbeamter in Salzburg Hbl talig ist:

Jm Betnebsdienst st Gberlegtes Han-
deln eine Sdule und Grundvorausset-

sollte ganz besonders auch fur den sach-
lichen Inhalt der Beitrage im |dB geltan.
Beim Lesen des Beitrages Ober die Zug-
schlufisignale kann aber leicht der Ein-
druck entsiehen, dafl dem nicht so ist.

Bitte verzeihen Sie mir, wenn ich so ver-
wegen bin, und den dort gewahlilen Ver-
gleich zwischen See- oder Bergurlaub
haarstraubend finde. Finden Sie, daB die
Umgangssprache die geeignete Formist,

um damit Vorschriftlenbestimmungen
auszudricken? Was ist  eigentlich
Umgangssprache: Sprache des Alltags
mit landschafilichen Eigenheiten! Was
bedeutet nun aber das Bindewor (Kon-
junktion) oder? Es dient zur Verbindung
von Alternativen (= Wahl zwischen zwei
Maglichkeiten), z. B.: hell oder dunkel,
letzt oder nie, alt oder jung. Wohl nie-
mand wird aul die |des kommen, diese
Gegensdtze der selben Begriflsbastim-
mung zuzuordnen. Und so habe ich auch
bisher den § 30 (5) der OV V 2 verstan-
den: Mindestens ein rotes Licht odar
eine runde rickstrahlende Scheibe mit
einer roten Kreisflache mit weiflem
Rand'.

Moch nie bin ich auch nur im Entternte-
stan auf die ldee gekommaen, das konnig
bedeuten, beides nebeneinander sel
nicht nur @rlaubl, sondern sogar
enwunscht.

In der Dion Linz wurde am 8. 10. 1980 in
giner DA angeordnet, dal bei bestimm-
ten Zigen, die einzein aulgezahlt sing,
nur ricksirahlende Schiufisignale ver-
wendet werden durfen. Diese DA wurde
zu jedem Fahrplanwechsel erganat
Darin ist ausdrucklich bastimmt, daf im
Unterricht neuerlich daraul hinzuwaisen
ist, dafl die Verwendung der eingebauten
Schlufsignale verboten ist.

Was soll der jedesmal so eindringlich
Belehrle sich denken, wenn er nun den
Beitrag im |dB liest? Was soll sich ain Fdl
denken, wenn ein GD-Organ behauptat,
erkenne die ggst. DA, sie interessiere ihn
aber nicht?

Meine Frage: Ist die Darstellung im |dB
als authentische Auslegung das Wortes
.oder' zu betrachten?"

Das Schreiben von Herrn Wiesenbauer
151 offensichilich aus dem berechtiglen
Unmut uber eing aus sener Sicht zu
Unrecht erolgten Beanstandung gebo-
ren wordan.

Sachlich Ist dabel nur richtigzustellen,
dafl es selbstverstandlich heiflen mul
... kennedie Dienstanweisungnicht, ..."
Diese Dienstanweisung war ubrigens
malerialdianstlich begrindet und durch
mangealnde Disziplin von mit der Geba-
rung von SchluBsignalen befaliten Mitar-
beitern ausgeltst worden. Horung in
ginem Bereich, Manko im anderen
Beraich behellsmalige Kennzeich-
nung des Zugschlusses: das ging Hand
in Hand. Mit 1. 9. 82 wurde dig Dienstan-
weisung zuruckgezogen,

Und nun zum Sprachkurs. Abgesehen
davaon, daf man — das sind wir und das
sind Sie — nie auslarmt, mufl man — das
sind wieder beide Saiten — dem Partner
eigene Ideen zubiligen. Das IdB gilt nur
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dort als authentische Auslegung, wo der
Beitrag mit .Erlduterung” oder Ausle-
gung" Uberschrieben ist. Wir fassen die
am Schlul} des Briefes gastalite Frage als
sachliche Frage auf und haben sia damit
sachlich beantworiel.

Das |dB ist eben fur Mitarbaiter guten Wil-
lens gedacht, die ihr Wissen um ihr Auf-
gabangebiet herum bareichern und dabei
mehr Abwechslung in Anspruch nehmen
waollen als ihnen die stAndig (?) zur Hand
ganommene in Frage kommende Vor-
schrift bieten kann. Lektire elner Dienst-
vorschrift oder eines einschlagigen |dB-
Arlikels werden Ihnen in manchan Zweal-
felsfallen den Diens! ereichtern. Wenn
Sie beides lesen, besteht keine Gafahr
Genau so wenig Gefahr, wie bei Anwen-
dung des roten Lichtes plus der riick-
strahlenden Scheibe (beides auch in
Mahrzahl maglich).

MNochmals zur Erinnarung:

Wo ein beleuchtbares Schiufisignal
vorhanden ist, ist dieses (auch) zu ver-
wenden!

JFausting oder Handschuh?" hie der
Artikel Im |dB 4/82, mit dem sich unser
Leser Karl Pichler beschiftigt, Seine
Zuschrift lautet:

HLautder seit 1.7, 1982 gllligen Berichli-
gung der DV A 40 haben unsere Milar-
beiter It. Pkt. 6,1.1.1, 6.2.1.1,. 6.2.1.2 die-
sar Varschrilt Anspruch auf vier bzw. acht
Paar Lederfaustinge oder 5-Finger-
Arbaitshandschuhe.

Erlauben Sie mir, daf ich eine Gruppe,
dia von digser neuen Aegelung betrotfen
ist, naher herausstreiche: Die Verschie-

ber. Ma ja. Aci Paar. (ich gehe von der
Annahme aus, dall ein Verschubbe-
diensteter acht Paar erhalt. )

Liebe Berichtiger der DV A 40!

Bitte nehmt unsere Verschieber von die-
ser Hegelung wieder heraus! Gebt thnen
soviele Handschuhe, wie sie tor (hre
Dienstausibung brauchen!

Und solite aeiner, was Sie offensichtlich
beflirchten, damil ginmal zu Hause Holz
hacken, halten wir ihm lieber die Dau-
men, dafl er sich aul Grund der eher
plumpen Faustlinge nicht die Finger
abhackt.

Zu diesem Thema sei noch zusagen, dafl
ain Matanalbeamter die neuen Faust-
linga ja nur dann ausgibt, wenn er die
alten und verschmutzten zurickerhalt,

Lisbe Denker in unseren Zentralstellen!

Behaltet fur unsere Verschubbedienste-
ten die alte Regelung bei; hdchstens mit
der Anderung, dall die Waschprozedur
enifalll und dalil sie die Art der Hand-
schuhe selbst wahlen konner.

Ich glaube, das ware die beste Losung.”

Die Zuschrift von Herrn Pichler, der im
Bahnhot Hieflau nicht nur als Magazins-
meister, sondern auch im Verwaltungs-
bereich tatig ist, ist éine der ersten Mei-
nungen zur Reform des Kapitels Hand-
schutz. Die Praxis wird im Laule der
nachsten Monate zeigen, ob etwas
schlecht an der Neuordnung st Das
unbestritten Gule hat Herr Pichler selbst
erkannt und im letzien Absatz dargelegt.

Die jahriich dem im Varschubdienst tati-
gen Mitarbeiter zustehende Paarzahl is
klarerwaise nicht aul ewige Zeilen
zementiert. Einvernehmlich mit dem Zen-

tralausschull wurde die Anzahl (Faust-
linge + Fintingerhandschuhe) fixiert,
wobel verschiedene Ungenauigkeiten in
Kaul genommen werden muBien,
Anhand der Aufschreibungen Ober den
vollzogenen Tausch und die Ausmuste-
rung der vergangenen Jahre wurde der
mutmabBliche Bedarf geschilzt. Vielleicht
sind acht Paare wirklich fur Extrembean-
spruchung zu wenig, Das ist aber gar
nicht gesagt, weil ja die Qualitat der
neuen Sticke wesentlich besser ist als
die von Handschuhen, welche durch ver-
herigen Gebrauch und die Anwendung
lederfeindlicher Reinigungsmittel gelitten
haben,

Ein Grund, die Verschieber von der
Regelung auszunehmen, ist daraus nicht
ableitbar. Es wird allerdings zu diskutie-
ren sein — und auch dazu bedarf es noch
zu sammelnder Erfahrung — ob die
Modalitaten der Vertellung an die
Anspruchsberechtigten irgendeiner
Reglemantierung bedurfen. Ein klai
Gedankenfehler hat sich aber im Schrei-
ben des Herrn Pichler schon eingeschii-
chen. Wenn der Matenalbeamte die
alten, verschmutzien Faustlinge einzieht,
bevor er neue ausgibl, so scheint uns
doch das Miitrauen wo anders zu liegen,
als bei den Mitarbeitern des |dB! Wenn
wir auch nicht dalir die Hand ins Fauer
legen wirden, daB wirklich niemand ein-
mal OBB-Faustinge privat zum Holz
bargiten verwendet. Genauso isl es
durchaus denkbar, dal Sicherheits-
schuhe widmungstremd benutzt werdan,
Vorhildliche Disziplin diesbeziglich zu
wahren, muf jedes Mitarbelters Anliegen
sein, damit micht die einzig daslehenden
Errungenschatten — kostenlose Schutz-
kleider und Schutzsticke gefdhrdet wear-
den,

Angaben gem. § 25 Mediengesetz vom 12, . 1981:
Die Ostermeichischen Bundesbahnan sind zur Ganze Inhaber des Informationsblattes des Betnebsdirektion
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dirgkior Hofrat Or. Friedrich Herzog, Vorstandsdirektor Dipl, Ing. Helmut Hainitz.
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allgemaine Angelagenhaiten des Betnebsdiensies

Weiters warden aullergewshnliche Ereignisse im Verkehr und Varschriftenangefegenheiten 1ir Schulungszwecke vertffentiicht sowie Probleme

des Arbeltnehmerschutzes behandolt,
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