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Aus dem Verkehrsgeschel

Transport gefahrlicher Giiter -
aktueller denn je!

Hler Gefahrguttransport insbesondere
aul Schiene und StraBe stellt durch
die hohe Konzentration geféhrlicher
Stofte auf wverhéltnismégig Kkleinem
Raum eine nicht zu unterschatzende
Gefahrenquelle dar. Besonders dann,
wenn Verschubtdtigkeit wund der
Transport selbst im Bereich dicht be-
siedelter Gebiete stattfinden. Heraus-
ragende Beispiele hieldr sind das
AusilieBen mit anschlieBandem Brand
von ca 200001 Schwefelkohlenstofi

nach VerschubzusammensloB im Bf
St. Palten Fbf am 10. 7. 1980 (siehe
IdB 3/80) oder der Brand eines mit
76 Fassern Phosphor beladenen Wa-
gens im Bf Andorl am 27. 5. 1982
(Auszug aus einem Bericht der Feuer-
wehr):

Am 27. Maj 1982 gegen 14.10 Uhr trat
aul der Bahnstrecke zwischen der
Haltestelle Griasbach und dem Bahn-
hof Andorf aus einem aus Rumdénien
in Richtung BRD unierwegs gewese-

-

nen Giterwaggon ..
Gasentwicklung auf.

Der Qlterzug wurde im Bahnhot
Andorf angehallen, und durch den
Bahnholsvorstand wurde die Foauer-
wehr in Andorl alarmierl. Alarmie-
rungszeit 15.00 Uhr. Aus den Zugs-
begleitpaplieren war ersichilich, daf
die Ladung sus Phosphor bastand,
walcher in Fassern elngelagert war.

OBl Feichlner verstandigte sofort
dan Bezirks-Feuarwehrkammandanten
OBR Gehmaier, welcher GroBalarm (dr
die umliegenden Feuerwehren &us-
léste und das Landes-Feuarwehrkom-
mando von diesam Ereignis in Kenni-
nis salzle.



Vion der ebenfalls alarmierten Gendar-
merie wurden umfangreiche Absperr-
maBnahmen gatroflen.

Nach Eintreffen von Bezirkshaupt-
mann Hofrat Dr. Kimberger und Lan-
das-Feverwehrkommandant-Stellvear-
tretar Ing. Nadler trat im Dienstzimmer
des Bahnhotes Andorl ein Katastro-
phenabwehrstab zu einer Krisensit-
zung zusammen, der folgende An-
ordnungen traf:

1. Der brennende Waggon wird wegen
dar starken Gefdhrdung der Be-
wohner des dicht bebaulen Bahn-
hotbereiches in Richtung Tautkir-
chen aul das Freigelande abgezo-
gen. In ca. 1,5km Enllernung ist
@ine ginstige Stelle, bai welchar
der Waggonbrand durch die einge-
salzien Einsafzkrafte bekamplt wer-
den kann. AuBerdem ist in digsem
Bereich ein Bach in dar Nihe, der
gendgend Loschwasser liefer!.

2. Um Reisende nicht zu gefdhrden,
ist vorerst [eglicher Zugsverkehr
ainzustellan.

3. Die beiden Gleise in Richtung
Scharding sind zu sperren und die
Oberleitungen asind stromlos zu
machean.

4. Nach Abtransport des brannendan
Waggons kann der Zugsvarkehr aus
Richtung Neumarkt bis zum Bahn-
ho! Andor! wieder aufgenommen
werden.

5. Die Léscharbeilen dirfen erst durch-
gefiihrt werden, wenn die Abschal-
tung der Oberlaitungen erfalgt ist.

6. Um die Sanitdlsbetreuung sicherzu-
stellen, es war mit Vergiftungen zu
rechnen, wurden zusdtzliche Rol-
Kreuz-Fahrzeuge angeforderl. Die
Leitung des Roten Kreuzes lag in
den Hénden von Med.-Rat Dr. L&-
scher und Bezirkssekratdr Duscher.

7. Obwohl nicht mehr im unmittel-
baren Gefahrenbereich llegend,
wurden die Bewohner der in Wind-
rfehtung befindlichen Gebdude ber
Lautsprecharwagen des Bezirks-
Feuerwshrkommandos Uber Verhal-
tensmaBnahmen in Kenntnis gesetzl.

Einsatzablauf

Um 16.00 Uhr wurde der qualimende
Giferwaggon vom Bahnho! abirans-
portiert und Im vorgesehenen Frai-
galdnde aul Gleis 2 abgestellt. Die
Einsatrkrdfte, welche mil schwerem
Alemschutz ausgeristel waren, ver-
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suchten mit massiven Wassereinsalz,
2 Wasserwarfarn und 8 Hochdruckroh-
ren die Gaswolke durch starkes Be-
sprihen niederzuschiagen bzw. das

Waggoninnere (bar die Jalousian

unter Wasser zu setzen;

Um 17.40 Uhr waren der Brand und
die Giftgasentwicklung eingedammi.
Mehrare der offensichtiich durch Kor-
rosionsschiden desoclaten  Fédsser
waren bereils stark ausgebauchl. Um
ain Aufplaizen zu verhindern, wurdan
die Féasser laufend mit Wasser ge-
kithit. Durch vorhandens Phosphar-
naster, an die infolge der Ladung
kaum heranzukommean war, entsiand
immer wieder eine Giftgasentwicklung.
Um efne endgiiltige Beseitigung der
Gefahr zu errefchen, wurde beschlos-
san, Container anzufordern und die
baschadiglten Fasser darin so lange im
Wasser zu lagern, bis eine Ubernahme
in eine Deponia gesichert ist. Leider
konnte dem nicht entsprochen werden.
Da immer wieder neue Entziindungen
folgten, wurde angeordnet, die be-
schadigten Fésser umazuladen usw.
Einsatzende 3.00 Uhr des Folgetages,

Um ftiir solche oder ahnliche auBarge-
wohnliche Ersignissa mit gefahrlichen
Gitern entsprechend geriste! zu sein,
ist es Aufgabe verschiedener Institutio-
nen, in Zusammenarbait mit den Ver-
ursacharn der Gefahr, fir MaBnahmen
zur Bekampfung von méglichen Unfall-
folgen zu sorgen. Dies ist in erstar
Linie durch die Einsatzbereitschaft der
Feuarwehren, die besonders im Be-
reich langer Tunnels von den UBB

-

durch den Ankauf von Langzeitatem-
schutzgerélen, Gasschulzanzligen und
sonstigen Vaorsorgegerdtschafien un-
terstutzt werdan (siehe |dB 3/81), ge-
withriaistet.

Zur richtigen Identifizierung des ge-
fahrlichan Gutes und somit zur
ragchestmiglichen Beurleilung der
Gefahrensituation stehen heute ver-
schiedene Systeme zur Verfigung, wie
genaue Frachtbriefvermerke und An-
bringung von Gelahrenzetteln gemad
RID, oder die Kennzeichnung von Be-
héalterwagen und MaBnahmen gem.
dem Handbuch lir gefahrliche Giter
(Hommeal) u. 4. Damit sind alle, von
Baginn an beteiligten Stellen — Bf, FF,
Rettung, Gendarmerie usw. — In der
Lage, die richtigen Sofortmafnahmen

an der Unfallstelle einzulaiten, Ersta-.\

Hilfe-MaBnahmen durchzufihren unc
fur den Fall einer groBeren Ausbrei-
lung von Schadsioffen Schutzmafnah-
men fir Bevilkerung und Mitarbeiter
zu -organisieren. In besonders gela-
gerten Fillen (Spezialwaggon erior-
derlich, unibliche oder falsche Be-
zeichnung des Gufes u. &) wird die
Zusammanarbeit mit der Harstellar-
firma des Gefahrgutes rasch zum Er-
falg fihren.

Zur besseren Koordination aller Be-
lange im Zusammenhang mit der
Betdrderung gefahrlicher Giter mit
der Eisenbahn (RID) wurde kirzlich
gin Arbeitskreis unter Beteiligung aller
betrofenen Fachdienste und Feder-
fihrung der Verkaufsdirekltion einge-
richtet. Ober die Titigkeit dieses
Arbeitskreises werden wir in einem
unserer nachsten 1dB berichtan.




Alltag des
Betriebskontrollors

Beatriebskontrollor 3 der Dion Inns-
bruck, Dienstsitz Bludenz, Bereich Otz-
tal () — Bludenz (&)

Diesen hochst wverantwortungsvollen
Posten ubt Herr Gunther Holzknecht,
ein Eisenbahner, wie man Ihn sich
vorstelll, aus. Als Betriebskontrollor
ist er schon seil 18 Jahren ta&tig.
Obrigens: der Sohn von BK Holz-
knecht ist ebenfalls Eisenbahner —
e¢in begeisterter TriebfahrzeugfGhrer.

Ein Mitarbeiter des |dB hat im heuri-
gen Sommer Herrm BE Holzknecht
geinen Besuch abgestattet und ihn
einige Stunden — sozusagen wihrend
der normalen Dienstzait — begleitet.
Immerhin ist er einer der erfahrensten
Mannar im BK-Geschift. Unseren
f=esern absolut nicht unbekannt; Sein
Mame war schon in einem Seminar-
bericht zu finden; auch wurde er schon
in Leserbriafen, mit oder ohne
Namensnennung, zitiert. Selbst pllegt
Herr Holzknecht oft Kontakt zum [dB
und gibt dabel auch Anregungen fir
die Beitragsgestaltung.

Die ldee zu dem Besuch kam uns, als
BK Holzknecht am 28. 4. 1982 durch
den Herrn Bundesminister flir Verkehr
das ,Silbearne Ehrenzeichen fir Ver-
dienste um die Republik Osterreich",
kraft Verieihung durch den Herrn
Bundesprasidenten, dberreicht bekam

Beglaltung des Sonderzuges for Hussain
von Jordanien nach Langen am Arfberg
am 18. 1. 1879 (in der Mitte Hofrat Ha-
rald Ginther, GD 111/2)

Einsatzieitung anldflich der Entgleisung des Z 77712 im Bl Bludenz am 20. 8, 1880

Dieser Ehrung gingen schon andere
Auszeichnungen  voran; Olympia-
medaille, die Tircler Erinnerungs-
medaille fir Katastropheneinsatz und
das GroBe Verdienstzeichen des Lan-
des Vorarlberg. In diesen Auszeich-
nungen splegelt sich ganz deutlich die
Téatigkeit dieses Betriebskontrollors. Er
braucht sich nicht in den Vordergrund
zu stellen. Seine Tatigkeit bringt es mil
sich, daBl er oft genug im Blickpunkt
der Offentlichkeit steht. Ein reichhalti-
ges Archiv an Fotos, Zeitungsaus-
schnitten und Rundfunkmitschnittan be-
weis! das. Leider sind in der Samm-
lung keine TV-Aufzeichnungen. Weahl-
wollende Anerkennungsschraiben gibt
s hingegen von der Feuerwehr, dem
ORF und anderan Institutionen. BK
Holzknecht meint dazu, dafd alle diese
erfreulichen Reaktionen der Offent-
lichkeit dem hundertprozentigen Ein-
salz und dem Diensteifer der Mit-
arbeiter seines Bereiches zuzuschral-
ben sind.

Nicht um jetzt zu lobhudeln, sondern
um wiedar einmal zu baweisen, daB
auch negativste Ereignisse unseres
Beraiches in den Medien wohlwollend
kommentierdt werden konnen, zwei
Zitate:

wa M@l nicht ein einziges unfreund-
liches oder gar hartes Wort" und ,,ein
Kabinetistick des UDBB-Betriebskon-
trollors™,

Und das betraf die Entgleisung eines
ganzen Zuges, der sogar gefdhrliche
Giiter mitfihrte, nachdem dieser den
Arlbergtunnel aus Personalverschul-

den mit weitaus Ubarhohter Geschwin-
digkeit durchrast hatte (siehe |dB 3/80).

So vorbareitel, trifft der ldB-Mitarbeiter
im Bf Bludenz kurz nach & Uhr ein.
Der BK ist bereits aul dem Platz. Wir
haben sinen Tag erwischt, an dem
JAbsolut nichts los" isl, so daB Zeit fir
Gespriache blieb, die nicht nur infor-
mativ, sondern auch sehr konstruktiv
verlaufen sind.

Die Dienstesausiibung des BK erfolgt
nach der OV V21. Eine wesentliche
Aussage der Dienstvorschrift flir Be-
trisbskontrollore" lautet

«&31 (4) Soweit in dieser Dienstvor-
schrift nichts besonderes angeordnet
ist, richtet sich die Tatigkeit des Be-
triebskontrallors nach den allgemeainen
Weisungen und besonderen Auftrigen
der Transportabteilung. Im dbrigen
fihrt der Betriebskonirollor seine
Tatigkeit aus eigener Initiative durch;
fir die ZweckmaBigkeit seiner Anord-
nungen ist er selbst verantwortlich.”
Durch reichliches Ausschopfen dieser
Auflage und in schwierigen Situationen
durch die Méglichkeit, sogar Anord-
nungen uber den Rahmen der Vor-
schriftenbestimmungen hinaus zu
geben, kann der Kontrollor das sein,
wotiir er dringend bendtigt wird, ndm-
lich ain ,,Bereichsmanager'. Durch den
ganzen Tagesablauf zieht sich dieser
Managergeist: a5 geht um belriebliche
Feinheiten, innerdienstliche Kontakie
mit den Managern anderer Fach-
bereiche, das Eingehen auf Kunden-
winsche, personelle Sorgen und
tausenderlel Kleinigkeiten,




Besuch eines Bahnhofes des Aufsichisbereiches

Besonders erfreulich, daB dem BK
nicht nur die Verhdtung auBergewdhn-
licher Ereignisse allgemein, sondern
guch der Arbeitnehmerschutz, im Vor-
dergrund natirlich die Unfallverhitung,
am Herzen liegt. Aus verschiedanem
Text- und Bildmaterial, z. B. aus der
<Sicherheit zuerst", verfertigl er Kolla-
gen, die er in angemessenen Abstin-
den an die Bahnhotfe seines Bereiches
ausschickt. Ein ganzes Sortiment fallt
sofort beim Betrelen des BK-Biros
auf. Selbstversténdlich hatte der BK
schon wvorher die Fahrdienstleitung
des Dienstsitzbahnhofes Bludenz auf-
gesucht, um die Meldungen aus den
Machtislunden zu sichien. Gleichzeitig
wurde deponiert, wo er tagsuber er-
reichbar ist.

Wihrend einige schriftliche BK-Aul-
trige besprochen werden, darunter
periodische Weisungen Ober die Filh-
rung bestimmter Aufschreibungen und
den Pflichtinhait aufliegender Mappen,
meldet sich — a3 st Kurz nach 7 Uhr —
aus Feldkirch fernmindlich Betriebs-
kontrollor 4, Herr Schmid.

Die BK 3 und 4 vartreten einander
gegenseitig, so dad fast taglich maor-
gens und sonst nach Bedarl dle Be-
triebslage, Betra, abgespannle Zige
und Besondaerheiten aller Art ausfiihr-
lich durchbesprochen warden. Damit
werden auch divergierande Entschei-
dungen hintangehalten. BK Schmid hat
groBe Sorgen mit den argen Behin-
derungen im Zugverkehr durch die
umfangreiche Bautitigkeit im Rheintal.
Die beiden Herren diskutieren Mbg-
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lichkeiten, den einen oder anderan
Zug durch betriebliche Kunsigriffe
wenigstens etwas zu sanieren. Da liegl
auch schon das neueste Exemplar der
wVorarlberger Machrichten” auf dem
Tisch des BK 3. In sinem Leserbrie
wird auf den schiechten Lauf des
Z 5628 eingegangen. In dem von
jungen Leuten unterschriebenen Text
wird angefragt, ob man Jugendlicha
aul diese Art zur Plnktlichkeit ermun-
tern kdnne. Eine bedauarliche Situa-
tion, der es nun beizukommen gilt.
Guter Rat ist teuar!

Mittlerwelle ist es 7.50 Uhr geworden.
Bahnhofvarstand Zelewitz betritt den
Raum. Der morgendliche HRoutine-
besuch. Der Vorsland ist auch schon
langer im Dienst. Der frihe Diensl-
antritt deswegen, damit die Mitarbeitar
aus dam Nachtdienst noch abladen
kdnnen, wenn sie wo der Schuh
drickt — es schiaft sich dann ruhigar.
Allfallige Unklarheiten werden sofort
und ohne spéteres Ratselraten aufge-
kiart. Nun berichtet Herr Zelewilz dber
die abgelaufenan Stunden im Bf Blu-
denz und auf den anschlieBenden
OBB-Strecken sowie Ober den Ober-
gangsverkehr auf die Strecke Bludenz
—=Schruns der Montafonerbahn. Fir
spéter wird ein Treffen beim Bahnhol-
varstand vereinbart.

Um B.00 Uhr arscheint der Schulungs-
beamte flir den Betriebsdienst, Herr
Schifer, und erinnert, daB in 5 Minuten
der Dienstunterricht fir Zugbegleit-
bedienstete beginnen wird. Der BK
pllegt sich so oft wia méaglich beim

Dienstunterricht — einmal fir kurze
Zoil, ein andermal l&nger — einzufin-
den, um zu offenen Fragen Rede und
Antwort zu stehen. Diesmal gestaltet
sich der Unterricht derart lebhaft —
interessanter Vortrag, héchst interes-
sierte Teilnehmer — dall der BK es
fur richtig halt, bis zum Schiull zu
bleiben. Er ergreift auch wiederholt
salbst das Worl. Es gaht um aktuslle
aulergewohnliche Erelgnisse, die Be-
torderung geféhrlicher Giter, Tonban-
der und Lautsprecher in Zigen w.a.
Baim Weggehen hat jeder das Gelflhl,
daB die Zait absolut nicht vertan war!
Auch im Schulzimmer falll eine mil
Phantasie verfertigte, sehr aindrucks-
volle Collage im Dienste der Uniall-
verhitung auf.

Mun ist es hochste Zeit zum verein-
barlen Treffen baim Bahnhofvorstand
zu gehen. Unterwegs eine Frage an
den BK: Wenn es in der OV V 23—
heit: Aul Dispo-Strecken (DV V 23m
trifft der Betriebskontrallor Anardnun-
gen, die den Betriebsablauf beeinflus-
sen, nur im Einvernehmen mit der
zustindigen Dispositionsstelle’, ergibt
das Konfliktsituationen?' Uber die
Frage ist der BK elwas verwundert. Er
verneint sofort. Allerdings muf hier
angemerkt werden, daB die Dispo Arl-
berg aus ainer bereits intakt gewese-
nen ZU (Zuglberwachung) hervorge-
gangen ist.

Als ob es bestellt ware; kaum trifft der
BK beim Vorstand ein, als auch schon
das Telefon lautet. Die Dispo teilt ihm
mit, dal wenige Minuten vorher
£ 43850 nachst Strengen in eine Mure
gefahren ist. Schon kurz danach ist
der BK Uber Funk mit dem Tiz-Fihrer
verbunden. Die Urtlichkeit Ist ihm
bestens wvertraut. Von oberhalb de
Bahn wurde Material verfrachtet, Der
Bach wird die kleinen Teile weg-
schwemmen, den Rest werden die
Bedienslelan des Bahnmeisters ent-
fernen. Mit der Dispo wird kurz noch
die Betriebslage beiderseits dar
Ereignisstelle besprochen; die Untar-
brechung wird nicht von langar Dauer
gain.

Wenige Minuten spatar gibt ein Un-
fallbereichsbahnhof eine Meldung ge-
méaB Nr. 12 der Richtlinien durch.
Durch gezielte Fragen uberzeugt sich
der BK, daB alle vorgesehenen MaB-
nahmen getroffen und die Verstandi-
gungen durchgefiihrt worden sind. Ein
persdnliches Einschreiten des BK ist
nicht nétig.

Mit dem Vorstand werden verschie-
dene Dinge durchbesprochen, aha die



beiden Herren wieder auseinander-
gehan. Da geht s um die Neuordnung
des Auftragsbuches, einen inferessan-
len Vorschiag des Vorstandas zur
Erstellung der Bahnhofdienstordnung
(die Vorschriftenexperten werden sich
selbstverstandlich damit auseinander-
setzan), den Aufwand fir den Blumen-
schmuck (die Dion wird sich bel den
edlen Spendern wieder bedanken),
gine Berechnung des Stromverbrau-
ches, wenn die Beleuchtung unndtig
auch tagsiber singeschaltet bleibt, die
Vorplanung 10r elnen Bahnhotumbau
in bezug auf die Arbeitsabléufe und. ..

In der Zwischenzeil ist die Dienstpost
beim BK angelangt. Es ist jetzt an ihm,
zu etlichen Vorfallen Stellung zu neh-
men: aine Betrisbsanfrage liegl vor —
da gilt es, die Dinge ins rechte Licht
zu riicken —, das Schreiben eines
Bahnhofvorstandes Uber die schlechte
o;EualitEt eines Mitarbeiters, die Rege-

“ung der Obergabe von schriftlichen
Befehlen in sinem bestimmien Bahn-
hol, aber auch vertrauliche Mitteilun-
gen, die diskrele Veranlassungen er-
fordern. Die Streckenleitung will Ober
Zugpausen im nachsten Fahrplan-
abschnitt informiert werden. AnlaBlich
der Inkraftsetzung einer neuen Vor-
schrift werden Weisungen an die
Bahnhofe erteilt.

Die Zeit verrinnt wie im Fluge. Es ist
bereits friher Vormittag. Per Pkw
fahren wir nun los, um zwei Bahnhdfe
zu besuchen. Unterwegs sehen wir
den Orl eines Felssiurzes, der glick-
licherweise dber den Bahnkdrper
folgenlos hinweggedonnert ist; fir
ginen Menschen aus der Ebene sehr
beunruhigend. Das Gesprach dreht
sich natlrlich um Lawinan, die Erkenn-
“Tharkeit des voraussichtlichen Abgan-
“ges und die SicherheitsmaBnahmen.
«In einigen Jahren bekommt man
schon ein Gespir dafir”, meint der
BK. Das Gesprach findet seinen Ab-
schiuB im Bf Dalaas, wo beim Gedenk-
stein fur die bel einem furchibaren
Lawinenunglick vor etlichen Jahren
ums Leben gekommenen Menschen
kurz verweilt wird. LokomotiviGhrer
Linseder und andere, den alteren
Lesern gewiB noch erinnerliche, Opfer
des Unglicks haben hier den Tod
gefunden.

Nun ein Besuch beim Fdl im spéter
errichteten Aufnahmsgeb&ude, dessen
Bauweise den drohenden Naturgewal-
ten Rechnung trigt. Direktiven fir eine
bevorstehende Glelssperre werden
gegeben, der Stand der vorbereiten-
den Arbeiten wird erkundel. Beziglich
siner Gelahrenguelle bel einer orls-

Beim Schneardumeinsatz, Bf Dalans, Dezembar 1981

bedianten Weiche wird eine Regelung
getrofifen.

Zuriick geht es zum Bahnhof Braz, der
auch schon bei der Hinfahrt Zwischen-
station war. Gle/ssperren Hintergasse
—Braz in jeder sich bietenden Zug-
pause. Arbeiter auf der Strecke,
Arbeitszugeinsatz. Da geht es ganz
schon rund. Wiedar schatft sich der
BK Kenntnis (ber das Baugeschehan.
Er iliberzeugt sich auch davon, daB
der Kontakt Fdi—Dispo gerade wegen
der schwierigen Betriebslage reibungs-
los vonstatten geht. Die paar Sekun-
den der Verstandigung mit der Dispo
milssen drin sein, sie machen sich
auch In den betrieblichen Auswirkun-
gen bazahit.

Der BK greift auch hinsichtlich der
Schutzklelder regelnd ein. Da ist heute
gin Weichenreiniger im Einsatz, der
sonst andere Dienstverrichlungen Zzu
besorgen hat. Es wird ihm Warnkiei-
dung vom Bahnhot ausgehéndigt. Der
Zugfihrer des Arbeitszuges fihrte bis
vor kurzem planméBig nur Reisezige;
ar hat sich bel Dienstantritt den
Schutzhelm des Bahnhofes ausge-
borgt. “Mit dem Schuhwerk gibt es
allerdings Schwierigkeiten. Unbiro-
kratisch leitet der BK in einem Ge-
sprach mit dem Materialbeamten des
Zugbegleiterheimatbahnholes die Be-
reinigung ein.

Noch ein Gesprach zwischan 1dB-Mit-
arbeiter und Fdl unter vier Augen,

.Was halten Sie vom |dB7? Lesen Sie
es nur aus Verpflichtung?"

Der Fdi erklart, es sahr genau zu
lesen; aus verschiedenen Grinden —
keinesfalls aus Schadenfreude. Diase
Aussage ist uns viel wert!

..Bevorzugtie Beitrage?"

Der Fdl tritft den persénlichen Ge-
schmack das Fragenden. Beitrdge, die
sich ganz oder (berwisgend mit Vor-
schriftenbestimmungen beschafligen.
Also reine Erlduterungen oder Bel-
spiele, in denen die Anwendung einer
Vorschrift dem Leser nahergebracht
wird. Diese Beitrige findetl der Fdl
als echie Hilfe fir seinen Dienst.

+Wie sollle ein  Betriebskontrollor
sain?"

Die Antwort kommt chne das geringste
Ziégem: ,,So wie der unsera!"

Diese Aussage gibt unserem Besuch
wohl den schonsten AbschluB. Zurick
geht es zum Bahnhof Bludenz, wo
nicht mehr lange auf den Zug nach
Innsbruck gewartet werden mufl.

Das Tagewerk des BK ist noch lange
nicht zu Enda. Wir winschen ihm zum
Abschied noch einen angenehmen
Abend und eine storungsfreie Machi.
Herr Holzknecht bedank! sich fir den
Wunsch, hat er doch im AnschluB an
sainen Dienst wieder Bereitschaft zu
halten. Und leider kann sich im Be-
raich eines Betriebskontrollors zu
jeder Tages- oder Nachtzeil etwas
ereignen, worliber niemand Freude
hat. Dann wird der BK wieder seine
Manageridhigkeit entfalten.



Das Wort hat...
die BBD Linz

Am Mittwoch, 3. 3. 1882 um 11.59 Uhr
bemerkten bei der Durchfahri des
Zuges 44907 im Bf Salzburg Aigen der
am Platiz anwesende Fdl und der
Bahnholvorstand am 2. Wagen des
Zuges sehr slarke Rauchentwicklung
und Brandgeruch. Daraufhin wurde
das Anhalten des Zuges baim Bl Salz-
burg Aigen verfigt und der Tfz-Fihrer
zur Uberprifung beauftragt.

Vom Tiz-Fihrer wurde der Bruch des
rechlen vorderan Achslagergehduses
und eine starke Erwarmung des Lagers
festgestelll. Bel der ndheran Unter-
suchung wurde ermittelt, daf das
Achslager bereits im km 56 gebro-
chen war und der Zug bis zum Anhal-
ten im km 9,7 eine Strecke von 4,1 km
aohne Rollenlager zuriickgelegt hatte.
Bei nicht erdnungsgemater Zugbeob-
achtung wiére es in weiterer Folge
sicherlich zur Entgleisung des Zuges
mit groBem Sachschaden und arhab-
lichen Betriebsbehinderungen gekom-
men. Dieses Ereignis zeig!l wieder die
Wichtigkeit der Zugbeobachtung und
die Wichtigkelt der Anwesenheit des
Fdl am Piatz.

die BBD Innsbruck

Am Samstag, dem 3. 7. 1982, um
5.04 Uhr fuhr Zug 69356 (1205 t, 596 m,
389 Wg) im Bf St. Johann in Tirol durch.
Der Fdl war rechlzeitig zur Zugbeab-
achtung auf den Platz gegangen und
bemerkie im lsetzten Zugdritiel bei
einem Wagen starke Rauchentwick-

lung. Der Fdl lief sofort in dia Fahr-
dienstleitung zurick, wo ihn bergils
auch der Warter des Stellwerkes 2, der
ebenfalls anléflich der Zugbeobach-
tung die UnregelmaBigkeit wahrge-
nommen hatte, fernmiindlich auf die
offensichtlich bestehende Gefahr auf-
merksam machta. Als jhm am sinn-
volistan scheinende MaBnahme zum
Anhalten des Zuges veranlafte der
Fdl das Zurilckstellen des bereits frei-
zeigenden Blocksignals der nachsten
Zugfolgestelle. Nach Stillstand des
Zuges wurde von der Zugmannschaft
ein Brand eines Achslagers sowie der
Bruch der Lagerschale eines Wagens,
beladen mit Dachsteinen von Gum-
poldskirchen nach Schwaz, fesigestelit.
Es wurde vereinbarl, dem Wagen
wegen der akuten Entgleisungsgefahr
gar nicht mehr bis zum nachsien Bahn-
hof mitzunehmen, sondern mit besan-
derer Vorsicht in der nahe gelegenen
AnschluBbahn Hartsteinwerk Kitzbiihel
abzustellen.

Durch die besondere Aufmerksamkait
der beiden Bediensteten des Bahn-
hotes St. Johann i.T. und die folge-
richtige Handlungsweise des Fdi
konnte mit Sicherheit eine Entgleisung
des Giterzuges und damit ein unter
Umstanden schwerer Schaden fir die
OBB verhindert werden.

die BBD Villach

Sonnlag, den 20. 6. 1982 wurdan im
Bif Friesach alle Voraussetzungen fiir
die ungehindarie Durchfahrl des Z 234
rechizeitig getroifen. Nachdem der Zug
durch den Warter das Stw. 2 dem Fdl
vorgelautet worden war, begab sich

der Fdl zur Zugbeobachtung vor die
Fahrdienstieitung. Wahrend der Vor-
beifanrt nahm der Fdl ein Funken-
sprithen zwischen den Drehgestellen
des Tiz wahr. Als der Fdl nach der
Durchfahrt des Zuges in die Fahr-
dienstleitung kam, wurde ihm wvom
Wirter des Stw. 2 mitgeleill, daB er
beim Befahren der Weiche 59 durch
das Tfz des £ 234 ein auBergewdhn-
liches Gerdusch gehort habe, wobei
sich gleichzeitig die Kette des dazu-
gehbrigen Weichenhaebels im Stall-
werk bewegte. Vom Fdl wurde auf-
grund seiner eigenen Beobachiung
und der vom Wirter des Stw.2 geschil-
derten Wahrnehmung sogleich die dam
Zug drohende Gefahr erkannt. Er ver-
a@inbarte sofort das Abschalten der
Fahrleitung mit dem Fdl des Machbar-
bahnhotes, so daB der Zug Im
km 292,200 zum Stillstand kam.

Bei der Uberprifung des Tiz durch
den Tizf wurde fesigestellt, daB des '
Bolzen der Bremsgestangeaufhdngung
bel der Achse T'4 fehite. Dadurch kam
es zum Schleifen des Bremsgestanges
an der Schiene. Der Zug wurde mil
ainem Hills-Tfz in den Bf Friesach
zuriickgezogen und konnte seine Fahr
nach Ersatzlokstellung mit 84 Min.
Mehrverspétung fortsetzen.

Das schadhafte Tfz wurde von der
Mannschaft des Hillszuges der Zf
Villach fahrbereit gemacht und an-
schlieBend in die Zf Villach abbafr-
dert.

Durch dle mit besonderer Aufmerk-
samkeit durchgefihrte Zugbeobach-
tung des Fdl, sowie des Wirters des
Stw. 2 des Bf Friesach und die folge-
richtige Handlungsweise der beiden
Bediensteten konnte eine akute Be-

triebsgefahr abgewendet werden.
-

Zugsignale

Vorfalle in der Praxis und Anfragen
von Praklikern machen es empfeh-
lensweart einige Worte zu den beiden
Zugsignalen zu verlieran.

Spitzensignal

DV V2 § 30 (1) .Drel welBa Lichter
in Form eines Dreieckes mit nach
oben gerichteter Spitze”.

Als ,Ubergangssignal — Spitzensi-
gnal” bestimmt die ZSB 22, § 30 (1):
«Zwel weille Lichter waagrecht neben-
einander. Bel Geschwindigkeiten bis
60 km/h gentigt auch die Kennzeich-

nung der Zugspitze mit zwel weiben
Lichtern.”

Unser heutiges Anliegen ist die An-
wendung des Spitzensignals baim Var-
schub. HeiBt es doch im § 30 (4) der
DV Vv 2: .Das Signal wird auch zur
Kennzeichnung verschiebender Trieb-
{ahrzeuge verwandat,

Jene Mitarbeiter, die schon vor dem
Inkraftireten der jetzt giltigen Signal-
vorschrift Dienst versehen haben, wer-
den noch mit Schaudern in Erinnerung
haben, welche Varianten es da gab:
rasche Zige, langsamera Zige, Kurz-
ziige, Triebwagen, Steusrwagen, ver-
aschiebende Triebfahrzeuge, Triebfahr-

zeuge aufl der Fahrt vom und zum
Zug. Wie einlach ist dagegen die
jetzige Regelung!

Ein verschiebendes Triebfahrzeug ist
mit drei weiBen Lichtern gekennzeich-
net. Das Ubergangssignal wird nur
dann angewendel, wenn das Tfz noch
nicht mit drei Lichtern ausgestattet
ist. Mur zwei Lichter werden Sie etwa
noch bei der RAeihe 2060 oder bel
einer Kleinlokomotive finden, WVer-
schisbende Triebfahrzeuge missen
nach vorne immer das volle Spilzen-
signal zeigen. Hier handelt es sich
nicht um das Ausniitzen der geschal-
fenen Vereinfachung, sondem viel-



mehr um den Schutz der sich Im
Gleisbereich aufhaltenden Mitarbeiter.
Der Verschieber soll schon von weit-
her sehen: .Achtung — Gefahrl® —
Auch bei Tag! DaB der Raum beim
Kuppein wahrend der Dammerung
oder Dunkelheit durch die vermehrie
Lichterzahl auBerdem besser ausge-
leuchtet wird, das ist keine Frage.
Wird mit unvolistindigem Spitzensi-
gnal wverschoben, so dokumentieren
die beteiligten Mitarbeiter damit ein-
deutip mangelndes Sicherheitsbe-
wubBtsein — auch fir das eigene Le-
ben. Denken Sie auch daran, daB der
Tfz-Fihrer den Ausfall einer Lampe
lange oft selbst gar nicht bemerken
kann.

Aus der Sicht des Maschinentechni-
kers muB der Tfz-FOhrer in der Lage
sein, eine Kleine Reparatur an den
Lichtern sofort wvorzunehmen, wom
Lampentausch gar nicht zu reden.

“m'Gelingt dem Ttz-Fihrer die Reparatur

eines der Beleuchtungskdrper nicht,
so mull das Tfz zwecks Behebung des
Schadens ausgetauscht werden. Es
handell sich dabei um keine betriebs-
hemmende Schikane, Vielmehr 861
sich nicht ausschlieBen, daB es sich
dabei um einen Kabelschadan han-
deln kénnte. Das Tolerieren der klei-
nen UnregeimaBigkeit kann in weite-
rer Folge sogar zu einem Kabelbrand
fiihren und in sinen Millionenschaden
ausarten.

Die Reaktionen der von Kontrollorga-
nen bai Wahrnehmung eines einschli-
gigen Mangels angesprochenen Mit-
arbeiter sind fast immer betrublich.
Ist es doch so, daB es nur ganz sel-
ten dem Wahrnehmenden maglich ist,
den Tiz-Fihrer personlich anzuspre-
chen, weil die Verschubfahrt weit ent-

“=‘flernt wahrgenommen wurde, an sei-
- nem Standort vorbeigefahren oder der

Beobachter an der Verschublok wvor-
beigefahren ist.

Betriblich sind die Fille, wo ein Ver-
schieber der gleichen Reserve maint:
.Das geht mich nichis an.”, ein Ver-
schubmeister: .Das ist nichl meine
Reserve", oder der Fahrdienstleiter

eines Belehlsstellwerkes, zu dessen
FliBen eine rweidugige Lok stunden-
lang verschiebt, nicht nur deshalb
nichts unternimmt, weil der Verschub-
dienst einem anderen Fdl des Bl un-
terstehl, sondern auch weil er noch
gar nicht bemerkt hat, daB die ver-
wendeate Lokreihe mit drei Lichtpunk-
ten ausgestattet ist.

SchluBsignal

Zu diesem Thema gibt es ausnahms-
weise keing Klagen,

Zu dem Satz:

.Mindestens ein rotes Licht oder eine
runde rickstrahlende Scheibe mit
giner roten Kreisflaiche mit weiBem
Rand.", [DV V2, § 30 (5)], wird ange-
fragt, ob es erlaubt ist, gleichzeitig
rotes Licht (rote Lichter) und weiBe
Scheibe  (Scheiben) anzubringen.
Gleich vorweggenommen, die Antworl
lautet: Jal

Hemmungen bereitet hier das Wort
-oder® im Vorschriftentext. Ein Bei-
spiel aus der Umgangssprache. Bei
der Aussage: .Den heurigen Urlaub
werde ich am Leopoldsteiner See oder
am FuB der Mahdelegabel verbrin-
gen”, sind wir nur zu leicht geneigt,
ein . Entweder — oder* zu unterstal-
len. Wenn dann der liebe Freund so-
wohl beim klaren Wasser als auch
nachst dem schionen Berg Erholung
gesucht hat, machen wir ein dummes
Gesicht, als ob er uns hineingelegl
hatte. Hat er nichtl Er lieB sich nur
beide Mbaglichkeiten offen. In der lo-
gischan Mathematik ist die Aussage
{wenn nicht ausdriicklich das .Entwe-
der — oder® jedesmal oder ein for
allemal ausbedungen wird) immer
dann richtig, wenn zumindest eine der
durch ,oder” verknupftean Aussagen
zulrifft. Klarer ist es im dienstlichen
Umgang: Wenn Sie einem Kollegan
in Sachen Unfallverhiitung etwas ar-
klaren, etwa aus dem Heft 5 der
DV A 40 den Punkt 26.7, und Sie sa-
gen ihm, daB er zum Kuppeln erst
nach Stillstand der Fahrzeuge in das
Gleis traten darf, ,bei Hindernissen
im oder neben dem Gleis", so wird

niemandem in den Sinn kommen, daf
bei Hindernissen im und neben dem
Gleis die Gefahr geringer ist.

Nach dieser sprachlichen Exkursion
zuriick zum SchluBsignal. Fassen Sie
einen Reisezug ins Auge, sagen wir
in der Strecke Bregenz—Salzburg.
Der SchiuBwagen hat kein rotes Licht,
weswegen der Zug mit einer Schiuf-
schelbe bestickt wird. In Feldkirch
wird ein Fahrzeug mit einschaltbarar
SchluBleuchte beigegeben, welches
bis Landeck rollen soll. Soliten Sie
nun auf das SchiuBlicht verzichten und
die weitere Erhohung der Sicherheit
aul der tunnelreichen Arlbergstrecke
nicht nitzen? Sollten Sie, wenn schon
bekannt ist, daB Landeck keine
SchluBscheibe vorritig hat, die Schei-
be |hres Zuges in den Dienstwagen
tragen und in Landeck wieder holen?
Das ist alles nicht notwendig. Licht
und Scheibe vertragen sich ausge-
zeichnet!

Wo ein beleuchibares
SchluBsignal vorhanden ist,
isl dieses auch zu verwenden!

Wie so oft, gibt es auch zum Betraff
SchluBsignal Kurioses zu berichten.
Hier ein paar Leckerbissen: Strecke
Linz Urfahr—Aigen-Schlagl. Das Schiluf-
signal besteht aus mindestens zwei
roten Lichtern oder zwel runden
rickstrahlenden Scheiben mit je einer
roten Kreisflache mit weilem Rand.
Bai Verwendung der eingebauten
elekirischen SchluBsignale sind im
Dienstwagen dieser Zdge zwel SchluB-
signale mitzuflhren, auBerdem sind
im Bf Aigen-Schlagl zwei Schlulsi-
gnale wvorrdlig zu halten (aus der
Streckenliste).

Strecke St. Wollgang Schatbargbahn-
hof—Schafbergspitze. Bel Dunkelheit
sowie beim Befahren der Tunnel als
SchluBsignal ein weiBes Licht. Sonst
kein Signal (aus der DV V12).
Strecke Puchberg am Schneebarg—
Hochschneeberg. Die Zige fihren
kein SchluBsignal (aus der vorlaufigen
oV V11).

Fiir diesmal genug. Sozusagen SchluB.

974177

Bei der im Titel genannten Zahl dreht
es sich um eine Wagennummer. Da es
sich aber um keina vereinheitlichte,
zwillstellige Nummer handelt, ist eina
nihere Bestimmung dieses Bahn-

dienstwagens notwendig. Die Beschrif-
tung ist ordentlich und von weitem
erkennbar: Wohp- und Woerkstatten-
wagen.

Der Wagen, abgestallt und eingereiht
in einen Verband etlicher Gdter-
wagen, schaut (iberhaupt schmuck aus,
offenbar wurde er anl@Blich einer Re-

vision wieder auf Hochglanz gebracht.
Genauso neu sind die an dem Wohn-
wagen angebrachten Signale: An der
MNordseite, wo etwa dreizehn Giter-
wagen gekuppell anschlieBen, liegt
iber die Puffer das Signal .Fahrzeug
darf nicht bewegt werden”, so wie in
der DV V 2 beschrieben:



+An jeder Langsseite eine seitwirts
tber das Fahrzeug hinausragende
rote Fahne oder rota Tafel." An der
Sidseite — dorl schlieBen finf oder
sechs Giterwagen an — prangen in
den vorgesehenen Halterungen stolz
die gelben Fahnen:

+An jeder Langsseile eine seitwirts
iber den Wagen hinausragende gelbe
Fahne oder gelbe Tafel."

An den Folgetagen steht der Wohn-
wagen an anderer Stelle, die Zusam-
mensetzung der davor und danach an-
gekuppelten Wagen hat sich ebenfalls
gedndert. Gleichgeblieben ist ledig-
lich die Signalisierung.

Da mag sich so mancher Laie gefragt
haben, wozu die schénen Tafeln und
Fiahnchen dienen. Ein Bediensteter,
mit gelber Schutzkleidung bekleidet,
méglicherweise ein Sicherungsposten,
geht einmal vorbei, begleitat wvon
ginem ganz jungen Mitarbeiter. Der
dltere Bedienstete erkidart dem wiB-
begierigen Kollegen recht sauber die
Bedeutung der roten Tafeln.

Da wird der Beobachter wehmitig. So
gut wie dieser Mitarbeiter des Bau-
dienstes sollten auch alle anderan mit
der verkehrsdienstlichen Behandiung
der Wohn- und Werkstaltenwagen be-
faft gewesenen Mitarbeiter verschie-
dener Sparten Bescheid wissen. Viel-
leicht kennen sie sogar die einschlagi-

gen Bestimmungen, handeln aber
nicht danach — das widre ganz
schlimm.

Wie Oberhaupt sich, im geschilderten
Fall, die Frage erhebt, ob die Signali-
sierung notwendig war. Eher nein,
denn sonst wire es nicht moglich, daB
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arst nach Tagen und (ber Intervention
das gelbe Fahnenpaar durch ein roles
arsetzt wurde. Nun ist die rote Fahne,
als Signal .Fahrzeug darf nicht be-
wagt warden®™ wverwendet, wirklich
nicht als Scherz aufzufassen. Eine
MiBachtung dieses Signals muB als
schwerer Verstol gegen Vorschriften-
bestimmungen gewertet werden. Es ist
varwunderlich, daB jene Bedienstetan,
die das Anbringen der Fahnen veran-
laBt haben, es so mir nichts, dir nichts
hinnehmen, daB munter an die
Wagengruppe angefahren wird und
die Fahrzeuge socgar bewegt werden.
Bei einem Protest der Betroffenen
wlre auch zutage getreten, was da
alles faul war. War es doch — oder
nicht?

Zunéchst ist die gleichzeitige Verwen-
dung der roten und gelben Fahnen an
ein und demselben Fahrzeug ein Un-
fug. Es kann jedoch, beim Zusammen-
treffen eines beselzten Wagens — als
vorderstes Fahrzeug einer Fahrzeug-
gruppe — mit einem Fahrzeug, das
nicht bewegt werden darf, zum Antref-
fen der Signale ,Fahrzeug darf nicht
bewegt werden” und . Wagen besetzt”
kommen. Ist nun der ,Wagen besetzt”,
was zu besonders vorsichtiger Be-
handlung beim Verschub notigt, oder
gilt: das ,Fahrzeug darf nicht bewegl
werden”? Selbstverstandlich ist bei
dem bedenklichen Zustand jener Sig-

nalbegrifi zu beachlen, der mehr
Sicherheit gebietet, also die rote
Fahne.

Dieses Signal kennzeichnet bekannt-
lich Fahrzeuge oder Fahrzeuggruppen,
die nicht bewegt werden dirfen und
an die auch nichi angefahren werden
dari. Entfallen darf das Signal nur im
Bereich von Zugférderungsdienststel-

len und Werkstatien und dort auch
nur, wenn gegen unbeabsichtigtes An-
fahren vorgesorgt ist.

Und dann vor allem:

DV V2 & 31 (6): .Fir die Kennzeich-
nung ist der Bedienstete verantwort-
lich, der feststelll oder anordnet, daB
das Fahrzeug nicht bewegt werden
darl. Innerhalb einer Fahrzeuggruppe
wird das vorderste Fahrzeug gekenn-
zeichnet, an das angefahren werden
kénnte. Vor der Anbringung muB die
Zustimmung des Fahrdienstleiters
(Stellwerkswirters) eingeholt werden.”
Wer da aller fur die Verletzung der
Vorschriftenbestimmungen verantwort-
lich war, Ist nachtriaglich belanglos.
Eine einheitliche Kennzeichnung, das
Anbringen der Signale am jeweils var-
dersten Fahrzeug, die Einbeziehung
des Fahrdienstleiters und des Stell-
werkswarters (das Gleis ist aul einer
Seite liber ein Befehls-, auf der ande-_
ren (ber ein Warlerstellwerk erreich™
bar), groBera Aufmerksamkeit der den
Verschub abwickeinden Zugbegleit-
bediensteten und dberhaupt mehr Ein-
fuhlungsvermdagen in die Betriebsvor-
schriften sowie Kontakte der beteilig-
ten Bediensteten untereinander hatten
diesan folgenlios gebliebenen Anstand
vermeiden lassen. MNebenbei wurde
noch festgestellt, daB die beschriabana
Fahrzeuggruppe auch nicht in dem in
der DV V 3 vorgesehenen Ausmai ge-
gen Entrollen gesichert war.

Jeder, dem die Verhitung von Unfal-
len aller Art nur irgendwie am Herzen
liegt, solite zum geschilderten Sach-
verhalt nicht nach Ausreden suchen,
deren es gewifl mehrere gibe — zum
Beispial:

— Das Gleis ist ein Neubau, der
noch gar nicht in die Obhut des
Betriebsdienstes Ubergegangen ist.
(Was nitzt das alles, wenn der Be-
triebsdienst fir die Weichenbedie-
nung, Verschubdurchiithrung, Wa-
genevidenz etc. auf diesem Gleis
sorgt?)

— Die rote Fahne wurde vor dem Be-
wegen der Fahrzeuge mit Zustim-
mung des Verantworllichen jeweils
abgenommen. (Wozu ist sie dann
liberhaupt angebracht?)

— Bergauf entrollen Fahrzeuge ohne-
hin nicht. (Auch dann nicht, wenn

— diesfalls unerlaubl — talseitig
angefahren wird?)
Zurm Schutz der Einrichtungen wvon

heiklen Wagen, hier Wohn- und
Werkstattenwagen und deren Insas-
sen, wirden wir zu etwas mehr Ver-
antwortungsbewuBitsein raten.



,Hollersbach!
Hollersbach!“

Wie oft haben Sie in latzter Zeit das
Ausrufen des Betriebsstellennamans

+OV V3, Punkt 485: Nach Ankunft
personenbeftrdernder Zige milssen
die Schaffner (ausgenommen Liege-
wagenschafiner) ihre Wagengruppa
abgehen und in Betriebsstellen
ohne Lautsprecheranlagen wieder-
holt den Namen der Betriebsstelle
ausrufen.”

gehdrt? Und wie oft nicht? DaB Sie
es nichl gehdrt haben, ist noch kein
Beweis fir die Nichteinhaltung der
zitlerten Vorschriftenbestimmung. Tat-
sache ist aber, daB der bestehenden
Auflage nur sporadisch nachgekom-
men wird. Es ware aber durchaus még-
lich, daB gerade in Hollarsbach und
_Umgebung beziglich des Ausrufens
-"grnﬂa Disziplin herrscht. Das Beispiel
wurde jedenfalls rein willkiirlich ge-
nommen.

Das ist halt auch so eine Sache mit
dem Ausrufen! Irgendwie paBt es nicht
in unsere Zeil. Einer der zum Aus-
rufen Verpflichteten meinte, ar kéme
sich vor wie ein Gefrornemann. Und
auch den gibt es schon lange nicht
mehr. Andarerseits konnten wir in der
Schweiz beobachlen, wie notwendi-
genfalls auf die mindliche Streuung
von Information zuridckgegriffen wird.
Lange Zeit vor Abfahrt eines aus-
gehenden Zuges rief dort ein Schafi-
ner unentwegt in kurzen Intervallen,
beim letzten Wagen stehend: .lnter-
laken West, Thun, Spiez, Bern, Olten,

Basel.” Auch nicht die modernste Arl
von Information und trotzdem — gut
angekommen und den Zweck erfdllt.

Doch wieder zu unserem Punkt 485.
Da gibt es unbestritten Falle, in denan
das Ausrufen sinnlos ist.

Die Betriebsvorschrift selbst
einen davon:

«In Bahnhéfen mit Lautsprecheranla-
gen gelten die Bestimmungen der
Z5B."

Das heiBt, daB die Zugbegleiter dort
nur zu achten haben, ob tats&chlich
angesagt wird — es konnte ja eine
Storung vorliegen.

Zu bedenken ist auch, daB zwischen
22.00 Uhr und 6.00 Uhr grundsatzlich
keine Durchsagen getitigt werden.

Weiters haben wir doch modernes
Wagenmaterial im Einsatz, um das uns
die halbe Welt beneidet. In diesen
Fahrzeugen gibt es als Standardaus-
riistung natirlich Zuglautsprecher. Die
Betriebsvorschrift verlangt das Kup-
pein aller besishenden Verbindun-
gen im Zug (nur hinsichtlich paral-
lelan Kuppelins gleicher Leitungen gel-
ten gesonderte Weisungen), also auch
die Verbindung des ,UIC-Kabels".
So kénnen schon ganze Zige, viel-
fach zumindest Wagengruppen, zan-
tral besprochen werden. Zahlreiche
ausl@ndische Wagen haban ja auch
schon eine Lautsprecheranlage. Diese
fir das ,Ausrufen® nun in der ange-
paBten Form (,Wir treffen in. . .") best-
geeignete Einrichtung ersetzt das kon-
ventionelle Ausrufen auf dem Bahn-
steig. Im Inneren eines klimatisierten
Wagens ist ohnehin nichts davon zu
héren, was mindlich oder ({ber

nannt

Bahnsteiglautsprecher auBerhalb des
Wagens verlautbart wird.

Abseits dieser durch die einschldgigen
Vorschrillen gedeckien Falle kommen
dann jene des Menschenverstandes.
Die Vorschriftenbestimmungen werden
durch diesen zwar nicht aufgehoben.
Ist aber im Zug kein einziger Reisan-
der — solche Sonderfélle sind jedem
bekannt — oder haben Sie die Rei-
senden alle hundertprozentig im Griff;
sind Sie durch die Wagen durchge-
gangen und haben alle, aber auch
wirklich alle Betroffenen, Ober den
nachsten Aufenthalt verstéandigt, dann
wird sich das Ausrufen hin und wie-
der wirklich als idberfliissig erweisen.
Seien Sie aber ja auf der Hut, daf
Ihnen dabeli kein Gedankenfehler
unterlauft. Die _.dritte Station™ aus
Ihrar Sicht mul nicht mit den tatséach-
lichen Gegebenheiten (bereinstim-
men. Ein nicht zum Tragen gekom-
mener Bedarfsaufenthalt, der Aufent-
halt vor einem haltzeigendan Signal,
das Zahlvermbgen des Reisenden, der
schlieBlich auch abgelenkt wird, alles
das beeinfluBt das Bild. Monate-, ja
sogar jahrelanges Fehlen der Bahn-
hoftafeln kann zu Panikreaktionen
fiilhren, Reisande k&nnen verschieppt
wearden, sie kdnnen aber auch deshalb
vorzeitig aussieigen oder sogar ab-
springen, weil sie glauben, ihr Ziel
schon erreicht zu haben. Es st
schlimm, wenn es dabei zu einem Un-
fall kommt. GewiB ist es dem Reisen-
den verboten, von ainem f{ahrenden
Eisenbahnfahrzeug abzusteigen. Das
steht im Gesetz. Es ist gut, wenn Sie
-im Falle, daB . . ." eine saubara Weste
haben — als Schaffner, als Zugfihrer.

Verhéltnis Raucher :

Den Titel dieses Beitrages kinnan Sie
so oder so aulfassen. Zundchst als
Bericht (ber die Entwicklung der An-
zah! der Raucherwagen in Bezug auf
die beim Zug zu befdrdernden Micht-
raucherwagen im Laufe der Jahre. Van
3:2 dber 2:1, 1:1 und 1:2 sind
wir jetzt schon in manchen Féllen bei
0:1 angelangt; das heit, daB in
Regionalziigen des Wiener Nahberei-
ches auf der Westbahn und der Franz-
Josefs-Bahn schon reine Nichtraucher-
zige verkehren. Gesteigertes Umwelt-
bewuBtsein und groBe Angst um die
eigene Gesundheit haben zu dieser
Entwicklung geflhrt. Beim Verhaltnis
0:1 hat sich allerdings das erwarlele

Nichtraucher

Geheul erhoben: Der Reisende, wel-
cher doch wahrend der morgandlichen
Fahrt zur Arbeitsstatle nicht nur seine
— nalirlich bahnfeindliche — Zeilung
geniaBen, sondern dazu auch die ant-
sprechende Zigarette rauchen will,
fiihlt sich seiner Freiheit beraubt,
mdchte er doch tun und lassen, was
ihm paBi.

Im groBen und ganzen kann aus Sicht
des NMichtrauchers ohne weaiteres be-
hauptel werden, daB das Verhalinis
der Raucher zu den MNichtrauchern
oder umgekehrt als gestért zu betrach-
ten ist. Nichts gegen die passionierten
Raucher, welche im Raucherwagen

oder Raucharabteil fhrer Leidenschaft
frénen.

Auch das wird Ihnen schon langst auf-
gefallen sein — oder Sie als Rauchar
wearden es besonders gut wissen: Eine
Platzkarte fiir einen Sitzplatz im Nichk
raucherabteil oder sonst gute Plitze
in einem solchen Abtell zu bekommen,
ist weitaus schwieriger als in einem
Raucherabteil. Warum? Weil der kulti-
vierte Raucher auch gerne in besserar
Luft reist. Das ist durchaus legitim.
Der Raucher mit gutem Charakter wird
auch die im Seitengang vor dan Nicht-
raucherabieilen ablesbare Bitte, , hier
nicht zu rauchen” respektieren —
schon im eigenen Interesse. Dann
kommen aber die Flegel, die den Mit-
reisenden (ob selbst Raucher oder



Michtraucher ist unwichtig) und dem
Schafiner das Leben schwer machen,
Mur zu oft schrecken unerahrene
Schaffner davor zurlick, die ndtige
Ordnung durchzusetzen, well der sich
den Vorschriften nicht beugende Mit-
mensch, durch exzellente Kleidung,
gewdhlte Ausdrucksweise und durch
die Androhung einer Beschwerde,
Galtung verschalft.

Glaubt einer unserer Leser, das Fehl-
verhalten dieser einzelnen Reisenden
ware eher ein Sonderfall, so kénnen
wir gleich mit einem Erlebnis aus der
Praxis aufwarten:

Der Zug ,Zlrichsee”, ziemlich stark
beselzt, verliert auf der Fahrt nach
Wien am Tag der geschilderten Reise
in Salzburg an Frequenz. In einem
Bahnho! werden sogar zwei Abteile
frei; ein Raucher- und ein Nichtrau-
cherabteil. Doch steigt auch gleich
wieder eine Familie ein. Mutter und
Kinder peilen das Raucherabteil an,
der Vater geht schnurstracks auf das
Nichtraucherabteil zu. Eine Debatte
zwischen den Familienmitgliedern
entstehl. Sieger bleibt der Vater.
Kaurn sitzt die Familie friedlich im
NR-Abteill, nimmt der WVater auch
schon seine Pleife heraus, berei-
let sie kunstvoll vor und beginnt
gendBlich zu rauchen. Der Herr ist
aber keiner von der bésen Sorte. Er
halt, solange er raucht — und das ist
ziemlich lange — die Abteiltiir offen

und streckt entweder den Kopf mit
Pieife im Mund oder die pfeilenhal-
tende Hand aus dem Abteil. Wer will
es wagen, ihm einen Vorwurl zu
machen.

Doch dann kommt Linz; die Familie
steigt aus. Der Beobachier zieht sich
Minuten spater an den eigenan Ohren,
um sicherzugehen, daB ar nicht traumt.
Schon steigt ein eleganter Herr, be-
gleitet von zwel jungen Damen ein.
Jetzt sind sogar drel Raucherabteile
und das eine Nichiraucherablaeil frel.
Als ob sich die beiden Gruppen ver-
abredet hatten. Auch jetzt wieder hin
und her, namlich wegen des Rauchens.
Diesmal geht die Sache anders aus.
Eine Dame setzt sich in ein Raucher-
ableil. Sie raucht Obrigens gar nicht!
Herr und zweite Dame selzen sich ins
NR-Abteil ab. Doch wenige Minuten
gpater eilen die Neuankommlinge in
den Speisewagen, von wo sie erst in
der Gegend von Si Poélten zuridck-
kehren. Der Herr im Nichtraucherabteil
zieht ebenfalls eine Pleife und beginnt
S0 zu qualmen — Abteiltire geschlos-
sen —, daB nach kurzer Zeit nur mehr
seine Silhouette erkennbar ist. Der
Beobachter begibl sich zu dem rau-
chenden Herrn und bittet ihn hoflich,
doch in einem der freien Raucher-
abteile Platz zu nehmen. So eine
Frechheit ist dem Mann offensichtlich
sein Leben lang noch nicht unter-
gekommen.

Karl Gutenacht

Da werden sich die Sezierer freuen!
Namlich die Handvoll von IdB-Lesern,
denen es nicht um die Sache geht: Un-
falle aller Art verhindern, Beltrde-
rungsqualitat steigern, Wissen vermit-
tein. Die Behauptung, der Stl wére
der ....Zeitung" nachempfunden —
einer Zeitung, idber die sich alle jene
mokieren, die zu deren regelmaBigem
Leserkrels gehfren — muB wohl fall-
weise richtig sein, weil die Machirage
nach dem IdB konstant steigl. Jeder
Satz wird — das ehrt uns — genaue-
stens durchleuchtet. Ein kleiner Takt-
fehler oder die fehlende Kunst, rich-
tig zu taktieren, bringen so manche
Schwiarigkeit,

Die heutige Geschichte wird von den
gleichen Leuten als noch Arger emp-
funden werden. Es ist ein Kurzbericht
aus dem Wilden Westen. ,Aha! Infan-
til sind die vom IdB auch noch dazu.
Da fehlt nur noch der Donald Duek!”
So gesprochen und noch richtig em-
port zum Fernseher, wo kurz vor Mit-
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ternacht der Wildwestfilm baginnt, der
ehridrchtig verfolgt wird; den anzu-
schauen eine Pflichtibung ist.

Da reiten sie also, die Cowboys.
Harte Manner. Nichts ist ihnen zu ge-
fahrlich. Sie springen von dem mit
weit hoher als Schritigeschwindig-
keit dahingaloppierenden Pferd ab,
wahrend das Aufspringen aul ein
trabendes RoB eine Obung fir Anfan-
ger isl. Jede Aufgabe wird von ihnen
spielend gel&st, manchmal mit Hirn,
meist mit den Fausten. Wodurch sind
diese Leute so clever, wieso bleiben
sie unfallfrei und erreichen, so sie
nicht meuchlings von einem herum-
schleichenden Indianer vorzeitig ins
Jenseits befSrdert werden, hohes
Alter, bewundert von jeder halbwegs
normal veranlagten jungen Dama?
Das Geheimnis weif jeder Kenner des
Genres: sle saulen — Whisky, kibel-
weise; aber auch hirtera Getranke. Sie
saufen zu jeder Tages- und Nachizeit.
Sie geben das Feuerwasser auch den
Indianern, nur befreundeten natirlich,
diese aber vertragen nichts. Wanig
nur trinken diese, dafir aber regel-

Doch er laBt Milde walten und fragt
nur: ,,Sitzen Sie vielleicht in meinem
Abteil?”. Der Beobachter versucht es
noch einmal. Jetzt wird der Pfeifen-
raucher grantig. Er vergiit seine vor-
nehme Kleidung und sein gentleman-
likes Gehabe. Statt einer Antworl
tippt er sich gegen die Stirn und stoBt
demonstrativ gewaltige Schwaden aus
seinem Rachen. Was bleibt uber, als
den Schaffner harbeizuheolen. Ist doch
klar, daf sich noch Tage spiter Rei-
sende wegen des Gestankes in dem
miBbrauchlich verwendelen Abteil be-
schwaran werden. Auf die Konfronta-
tion mit dem Schaffner will es der
liebenswerte Mensch doch nicht an-
kommen lassen. Als dieser sich dem
Abteil nahert, entleart der , Herr" den
glihenden Inhalt des Pfeifenkoples
mitten auf den Gang.

Das war keine erfundene Geschichte,
sondern eine, die das Leben schreibt. _
So ist das tagliche Leben des Schaffjes
ners, der sich trotzdem bemiihen muB,
auch zu solchen Kunden hdflich zu
sain. Einreifen dirfen aber derlei
Dinge nicht.

Bitte nicht rauchen
Priére de ne pas fumer

Pregasi di non fumare
Please do not smoke

maBig — gegen Arterienverkalkung
vermutlich, denn sie kommen dann
manchmal, wenn es gut geht, auf eini-
ge Zeit in das Fort Kalksborough zur
Erholung.

Richtig schén zum Anschauen — unc —°
so herrlich bléd! Was hat sich im Wil-
den Westen in der normalen Arbeits-
welt — nicht in Verbrecherkreisen —
wirklich abgespieit. Connie Tex Hat,
gin profunder Kenner der Wildwest-
szene, berichtel da ganz etwas ande-
res: Da gab es irgendwann im vorigen
Jahrhundert einen Mann namens Char-
les Goodnight (falls die Schreibweise
50 richtig ist, wirde die Ubersetzung
des MNamens im Titel stimmen). Das
war zur Zeit der groBen Rindertrigbe.
Dieser Goodnight war ein machtiger
Rancher und Pionier seines Faches,
Um was ging es? Tausende Stick
Rindvieh waren uber eine ungeheure
Distanz zu Verkaufs- oder Verladestel-
len zu bringen. Etwa drei Monate
dauerte so ein Traill-drive, Die Tiere
soliten dabei moglichst keinen Scha-
den erleiden. Eine aufreibende Tatig-
keit fir die Vaceros, die praktisch
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wahrend der ganzen Zeit taglich nur
fir wenige Slunden aus dem Sattel
kamen. Ihnen hatten Hunderte Plerde-
und ein Vielfaches davon an Rinder-
starken zu gehorchen. Eine Menge
Intelligenz gehérte dazu, auf die
Psyche der Tiere eingehen zu kénnen
und vor allem jede Panik zu vermei-
den. Das gefiirchtete Stampede, ein
unkontrolliertes Ausbrachen der Tiera,
brachte unweigerlich hohen Schaden
und forderte meist auch Menschen-
leben. Da muBte man trotz so mancher
Eintonigkeit auf der schier endlosen
Wanderschaft stets mit Hirn bel der
Sache sein; immer aufmerksam. Unser
Goodnight, um dessen Geld es ja letzt-
lich auch ging, hatte das natlirlich ge-
nauso gewuBt, wie alle seine Bran-
chenkollegen. Er aber tat das einzig
Richtige: Totales Alkoholverbot fir
die Treiber wahrend des ganzen Vieh-
triebes! Gutes, klares Wasser war das
ersehnte Getrank flr unterwegs. Die
Krinung nach getanem Tagewerk war
Kaffee. Dieser — und nicht etwa
Brandy — wurde auch varwendet, um
einen Erschopften, den fast schon die
Lebensgeister verlassen hatten, zu la-
ben und wieder auf die Beine zu brin-
gen. Wurde jemand dberfiihrt, auch
nur einen Tropfen Alkohol wihrend
des Trail-drives zu sich genommen zu
haben, dann wurde er eben gefeuert.
~Unter dem Stand® weiterzuwandemn

war besser, als einer Gefahr durch
einen unverldBlichen Mitarbeiter aus-
gesetzt zu sein. Das Schonste war
aber, daB sich da ein richtiger Ehren-
kodex herausbildete: flir einen Bol
war as das vornehmste Bestreben, das
Alkoholverbot peinlichst genau bei sich
selbst zu beachten.

Ganz ehrlich, haben Sie derlei schon
oft in Wildwestflilmen gesehen? Damit
wiére auch kaum ein Geschaft zu
machean.

Der Ordnung halber soll noch gesagl
sein, daf diese Cowboys beileibe kei-
ne Abstinenzler waren. Aul dem End-
punkt der langen Reise angelangt, in
der sogenannten Trail-town (= Vieh-
trieb-Stadt) selzten die meisten dieser
Burschen den ganzen Verdienst, der
innen ja hier ausgehandigt wurde, in
Alkohol um. Was sie nicht versaulen
oder verspielen konnten, kam dann
netten Damen zugute oder besser ge-
sagt, landete im Sack derer Dienst-
geber. Nicht unbedingt nachahmens-
wert.

Es liegt jelzt an Ihnen, geschitzter Le-
ser, aus der vorstehenden Geschichte
etwas zu machen: sich darlber zu
drgern oder daraus Nutzen zu ziehen.
Zu gribeln, ob die Dienstzeitl der
IdB-Leute wirklich daru da sei, um
Marchen zu erzéhlen. — Zur Beruhi-
gung, es soll kein Mérchen sein, aber

unbedingt vorteilhatt fir alle Leser
enden. Zur weitaren Beruhigung: Fast
alle im 1dB zur Verdifentlichung gelan-
genden Arlikel werden in der Freizeit
geschrieben; das ist uns die Sache
wart. Sie konnten abar, womit allein
sich die Druckkosten gewiB amortisie-
ren wurden, einen . Wer ist wer"-
Vergleich anstellen. Wenn die Schil-
derung halbwegs brauchbar ist (das
ist deshalb problematisch und soll
Ihnen auch einmal gesagt werden,
well kein einziger der |dB-Schreiber
eine journalistische Ausbildung genos-
sen hat — von Begabung gar nicht zu
sprechen!), soliten Sie eventuell Per-
sonengruppen oder Situationen erken-
nen, so wie sie lhnen selbst der Be-
rufsalitag beschert.

Was machen denn wir? Transportgut
von einem Ort zu einem anderen Ort
bringen.

Was ist unser Ziel? Das Transporigut
— und wenn es noch so schwierig zu
behandeln ist — pinktlich und unver-
sehrt dem Emplanger auszuhandigen
oder an das Ziel zu bringen. Selber
wollen wir die heile Haut behalten.

Uber die derzeitige Beforderungs-
qualitél, damit verbunden das Trans-
portsubstrat und Udber die Begleit-
umstande machen Sie sich gewil
sglbst Gedanken, dazu bedirfen Sie
unserer Hilfe nicht.

Raumverteidigungs-
tibung 1982

In der Zeit vom 15.—22. 10. 1982 fand
im Faum ndrdlich der Westbahn-
strecke zwischen Kitzbuhel und Worgl
die Herbstiibung des Osterreichischen
Bundesheeres statt. Aufgrund der
ausgezeichneten Erfahrungen, die bei
Mandvern in den Vorjahren gesam-
melt werden konnten, lbertrug das
Heasr den Osterreichischen Bundes-
bahnen wiederum fast die gesamie
Transportabwicklung. In 81 VollzGgen
wurden ca. 9000 Soldaten, 175 Ket-
tenfahrzeuge, 1100 Raderfahrzeuge
und sonstiges Gerat aus den Garni-
sonen in das Obungsgebiet und zu-
ruck beforderl. 168 vierachsige Per-

sonenwagen und B9%d4 Giterwagen
wurden dazu benotigt. Damit die
punktliche Durchfuhrung all dieser

Transporte garantiert werden Konnte,
wurde Im Bf Worgl eine Militarzug-
iberwachung (MIL-Z0) eingerichtet,
die von der Verladung an die Befdr-
derung der Soldaten und Gerdle bis
zur Entladung im Bestimmungsbahn-

hof Gberwachte und fir die Koordinie-
rung der Triebfahrzeugzu- und -ab-
fahrten, der Hinterstallung der Leer-
garnituren und des Ladeverschubes
verantwortlich war. Zugleiter und Lok-
leiter der Direktionen Innsbruck und
Linz sorgten unter der Leitung von
Mitarbeilern der Zentralen Verkehrs-
Uberwachung (Betrieb und Maschi-

nendienst) fir die reibungslose Ab-
wicklung des Militirverkehrs, Die im

Gesamtbereich der OBB insgesami
fiur die Mandverabwicklung erforder-
lichen zusétzlichen ca. 400 Zugfahrien
(81 Voll-, 80 Leerzige sowie Hinter-
stell- und Lokzu- und -abfahrien)
konnten zufriedenstellend abgewickell
werdan, Von den 81 Volltransporten
waren insgesamt bei Auf- und Ruck-
marsch nur 2 Zige verspatel; alle
anderen wurden punktlich oder mit
Vorsprung eingebracht,
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Gute Information

Der Vorstand des Bf Wien Sidbahn-
hof, Reg.-Rat Bachmayer, stellte uns
Bildmaterial zur VerfUgung uUber die
dort neben der Zugzielanzeige zur
Anwendung kommenden Informations-
hilfen. Die meisten unserer Leser wer-
den den Wienar Sidbahnhof ohnehin
kennen, doch wird nicht unbedingt
jeder der Behelfe jedem aufgefallen
sein:

Sektor

Aut Bahnsteigen, an deren Beginn
(also beim Querbahnsteig) Wagen-
standanzeigen angebracht sind, befin-
den sich die mit diesen Korrespondie-
randen Sektorentaleln. Das Auffinden
des gewiinschien Wagens bringt keine
Schwierigkeit.

Der Wiener Westbahnhot wer-
fiigt liber ahnliche Informations-
hilfen; daruber hinaus haben wir
dort entdeckt:

Hinweis auf die Flhrung eines
Taktzuges mit Doppel-ET 4010,
wobel sich nur in der vorderen
Garnitur ein bewirtschafteter
Speisewagen befindet.
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Wagenstandanzeiger

Auf einigen Gleisen des Sudsektors
(Sudbahn und Pottendorferlinie mit
den viglan Abzweigstrecken) steht
dem Reigsenden diese Information zur
Verllgung. Hier ist mihelos der Stand-
ort des aufzusuchenden Wagens oder
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die Position des gewinschten Zugteils
ablesbar. Zum Unterschied von Wa-
genstandanzeigen auf anderen Bahn-
hofen spiegelt sich hier die Realitat
immer wider. Es werden ndmlich Zu-
satzwagen genau beriicksichtigt; auch
der ausnahmsweise Ausfall aines Kurs-
wagens ist erkennbar.
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Gelinderte Zugautstellung: Zu jedem
Fahrplanwechsel werden die Ziige vor-
getragen, so daB im Bedarfsfall nur
mehr die Abfahrisgleise eingesetzt
werden missen.
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Zugteilung

Zur Information jener Personen, die
aul den Zug ..Chopin" warten, gibt es
diese Tafel. Sie |aBt fir drel Zugteile
alle moglichen Varianten zu.




Bitte beachien Sie die Doppel-
aufstellung:

Obwohl an den Gleisabschilssen
drehbara groBe Tafeln angebracht
sind, aus denen hervorgeht, dal zu-
treffendenfalls ,die letzten ... Wagen"
stehen bleiben und nachst den Einstie-
gen dieser Fahrzeuge auBerdem Schil-
der ,Bitte vorne einsteigen, Wagen
bleibt stehen™ angebracht werden, war
das in manchen Fallen nicht ausrai-
chend. Wegen der sehr beschrankten
Platzverhdltnisse ergibt es sich vor
allem auf dem Osisektor (Strecken
Richtung Hegyeshalom, Laa an der
Thaya, Marchegg und zugehorige Ab-
zwelgstrecken), daB zwei Zige mil
gleicher Richtung oder sogar gleichem
Ziel und geringer Differenz in der Ab-
lahrtszeit auf dem gleichen Gleis aul-
gestellt werden missen. Bei Abfahrien
16.00 Uhr Wampersdorf und 16.20 Uhr
Neusiedl am See wollen die Reisan-

smden des zweilgenannten Zuges natiir-

lich schon vor 16.00 Uhr im bereitste-
henden Zug Platz nehmen. Um Irr-
timern zu begegnen wurde deshalb
zusdtzlich die Tafel ,Doppelaulistel-
lung* geschaffen.

W"Ehfa:lﬂen&edﬁﬂthnsmm
Vorderer Zug: Abfahri

um
nach

16"

Hinterer Zug: Abfahrt

Wir freuen uns

-Es kann — wie man sieht — oft einen
guten Grund haben, daB ein Zug ein
paar Minuten spiter als vorgesehen
in Venedig ankommt...", so meint
der Ombudsman einer Tageszeitung.
Ein Reisender war aul der Fahrt im
Z 237 am 9. 6, plétzlich van Unwohlsein
befallen worden und verlor zeitweise
ogar das Bewultsein, Der Schaffner
orschte rasch einen im Zug reisenden

Arzt aus, der die Erstversorgung des
Patienten vornahm und die rascheste
Einlieferung in ein Krankenhaus
empfahl. Der Zug wartete infolge der
besonderen Umstinde — der Kranke
konnte ja nicht chne Arzi sein — aul
das Eintreffen der in Mirzzuschlag
herbeigerufenen Rettung. Die Vor-
gangsweise hat sich gelohnt. In den
Morgenstunden war der Patient wieder

Unsere Leser meinen:

Die Meinung der Redaktion muf sich

Fdl Joset Girerar, BI Faderlach, freut
sich dariiber, daB im |dB die Rubrik
«Wir freven uns” nicht zu kurz kammt.
Ist es doch wohltuend zu wissen, daB
seitens der vorgesetzten Stellen auch
den lobenden Zuschriften geblhrende
Bedeutung beigemessen wird. Herr
Girerer sieht jedoch manchmal einen
Zwiespalt zwischen der won Bahn-
fremden, meist in Zeitungen, gelobten
Handlungsweise und den Erfordernis-
sen gemaB der betreffenden Dienstvor-

schrift. Basonders scheint ihm dieser
Zwiespalt bel der Gebarung mit Fund-
gegensianden zu bestehen. Kommen
doch anerkennende Schreiben wvor
allem dann, wenn unbirokratisch —
aus der Sicht des Verlusttragers heit
das; rasch, kostenlos, ohne Identitits-
nachweis und ochne WNachweis der
Dbernahme — der Fall bereinigt wird.

Mit einer dhnlichen Lesermeinung
haben wir uns schon im IdB 3/79 aus-

bei guter Verfassung. , Die Selbstver-
standlichkeit, mit der Bahnpersonal
und der privat reisende Doktor dem
Erkrankien und dessen Begleitung bei-
standen, solite nicht so einfach un-
erwahnt bleiben”, meint der Ombuds-
man,

Aus Platzmangel kdnnen wir diesmal von
den zahlreichen Zuschriften nur aing ver-
offantlichan.

nicht immer mit der Meinung unserer Leser decken.

einandergesatzl. Unser Unbshagen
besteht nach wie vor. Wir kdnnen nur
festsiellen, dal die Behandlung wvon
Fundgegenstdnden im Anhang 2 zur
DV K 1 geregelt ist. Wenn es Gewissen
und Vernunft eines Mitarbeilers ver-
langen, flexibler vorzugehen als in der
Varschrift geregell, dann mufl berick-
sichtigt werden, daB bei ,vereinfachter
Vorgangsweise' unter Umstanden flr
Sie sin ganz betrdchiliches Risiko ent-
stehen kann.
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Gelbe Hemmschuhe

Ist es Ihnen auch schon so ergangen,
daB Sie auf einem einzigen Bahnhof-

gleis rote und gelbe Hemmschuha
gleichermaden in Verwendung sahen?
Zunachst hegten wir den Verdacht, es
wire Schlampigkeit oder Bequemlich-
Keit im Spiel. Tatsdchlich stellt sich
aber heraus, daB immer weniger Mit-
arbeiter sich mit dem Unterschied
etwas anzufangen wissen. Vielmehr
haben viele schon die Meinung, der
rote (orange) Hemmschuh wére eben
die newvere Type und wirde nach und
nach die kapuftgegangenen gelben
Hemmschuhe ersetzen. Nun, so ist es
keinesfalls!

Die roten (orangen) Hemmschuhe sind
selbstverstandlich solche der Form 2.

Aus der Bezeichnung ist schon darauf
zu schlieBen, dal wvor dieser Form
schon eine andere bestanden hat.
Némlich die heutige Form 1 (gelber
Anstrich). Die Form 2 muBte geschaf-
fen werden, als immer schwerere
Schienen mit breiten Schienenk&pfen
zur Anwendung kamen. Das geschah
zunachst auf den Streckengleisen
und dann auf den durchgehenden
Hauptgleisen. Nun ergab es sich beim
Verschub auf solchen Gleisen, dall die
aufgelegten Hemmschuhe aul den
Schienenkopl angepreft wurden und
stecken blieben. Das fihrte zur Schaf-
fung der neuen Form 2.

Mochmals: die farbige Unterscheidung
ist:
gelb = Form 1 (schmal)
rot (orange) = Form 2 (breit).

Lebenscetter
Schutzheln

Aus der Meldung des Sicherheits-
beamten dber einen Personal- oder
Wegunfall:

Am 5. 5 1982 fuhr im Bl Viliach Hbf
Verschieber Sch. mil 3 Wagen aus
Z 219 gezogen von Gleis 2 nach
Gleis 1, um dort den Kurswagen Dort-
mund=Klagenfurt auf den Personen-
Zug 4234 zu stellen. Der Bedienstete
befand sich am dritten Wagen in
Fahrtrichtung rechts und gab die erfor-
derlichen Verschubsignale. Wahrend

er an dem Verschubsignal V76 auf
der linken Seite vorlberfuhr, wollte er
aul die Stellung des V-Signales (fdr
die Rickfahrt nach Gleis 1) blicken,
Dabei beugte er sich am Verschubteil
in Fahririchlung rechts hinaus, drehte
den Kopl nach rechts, schlug mit dem
Schutzhelm auf das in einer Hohe von
ca. 180m am Verschubsignal ange-
brachte Steigeisen und zog sich eina
Platzwunde am linken Hinterkopf zu.
Ein Fremdverschulden liegt nicht vor.”

Was ist hiezu noch zu sagen? Denn
die Unfallursache ist tatsachlich alleine
in der mangelnden Voarsicht und Un-
achtsamkeit des Milarbeiters zu
suchen, AuBerdem sprechen die Bildar
eine deutliche (natdrlich bildliche)

Es wurde festgelegt und gilt auch
heute noch, dal in der Bahnhofdienst-
ordnung anzufihren ist, auf welchen
Gleisen wealche Hemmschuhform Var-
wendung findet. Entsprechende Rege-
lungen missen aul jeden Fall auch fir
alle Ladestellen bestehen.

Die Nichtbeachtung der Festlegung
kann auf jeden Fall bbose ausgehen.
Obarsteigen oder das Abschleudarn
des nicht passenden Hemmschuhes
mil allen nachteiligen Folgen kdnnen
eintreten. Die Vorschreibung ist aber
auch beim Sichern der Fahrzeuge zu
beachten. Soliten Sie einmal bemer-
ken, daB die mitgegossena Ziffer 1
oder 2 nicht der Farbfestlegung ent-
spricht, dann ziehen Sie den Hemm-

schuh sofort ein. Die Verwendung'

kiénnte gefihrlich werden!

Sprache. Zur Erinnerung DV A 40,
Heft 5, Pkt 24.6.;

Bei Vorbeifahrt an nahe dem Gleis
stehenden Signalen, Masten, Lade-
mafen und sonsligen Gegenslan-
den sowie bei Durchfahrt durch
Tore, Unterfihrungen und &hnliche
Bauten, auch wenn diese nicht durch
weaiflen Anstrich gekennzeichnel
gsind, ferner an nahe von Granz-
marken oder Verschubgrenzmarken
stehenden Fahrzeugen, an oder von
Fahrzeugen bei geringerem Glais-
abstand, an StraBenfahrzeugen und
anderan Gegenstinden (z. B. Hamm-
schuhstander) ist beim Stehen auf
Tritten oder beim Hinausbeugen be-
sondere Vorsicht geboten.

—

)
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Faustling odec
Handschuh?

Mit der seit 1. 7. 1982 wirksamen
2. Berichtigung zum Heft 3 dar DV A 40
ergeben sich fir zahlreiche Mitarbeiter
waitera Vorteile. Wir baeschiftigen uns
nachstehend mit dem Handschutz,

Vordem war es so, daB den in den
Punklen 6.1.1.1, 6.2.1.1 und 6.21.2 an-
gefihrien Bediensteten (es fallen dar-
unter in der Reihenfolge der vorheri-
gen Aufzdhlung z.B. Betafler, Ver-
schub- und Zugbegleitbedienstete,
Weichenreiniger) nach starrer Regel
enlweder 5-Finger-Handschuhe aus
Chromleder (Bedienslele nach Pkt
6.1.1.1) oder Lederfaustlinge (Bedien-
stete nach Pkt. 6.2.1.1) zustanden. Eine
alternative Beteilung stand nur den in

kt. 6.2.1.2 erschopfend aufgezahlten

diensteten zu. Sowohl Handschuhe
als auch Faustlinge galten als Inventar-
gegenstinde, welche dem Bedienste-
ten zum persdnlichen Diensigebrauch
zur Verflgung standen.

Meu ist jetzt, daB auch den gemaB den
Punkten 6.1.1 und B6.2.1 anspruchs-
berechtigten Bediensteten S5-Finger-
Handschuhe aus Chromleder und
Lederfaustlinge zum  persBnlichen
Dienstgebrauch zur Verligung gestelit
werden. Je nach Beanspruchung bzw.

%Vnnd'lmall

Im Zusammenhang mit der 2. Berichti-
gung zum Heft3 der DV A 40 haben wir
uns in einem anderen Beitrag mit dem
Handschutz beschéftigt. Hier zu den

Schlosseranzigen fir Verschieber und
Weichenwérler:

Im Anhang 2 zum genannten Hefl
kommen die Bezeichnungen Schlos-
seranzug | und Schiosseranzug Il vor.
Diese Arbeitskleider setzen sich wie
folgt zusammen

Schlosseranzug | = Schlossarbluse
und Bundhosae
aus Gradl, blau

Schlosseranzug |l = Schlosserbluse
und Latzhose
aus Gradl, blau.

dem Verschmutzungsgrad haben die in
den Punkten 6.1.1.1, 8.2.1.1 und 6.2.1.2
angeflhrten Mitarbeiter Jjedes Jahr
Anspruch auf bis zu 4 Paar, bei be-
sonderer Verschmutzung auf bis zu
8 Paar 5-Finger-Handschuhe oder
Lederfaustlinge (wahlwelsal). Die Fest-
legung der Paarzahl erfolgt entspre-
chend den orllichen Gegebenheiten
durch die Dienstsielle im Einverneh-
men mit der értlich zusténdigen Per-
sonalvertretung. Es entfallen damit
Umtausch und Reinigung.

Was gibt das nun fir Vorteile?

Den erhdhten Beschaffungskosten
steht der Entfall von Verwaltungs- und
Transportaufwand gegeniber. AuBer-
dem wird in der Reinigungsanlage
Kapazitil 10r dringende andere Arbai-
ten frei.

Obwohl es auszuschliefen ist, daB bai
der Reinigung chemische Rickstande
in den Handschutzsticken geblieben
sind — wverfliichtigt sich doch das als
Reinigungsmittel verwendete Perchlor-
dthylen In kirzester Zeit — klagten
immer wieder einzelne Mitarbeiter
iber Hautunvertriglichkeit der gerel-
nigten Schutzstiicke, Wiederholt muB-
ien auch Bahnbetriebsédrztie oder Der-
matologen in konkreten Féllen befaBt
werden. Damit ist es jelzt wvorbei,
genauso wie mil den Klagen von Be-
diensteten, Fiustlinge guten Zustan-
des abgegeben und schlechte Sticke

— abgenutzt und schon sehr wasser-
saugend — erhalten zu haben.

Ganz wesentlich ist es aber, daBl es
mit dem kleinlichen Feilschen: Wer
bekommt was?, zu Ende ist. Ein
Schaffner, der Ladearbeiten zu ver-
richten und zu kuppeln hat: Mit den
5-Finger-Handschuhen durfte er nicht
kuppeln — mit den dreckigen Faust-
lingen sollte er, chne ein rechiles Ge-
fithl zu haben, Pakele ausladen? Jetzt
kann er selbst dosieren, in welchem
Verhiltnis er Faustlinge und 5-Finger-
Handschuhe abfaBl und kann selbst
damit haushalten.

Wir wollen aber die Gelegenheit nicht
ungendtzt lassen, um darauf hinzuwaei-
sen, daB fir das Kuppeln der Faust-
ling noch immer der beste Handschutz
ist. Im Gefahrfall gewahrt er der
Hand eine Fluchtmoglichkeit. Hinge-
gen ist beim 5-Finger-Handschuh die
Rickzugsmoglichkell weitaus geringar,
wodurch sich die Gefahr des Einklem-
mens eines oder mehrerer Finger we-
sentlich erhéhl. Bedenken Sie anlaB-
lich der Bestellung auch den Umstand,
daf beim Faustling im Winter ohne
weiteres ein Wollhandschuh gegen die
Kalte untergezogen werden kann,
Diese Moglichkeit bietet lhnen der
5-Finger-Handschuh nicht!

Wir winschen Ihnen weiterhin viel
Sicherheit. Die uberlegte Wahl und
Verwendung des Handschutzes wird
Ihnen dabei helfen!

In der 2. Berichtigung wird zum Punkt
5.6.3.1 der DV A 40, Heft 3, fesigelegt,
daf Verschubbedienstete und Waei-
chenwarlar bzw. Stellwerksbediensiete
orisbhedienter Weichen wahlweise An-
spruch aufl einen Arbeilsanzug aus
Gradl, gelb, oder einen Schlosser-
anzug | oder einen Schlosseranzug I
aus Gradl, blau haben.

Wurde anfangs gegen die gelben
Schutzhelme Sturm gelaufen, well sich
die Mitarbeiter — hauptsachlich in Per-
sonenbahnhifen — lacherlich vorka-
men, so ist der gleiche Effekt bei den
gelben Gradlanzigen eingetreten. Es
ist ja tatsdchlich richtig, daB sich das
strahlende Gelb schon beim ersten
Hineinsleigen zum Kuppeln in einen
wandernden Schmierlleck verwandeln
kann. Mbalicherweise miBfallt dieses
Aussehen schon 5 Minuten spéater
jemandem, der wenig Zeit oder Lust
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zum Denken hat. Der blaue Schlosser-
anzug ist zwar genau so schmierig wie
der gelbe (unsere Verschieber wirden
gewiB lieber die gleiche Taligkeit aus-
dben, ohne dabei schmutzig zu wer-
den), doch sieht man as nicht von
weitem.

Kurz und gut: die genannten Mitarbei-
ter kGnnen jetzt selbst wahlen: blau
oder gelb. Es ist gut 5o, daB nicht aus-
nahmslos auf die blaue Farbe zurlck-

gegangen wurde, well dies meisten
unserar Mitarbaiter schon |angst er-
kannt haben, daB der Mann im gelben
Gewand auf ein Vielfaches der Distanz
wahrnehmbar ist, wie ein blau geklei-
deter Bediensteter. Das kann sogar
lebensrettend sein. In der Zwischenzeit
hat sich die gelbe Farbe auch beim
Baudienst durchgesetzt: Rottenbedien-
stete, Streckenbegeher, Sicherungs-
posten. Also ist die Komponente des

Sich-Schamens ainar Minderheit schon
Vergangenheit. Wir empfehlen den
sicherheitsbewuBten Mitarbeitern, das
Angebot des gelben Arbeitsanzuges
nicht von Haus aus zurlckzuweisen,
Geben Sie dem Triebfahrzeugftihrer,
dem Turmwagenfihrer oder wem
immer, der zu lhrer Sicherheit beitra-
gen kann, die Gelegenheit, diesen
Beitrag rechizeitig leisten zu kdnnen.

TRAGEN SIE GELB!

Unfallgefabe in Mattengleisen
Mattengleise sind eine gute Einrichtung, aber nur dann,
wenn sie nicht in irgendeiner Form eine Unfallgefahr in
sich bergen. Z. B, stellen Ausbriche des Asphallibelages
im Bereich der SchienenstbBe (Bild) fir die Gesundheit
unserer Verschubbediensteten eine nicht zu unterschil-
zende Gefahr dar (Stolpern, UberknGcheln usw.). Die &rt-
lichen Sibe werden ersucht, solchen Unfallquellen beson-
dere Aufmerksamkeit zu widmen und im Einvernshmen
mit dem zustdndigen Bm bzw. AnschluBbahninhaber je-
wails fiir eine rasche Sanierung zu sorgen.

Ein

teohes Weibnachtsfest
und ein glickliches,
unfallfeeies Jahe 1983

wiinscht allen Lesern
die Redaktion des |dB
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