ZusammenstoB zweier
Guterschnellztige

im Bf Frastanz

am 6. Februar 1981

ein toter und sieben
verletzte Mitarbeiter —

zirka
20 Millionen Schilling
Sachschaden

Das sind die Folgen,
wenn der Fdl und
ein Stww auf die
FahrstraBenpriifung
verzichten!




Durchgehen des
Tiz 1041.07 am 21. 1. 1981
im Bf Mallnitz-Obervellach

Am Ereignistag sollte das mit 2 4843
im Bf Mallnitz-Obervellach auf Glels 1
angekommena Tiz Ober Gieis 3 fir
den abgehenden Z 4946 gewendel
werden. Der Tiz-Flhrer, der bel der
Fahrt des Z 4945 Im Tauerntunnel vor
der Einfahrt in das Gefalle die Wirk-
samkeit der durchgehenden Bremse
erprobte und auf der vorliegenden
Strecke bei der Zusatzbremse keinen
Mangel feststellen konnte, fuhr nach
dem Abkuppeln aus Gleis 1 mit elner
Geschwindigkeil von ca. 25 km/h. Bel
Annaherung an den Weichenbereich
- das Ende des Verschubwagens lag
hinter dem Verschubsignal V 56 -
betatigte der Tiz-Flhrer die Zusatz-
bremse, doch slellte er kelne splr-
bare Bremswirkung fest, und als er
das Fuhrerbremsventil in die Schnell-
bremsung brachte, merkie er eben-
falls keine Geschwindigkeitsverminde-
rung. Zu diesem Zeitpunkt befand sich
das Tiz bereits im starken Gefdlle.
Mach Anziehen der Handbremse beim
vorderean Fidhrerstand gab der Tiz-
Fihrer noch wvor der Einfahrt in den
Dosentunnel Gelahrsignal und eille
anschlieBand zum hinteren Fuhrer-
stand, um auch dort die Handbremse
anzuziehen. Auft dem Weg zurdck zum
varderan Fohrerstand sprach die Sifa
an. Durch das Ansprachen des Druck-
luftschaltzylinders durch die Schnell-

bremsung und Ansprechen der Sila
war der Steuerstromkreis unterbro-
chen und die Betatigung der E-Bremse
wirkungslos. Vor der Blockstells Ma 1
varsuchte ar daher die E-Bremse var-
geblich einzuschalten, wobei er das
Fiuhrerbremsventil in dia Fahristellung
brachte und die Fahr-Brems-Walze in
die B-Stellung.

Der Druck in der Hauplluftbehalter-
laltung war unier 5 bar gefallen, und
der Kompressor lief andauernd. Nach
mehrmaligem erfolglosen Nachstellen
der Handbremse — an ein Ansprechen
der Indusi kann sich der Tiz-Flhrer
nicht erinnern — erreichte das Tiz bis
zum Einfahrsignal des Bf Kaponig
eine Geschwindigkeit von ca. 80 km/h,
danach nahm die Geschwindigkeit je-
doch rasch zu und das Tfz naherte
sich mit ca. 90 km/h dem Bf Kaponig.

Inzwischen hatten die Fdl der an-
grenzenden Bf das Durchgehen des
Tfz flestgestellt, wobei dem Fdl
Kaponig zunéchst eine Rotausieuch-
tung des Streckenabschnittes Mallnitz-
Obervellach—Blockstelle Ma 1 aulge-
fallen war und er den Fdi Mallnitz-
Obervellach Gber die Ursache sofort
kontaktierte. Wahrend letzterer die
Zugleitung verstandigte, stellte der
Fdl von Kaponig, nachdem er die Rot-
ausleuchtung des Streckenabschnittes
Blockslelle Ma' 1=Kaponig wahrnahm,
die FahrstraBe auf Gleis 3 ein und
brachte das Einfahrsignal in Frai-
stellung. Unter Wahrmehmung von
Gefahrsignalen lief ar zwaimal mit 2

Hemmschuhen dem Tfz entgegen und
legte sie am Einfahrgleis auf. Bei der
Einfahrt des Tiz in den Bf merkte der
Fdi, daf sich der Tfz-Flhrer am vor-
deren Fihrerstand zum Abspringen
bereitmachte. Dies veraniaBte ihn, die
noch aus Gleis 3 aul die Strecke ge-
stellte Fahrstrafe in das Stumpl-
gleis 3b zu stellen. Wahrend dieser
Tatigkeit des Fdl war der Tiz-Flhrer
bereits abgesprungen, und die
Hemmschuhe wurden abgeworfen,
Das Tiz fuhr gegen den GleisabschiuBl
im km 51,994 und kam 50 m danach,
nachdem es sich in das Erdreich ge-
bohrt hatte, zum Stillstand. Der Zug-
leiler hatlte nach Bekanntwerden des
Durchgehens Uber die Zugfunkiasle
,JAan Alle” die Tiz-Fihrer der Z 41022
und 43020 sofort zum Anhalten wver-
anliaBt, wobei diese nach der Austahrt
im Bf Pank aul der Falkensteinbrucke
bzw. beim Einfahrsignal des B Kolb-
nitz zum Stillstand kamen, -

Der Unfall ist auf einen Mange.
der mechanischen Klotzbremsanlage
(schiecht gesicherte Spannschldsser)
zurickzufihren, der — obwohl in kur-
zen Absianden von der Werkstatte
immer wieder behoben — nicht richtig
erkannl wurde. Der Triebfahrzeugfih-
rer hatte jedoch, nachdem er Keine
Bremswirkung mit der Druckluftbrem-
se festgestelit hat, bei folgerichtiger
Handlungsweise mit der E-Bremse

des Trieblahrzeuges die Folgen we-
sentlich herabmindern konnen, Durch
den in ihm ausgelosten Schock war
er dazu nicht mehr in der Lage.




Entgleisung des Z 6802
zwischen den Bf Winterbach
und Laubenbachmiihle

am 11.2. 1981

Mittwoch, 11. 2. 1981, um 640 Uhr,
entgleisten zwischen den Bf Winter-
bach und Laubenbachmdhle das Trieb-
fahrzeug und 4 Reisezugwagen des
Z BBO2 (Mariazell—-5t. Polten Hbf), Das
Tiz und 1 Wagen stirzten Uber das
Buchberggrabenviadukt ca. 10 m in die
Tiefe. Bei dem Ereignis fand der Tiz-
Fihrer den Tod. 8 Reisende wurden
zum Tell schwer verletzt

Geschitzrter Sachschaden: Gber 3 Mio.
Schilling

Die Entgleisung, die unter den Reisen-

den gllcklicherweise keine Toten

forderte, hatte sich beralts angekiin-
digt, z. B.:

-

— Mitterbach: Haltepunkt
80 m dberfahren.

um etwa

— Annaberg: Mach der Abfertigung
nochmals angehalten, wonach der
Tfz-Flihrer durch Augenschein die
Kupplung zwischen Lok und an-
schlieBendem Wagen prifte,

— Nach Winlerbach: Reduktion des

Fahrtempos fast auf Schritige-
schwindigkeit (Aussage von Rel-
senden)

und dann

— UberhBhle Geschwindigkeit im Be-
raich . der Entgleisungsstelle (zu-
gelassen 35 km/h, gefahren ca
50—60 km/h)

Diesa (berhohle Geschwindigkeit, al-
lgin ursachlich fir die Entgleisung
und den Absturz der Fahrzeuge, war
Gegenstand eingehander Untersuchun-
gen in technischer und personeller
Hinsicht.

Die technischen Untersuchungen sind
noch nicht restlos abgeschlossen.

Personell ist jedoch das gerichis-
medizinische Protokoll Gber das Er-

gebnis der Obduktion der Leiche des
Tiz-Fihrers, in das der Erhebungs-
kommission der BBDion Wien beim
Staatsanwalt St. Pdlten Einsicht ge-
wahrt wurde, aussagekraftig genug.

Ein Auszug:

Der Untarsuchte ist in direklem un-
mittelbaren causalem Zusammenhang
mit dem Unfallereignis an schwearsten
Knochen- und Woeichteilverletzungen
und vor allem an einem traumatischen
Abrid der Brustschlagader gestorben.

Es bestanden keine praexistenten
krankhalten Verdnderungen. Es konnle
kein morphologischer Hinweis 1lr eine
Anfallerkrankung, einen Kreisiauf-
kollaps oder ein sonstiges, die Hand-
lungsfahigkeit behinderndes organi-
sches Leiden gefunden werden

Es konnte im Venanblut, It. Gutachten
des Institutes fir gerichtliche Medizin
der Universitdt Graz, ein Blut-Alkchol-
gehalt von 1,7%. festgestellt werden.




Jahr der
Behinderten

.Behindarung" — ein im Jargon des
ausfihrenden Betriebsdienstes ge-
laufiges Wort, das einen unangeneh-
men Beigeschmack hat. Behinderun-
gen, da denkt unsereins an Schnee-
treiben, an die Folgen auBergewdhn-
licher Ereignisse oder aber an eine
zu beantwortende Betriebsanfrage
{,,Warum wurde die Fahrt des TS durch
aine Verschublahrt behindert?”). An
behinderte Zige infolge einer BETRA
oder den behinderlen Fahrgaststrom
durch Betonierarbeilen auf den Bahn-
steigen. An alles, nur an nichts Gutes.

Die Proklamation des Jahres 1981 zum
Jahr der behinderten Menschen durch
die Versinten WNationen hal unsare
Gedanken aus den barufllichen Bahnen
in dig allgemein géangige Denkweise
gelenkt. Das heifit aber ganz und gar
nicht, daf sich die Eisenbahner nicht
um Behinderte kimmern, Vielmehr
sind wir lediglich aus der Tarifdik-
lion heraus oder nach den Angaben
im Zugbildeplan an eigene, spezifi-
schere Worter gewdhnt: , Korperbehin-
derte”,  Kriegsblinde" usw.

Zum Jahr des Kindes" haben wir
seinerzeit im IdB geschrieben (Nr. 3/
79). Sogar in der Zuschrift einer aus-
landischen Versinigung wurde damals
gelobt, daf es ein Anliegen der Oster-
reichischen Bundesbahnen ist, sich um
die Kinder zu kimmern.

Sich in besonderer Weise auch der
Behindaerten anzunehmen, ist unsear
aller Anliegen. SchlieBlich fallen allein
in unserem kleinen Staat 300.000 Men-
schen unter diesen Begrilf. Behinde-
rungen verschiedenster Art sind es,
die eigentlich von jedem Mitmenschen
veriangen, erforderlichenfalls einer
betroffenen Person hilfreich zur Seite
zu stehen. Da ist der Gelahmte, der
sich nur auf Radern vorwartsbewegen
kann, der Blinde, der Taube, der
geistig Beeintrichtigte ... Sie alle
wollen oder missen fallweise mit der
Bahn fahren. Vorbildlich, wie in ver-
schiedenen Dingen, soll auch hier der
Eisenbahner in der ersten Reihe der
Hilfestellendan stehen.

In einer gut organisierten Kampagne
im Fernsehen, im Rundfunk, in der
Presse, aul Plakatwanden, in den
Schulen und auf der StraBe wurden
die Probleme der Behinderten anlaf-
lich des ihnen gewidmeten Jahres aus-
giebigst erérter!. Jeder auch nur halb-
wegs Interessierte hatte Gelegenheil,
sich nach Bedar! zu informieren.

4

Das 1dB ist nicht berufen, dazu noch

ausfihrlichere Erlauterungen Zu
geben. Wir wollen auch nicht er-
mahnen, weil wir, das soll wiederholt
werden, wissen, dafl jeder im AuBen-
dienst das Mbaglichste zur Unterstit-
zung eines Behinderten tul. Es kammt
nur darauf an, zu wissen wie. Die sin-
schlagigen Medienberichte werden da-
bei helfen. Vielleicht ein paar Denk-
anstdfe: Der von Dipl-Ing. Heydbauer,
einem Mitarbeiter der Elekirotechni-
schen Direktion, konstruierte FTrS
{Fahr- und Tragsessel) hat sich be-
wahrt, Wir erinnern an das [dB 1/77.
Sollte irgendwo noch ein Bedarl in
den Gebrauchsanweisungen bestehen
- @5 lagern noch geringe HRest-
bestande. Die fir den behinderten
Reisenden wissenswerten Angaben
kénnen dem osterreichischen Kurs-
buch entnommen werden (,,Sonder-
service fur Korperbehinderte"). Hille-
leistung wird beim Aus- oder Zuladen
notwendig werden, aber auch bei
Uberwindung fast jedes Niveauunter-

schiedes im Bahnhofbereich, beson-
ders Unter- oder Uberfihrungen zu
Bahnsteigen, da ja kaum wo ent-
sprechende Fahrspuren bestehen.
Rollstuhlgerechie Einrichtungen sind
ubrigens durch ein eigenes Bildsymbol
gekennzaichnet.

Denken Sie daran, dall ein tauber
Mensch (gelbe Armbinde mit schwar-
zen Punkten) die Laulsprecheransage
nicht hdren kann, besonders, wenn
gine Einfahranderung verligt wurde,
Sorgen Sie daflr, daB diese Dame
oder dieser Herr, falls keine Beglail-
person sich darum kimmert, verldf-
lich verstandigt wird. Deutlich artiku-
lierte, langsame Sprache wird meisl
einwandlral verstanden, Gesten wer-
den hilireich sain.

Der blinde Reisende (gelbe Armbinden
mit schwarzen Punkten, weiBer Stock)
wird, falls er ofter in Ihrem Bahnhot
oder |hrer Haltestelle ein- oder aus-
steigt, ohnehin von Ihnen bewunder
werden, mit welch ausgepragter
Sicherheit er sich bewegl. Wahrscheain-
lich kennt er Kleinigkeiten des Bahn-
steiges besser als Sie. Ist die Dame
oder der Herr hingegen fremd, dann
wird Ihre Hille und Wegberatung
dankbar angenommen werden, Wenn
Sie den Blinden begleiten, so fihren
Sie ihn zweckmalig am stockireien
Arm. Sollten Sie es nicht ganz richtig
machen, 50 wird Sie der Blinde bitten,
es anders zu tun. Und noch eins: Soll-
ten Sie ihm beim Weggehen Aul
Wiedersehen” oder LAul  Wieder-
schauen" gewinscht haben, so brau-
chen Sie sich deswegen nachhear nicht
zu genieren wegen der Unbedacht-
heit. Der Grull werliert nichts an

-

Osterreichische Bundesbahnen

Bahnhol:

| Hll.bloll
Korperbehinderte

Freie Pliitze diirfen nur durch den Schafiner mit
anderen Reisenden besetxt werden. Diese Pldize sind

jederzeit Kérperbehinderien freizugeben.
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Liebenswirdigkeit, nur wversteht der
Blinde damit aus seiner . Sicht”
{sprachlich ebenso widersinnig) das
Abtasten, Erfassen und Erkennan der
Umwelt im Rahmen seiner Moglich-
Kaiten,

Sollten Sie einmal die Gelegenheit
haben, einer Gruppe geistig behinder-
ter Kinder atwas erklaren zu ddrfen
und Sie finden — was lhnen nach
kurzer Zeit gelingen wird — die rich-
tigen Waorte, dann werden Sie selbst
grstaunt sein Ober die glicklichen
Kindergesichter (und die Freude der
begleitenden Parsonenl).

Achten Sie in lhrem Wirkungskreis
auch darauf, daB den Aullagen der
Zugbildeplane A und B hinsichtlich
des Abteilvorbehalles fdr Kdrpar-
behinderte entsprochen wird:

In jedem Schnell- und Eilzug ist tun-
lichst ein Abteil oder eine entspre-

~chende Platzgruppe 2. Klasse fir Kor-

Jerbehinderte vorzubehalten (Wagen-
gattung AB Abt 9, Wagengatiung B
Abt. 2). Der betreflende Wagen wird

Winterubung des
Osterreichischen
Bundesheeres 1981

In einem der drei ,besondaren Be-
drohungsrdume” Osterreichs (so die
Bundesheer-Terminologie), dem osl-
stelrischen Haabtal, bte im Februar
d. J. das Osterreichische Bundesheer.

~Der Ansicht von Militarfachleuten zu-

.olge ist namlich die Oststeiermark im
Fall sines Angriffes aus dem ungari-
schen Raum in Richtung Adria beson-
ders gefdhrdet, weshalb die Mandver
der Bereitschaltstruppe in diese Ge-
gend werlegt wourden. Auch sollte
diesa Bereitschaltsiruppe das Gelande
der gefahrdeten Raume unter Ge-
fachtsbedingungen kennenlernen,
Neben den Verbénden aus Mieder-
Gsterreich beleiligten sich auch Ein-
haiten der steirischen Landwehrregi-
menter 54 und 55 (Graz und Sankt
Michael) sowle des Grazer Versor-
gungsregimentes 2, Teile der Flieger-
division und Einheiten Karniner, Salz-
burger und Tiroler Truppen an der
Ubung.

Es wurden hiebel von Verlade-

bahnhéfen
Klagenfurt Hbl, Furth-Palt, Melk,

den

im 2p A durch ein Dreieck in der
Spalte 1 gekennzeichnet ().

Die Bestimmungen fir Personenzige
in dan Zp B weichen direktionsweaise
geringfugig voneinander ab. Auf ainen
Menner gebracht: Das Abteil (be

Wagen ochne Abteil eine Bankreihe)
soll etwa in der Mitte des Stammieiles,
bei Triebwagenzigen mit Anhangern
in diesen worgesehen werden,

Das

Abteil oder die Bankreiha soll sich
maoglichs! in der Nahe einer Eingangs-
lir befinden. Die Kennzeichnung er-
folgt einheitlich mit Vordruck Z 1303,
der aul das Wagenfenster aufgekiebt
wird und von auBen und innen lesbar
sein muf. In den modernan Trieb-
ziogen findet man auch schon ein
gigenes Plktogramm (Muster)

Das war ein Kleines Sammelsurium
von Gedanken zum Jahr der Behin-
derten. Der Moglichkeit zu helfen sind
keine Grenzen gesetzt. Vielleicht
haben Sie dazu noch nitzliche An-
regungen, die wir gegebenaenialls
auch gerne weitergeben, um sie der
Verwirklichung naherzubringen.

Dia Maglichkeit, den behinderten
Reizenden zu hellen, werden wir alle
als leichte Verpflichtung gerne auf uns
nehmen. Es wird fir uns auch keines-
wegs der 31. Dezember 1981 der letzte
Tag sein, unsere Hilfsbereitschalt zu
beweisen, genausc wenig, wie des
1. Janner 1987 der erste Tag des
Hallens war

Spratzern, Goplritz, Gmind NG,
Sigmundsherberg, Mistelbach,
Falixdorf, Salzburg Hbf, Kufstein
und St. Johann in Tirol

nach den Zielbahnhdien

Gleisdorl, Feldbach, Fehring,
Jennersdor! und Flarstenfeld

sowie umgekehrt (Aul- bzw. Huck-

marsch) jeweils ca. 4000 Soldaten,
195 Kettenfahrzeuge und 615 Rader-

Verladung der Ungeiuime

fahrzeuge (mit einer Netiolonnage
von 7268 Tonnen) beldrdert

Um diesem Belérderungsauftrag ge-
recht werden zu Konnen, waren 48
Volltransporte (bel Auf- und Rlck-
marsch je 24), 7 Leerwagenzuge und
70 Dienstzuge erforderlich. Zur Befor-
darung der Soldaten und der Fahr-
zeuge waren 66 vierachsige Helse-
zugwagen und 450 Glterwagen ver-
schiedener Gatlungen sowie beim




Unterwegs zur Front"

Ein Blick in die Mil-Z0 im B! Fehring

Aufmarsch 42 und beim Rickmarsch
47 Elektro- und Diesel-Tiz im Einsatz.
Alle Zige des Aufmarsches konnten
punktiich oder mit Vorsprung (durch-
achnitilich minus 16,7 Minuten} ans
Ziel gebracht werden. Beim Rick-
marsch wurden von 24 Volltransporten
nur 2 verspitet, alle anderan mit Vor-
sprung eingebracht (durchschnittlich
minus 119 Minuten). Insgesami kannte
ein Plnktlichkeitsgrad von 96%: erzielt
werden,

In ginem Schreiben an die Ostarreichi-
schen Bundesbahnen wirdigte der
Kommandant der 3. Panzergrenadier-
brigade, Oberst des Generalstabas
Richard Bondi, die von unseran Mit-
arbeitern erbrachte Leistung wie
folgt:

Ersitmals hat die gesamte 3. PrGren-
Brig, verstdrkt durch Teile aus dem
ganzen Bundesgebiet, zu ainam
Ubungsvorhaben mit Eisenbahntrans-
port verfegt.

Dank der ausgezeichneten Planungs-
arbait wnd exaklfen Durchiihrung
dieser Verlegung durch die 088,
konnte die Truppe ausgeruhl den
Ubungsraum erreichen. Nach Ubungs-
ande hat der Transport in die Heimal-
garnisonen %o reibungslos funktio-
niert, daf der vorgesehene Zeil-
rahmen erheblich unterschritten wer-
den konnte.

Es ist mir ein Bedirinis, mich 1dr lhre
Geduld bei der mehrmaligen Ande-
rung des Transportablaufes, bedingt
durch uberraschende Verstarkungen,
besenders zu bedanken.

Als Kommandant der 3. PzGrenBrig
und Obungsieiter méchie ich den fir
die Planung und Durchithrung des
Eisanbahntransportes Varantwort-
fichen im WNamen aller Angehdriger
der Brigade besonders danken wuna
darf! Sie ersuchen, diesen Dank auch
an lhre Bedianstelen wailerzugaben.

Kenntnisnahme
des IdB

Im Verkehrs-Unlerrichtskblatt 10/1957
wurde angeordnet, daB jeder zum
Lesen des Blattes verpflichtele Be-
dienstele die Kenntnisnahme unter-
schrifilich zu bestatigen hat. Diese
Anordnung wird fir das IdB mit sofor-
tiger Wirkung aulgehoben.

Mit dieser Anderung ist kein Verbot
varbundan. Das heift, wo z. B. das

|dB kursiert, bevor &5 in aine den Mit-
arbeitern zugangliche Sammlung ein-
verleibt wird, kann es sehr wohl
weckmadfig sein, wenn der einzelne
Leser durch Unterschrift zum Ausdruck
bringt, dad einer Weitergabe von ihm
aus nichts mehr im Wege steht. Aber
das ist ja selbstverstandlich.

Zu den Motiven: Jedar Mitarbeiter
muB die fir seinen Dienst geltenden
Vorschriften einhalten und sie daher
kennen. Er wird also im eigenen Inter-
esse (rachten, von Hillsmitteln Ge-
brauch zu machen. DaB ein Mitarbei-

ter des ausfuhrenden Betriebsdienstes
das Informationsbiatt ,Der Betrieb™
als Hilfsmittel ohne Unterschrifts-
zwang heranziehen wird, ist nahe-
liegend. Andererseits wara @5 doch
absurd, jemanden zwingan zu wollen,
etwas 10r ihn vielleicht Uninteressan-
tes zu lesen und die Unterschriflt als
Vollzugsmeldung zu werten,

Neben dem  Nurunterschreiben” aus
Desinteresse wurden leider auch
Fille bekannt, wo Mitarbaiter so unter
Feitdruck geselzt wurden, dafl der




Vorgang einem Muruntarschreiben
glaichzuhaiten war und spéater kaum

Maoglichkeit hatten, das ,Nurunter-
schriebene” nochmals ndher zu be-
trachten,

Deshalb die Bitte an die Herren Vor-
slande:

Achlen Sie daraul, daB jedem Mit-
arbeiter Gelegenheit gegeben ist, das
IdB mit MuBe nachlesen zu kdnnen.
Geben Sie ihm natigenfalls aber auch

die Maglichkeil, den Inhalt des Blattes
mit Ihnen oder einem Sachkundigen
Ihres Bereiches zu besprechen. Micht
jeder Mitarbeiter hat das Zeug, mit
uns in direkte Verbindung zu treten,
gar dann, wenn er iber den einen
oder anderen Beitrag vorerst oder
berechtigt eine fir uns nicht schmei-
chelhafte Meinung hat.

Wir sind Gberzeugt, daB auch Sie,
ligbe Leser, die neue Regelung als

zelitgemaB und zweckmaBiger erachten
werden.

Die Dienstvorstinde werden priifen,
ob es mit Ricksicht auf besondere
artliche Verhdltnisse, wie z. B. ent-
legene Stellwerke, Verschubknoten-
Unterkinfte, Transiteurrdume u. &. vor-
teilhaft ware, weitere |dB-Sammlungen
aufzulegen.

Bedarfsanmeldungen im Wege der zu-
standigen Direktion.

Zum Thema Bedienen von Schranken- und Blinklichtanlagen

~Todesfallen hinter Rotlicht™, |, B200
Bahntallen in Osterreich”, , Auf Bahn-
ubergangen in Oberdsterreich 31
Todesopfer binnen fint Jahren — Ein
neues Unglick” — das sind einige
markante Oberschriften in dsterreichi-

@ schen Tageszeitungen nach dem Zu-

Ffsammenprall des Zuges 3000 mit
einem Silotransporter zwischen den Bf
Horsching und Marchirenk am 3. 2.
1881, Daneben immer wieder der
Ausdruck ,Todeskreuzung”., Dabei
sind die Reaktionen nur deshalb nicht
noch weitaus heltiger ausgefalien,
weil immerhin bei den OBB aber
auch schon gar keine Schuld zu

P 4
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Fahrplan
fir

Schrankenposten

Aulgesatedn:

¥ 3Ma Fahrplan e Schrankenposton (Tiel) - & 5hd

finden war und auBerdem unser Tiz-
Fihrer bei dem Unfall das Leben ver-
lor, Wie das gewesen wére, wenn
diese Komponenten nicht zugetroffen
hatten, kann sich jeder leicht aus-
malen,

Doch das ist sekundér. Vorrangig fir
uns muB sein, die Sicherheit aul EK,
soweil in unserer Machl stehend, un-
bedingt zu wahren. In dieser Sorge
hat uns die Bauabteilung Villach er-
sucht, auf die fir Schrankenwirter
geltenden Bestimmungen der Be-
triebsvorschrift wieder im IdB hinzu-
weisen. Gerne erflillen wir diesen

Wunsch, Wir kénnen allerdings keinen
Schrankenwarterkurs vermitteln, son-
dern missen uns mit dem Hinweis auf
bestehende Vorschriftenbestimmungen
oder einem Kurzauszug davon be-
gnigen,

Fahrpléine
(siehe Dienstbehelf 639, § 10)

Wie well der Schrankenwarter, welche
Zige er zu erwarten hat?

Auf jeder Bedienungsstelle fir hand-
bediente (handgeschaltete) Schran-
ken- oder Blinklichtanlagen liegt ein
Fahrplan fir Schrankenposten auf.
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Hat ein Schrankenwartar Anlagen ver-
schiedener (zusammen- oder parallel-
laulendar) Strecken zu bedienen, so
liegl es im Ermessen der Dion, auf
diesem Posten getrennte Fahrplane
auflegen zu lassen. Die Erstellung
selbst erfolgt durch die fir die Be-
dienungsstelle zustandige Stelle, das
kann ein Bahnho! oder eine Stracken-
leitung sein.

In der zeitlichen Reihenfolge ihrer Ab-
fahrt von den Nachbarbahnhéfen wer-
den die Zige, getrennt nach Fahrt-
richtungen, gingetragen. Bai den nicht
taglich verkehrenden Zigen werden
die Verkehrstage wia im Buchfahrplan
beigesetzt. Die Zugnummern taglich
verkehrender Ziige werden rot unter-
strichen, die der dbrigen Regelzige
blau.

Aus dem Fahrplan fiir Schranken-
posten kann der Warter die kirzest-
mogliche Annadherungszeil zur jewei-
ligen EK ersehen. Die Berechnung er-
folgt nach der Geschwindigkeilsspalte
des Buchfahrplanes und wird ab dem
rickgelegenan Bahnho! berechnet. Bei
planmafBigen Aufenthalten zwischen
diesem und der EK wird die plan-
maBige Dauer des Aufenthaltes sowie

y -4
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1 Minute fir das Anhalten und An-
lahren zugeschlagen, Die Zeiten wer-
den immer auf ganze Minuten ab-
gerundet, selbst wenn dabei 0 einzu-
tragen ist (z. B.: 0,7 Minuten wird 0).

Versténdigungen (iber den Zugverkehr
{DV V 3, Pkte. 196 ff)

Nach der Einleitung oder Absage
eines Zuges wird der Schranken-
wérter vom Fdl des in Richtung zum
Anfangspunki gelegenen Bf mittels
Zugankindigung (Wortlaut siehe Pkt
205) iber eingeleitete oder abgesagte
Zige unterrichtet. Bei Stérung des
Fernsprechers dieses Fdl kann diese
Aufgabe vom Fdl aus Richtung End-
punkt dbernommen werden. Die An-
derungen des Zugverkehrs schreibt
der Warter auf der Merktafel an
(Pit. 208).

Pkt. 210

~Alle sonstigen Abweichungen im Zug-
verkehr, wie Zugverspatungen wvon
10 Minuten und mehr, Varsprung-
fahren, Anderung der Reihenfolge, in
der Gattung und Reihung der Zige,
sind den beteiligten Stellen rechizeitig
bekanntzugeben.”

Die Eintragungen nimmt der Schran-
kenwarter im Fernsprechvormerk vor.

Vorausmeldung (DV V3, Pki. 214)
Dieser Bestandteil der Zugmeldungen
ist fir den Schrankenwarter die wert-
voliste Information.

Aus Pkt. 222

~Die Zige sind van Bahnhof zu Bahn-
hot vorauszumelden; Block-, Schran-
kenwdrter, Bawacher von EK und qe-
fahrdete Rotlen haben mitzuhéren,

Zur Entgegennahme der Vorausmel-
dung sind die Beteiligten mit dem
Zugmelderul - einmaliges langes
Lauten (ca. 3 Sekunden) in Richtung 1,
zweimaliges langes Lauten (2mal ca,
3 Sekunden) in Richlung 2 — auf der
Stracken!ﬂrnspramvarbindung Zu
rufen. Erforderlichenfalls diirfen zwei
Ziige gleichzeitig vorausgemeldet wer-
den. Melden sich Schrankenwarter
oder Bawacher von EK nicht, so sind#
sie besonders zu rufen. Kann die Ver-
bindung auf diese Weise nicht her-
gestellt werden, so Ist nach Pkt 320
vorzugehen.” Das heiBt, die vom be-
treffenden Warter zu bedienenden
Schranken- oder Blinklichtanlagen sind
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als gestort zu betrachten bzw. die EK
gilt als nicht bewacht. Die Zige sind
von der Stérung mit V-Befehl zu ver-
standigen.

Damit sind wir aul ainen kleinen Ab-
stechar mitten im Kapitel

Verhalten bei Stérungen von Siche-
rungsanlagen ilr EK

(DV V3, Pkl 320 H.).

Hier ist fir den Warter der Pkt 322
von grofer Bedeutung:

.Ist msing Schranken- oder Blinklicht-
anlage gestort und ist zur Zeit der
Meldung ein Schienenfahrzeug von
eginem MNachbarbahnho! bereits abge-
fahren, so hat der zustindige Bedien-
stele — je nach Lage der EK — das
Schienanfahrzeug entweder selbst an-
zuhalten und den Fihrer des fihren-
den Trieblahrzeuges (KI-Fihrer) von
der Stérung zu versténdigen und zu

aultragen, vor der betreffendan EK
anzuhalten und erst nach Abgabe des
Signals Achtung' die Fahrt lortzu-
setzen. Der Zug ist vom Blockwirter
mit V-Befehl, von den Gbrigen Bahn-
wartern nur mindlich zu verstandigen.”

Zuriick zu unserer Vorausmeldung:

Die Zeit der Vorausmeldung tragt der
Schrankenwarter im Vorausmeldevor-
merk ain,

Waicht die tatsdchliche Ab-(Durch-)-
fahrtszeil von der vorausgemeldeten
Zeit ab, so ist die talséchliche Zeit
ungesaumt nachzumelden. Die voraus-
gemeldete Zeit wird diesfalls leserlich
durchgestrichen, die nachgemeldete
Zeit daneben oder dariber geschrie-
ben.

#ortlaut der Vorausmeldung:

LZug . . . voraussichtlich ab (Minuten
der Abfahriszeit)”

So und nicht anders!

Von besonderer Bedeutung for den
Schrankenwérter ist die Neuregelung
des Vorsprunglahrens,

Pkt. 475

LAlle Beteiligten missen danach stre-
ben, die planmaBigen Verkehrszeiten
ginzuhalten.

Bei verspéateten Zigen ist die Fahr-
zelt bis zum Erreichen der Fahrplan-
geschwindigkeit zu kiirzen. Sind Fahr-
zeitibarschreitungen (z. B. durch
Langsamfahrstellen) zu erwarten, so
darf auch bei nicht verspateten Zugen
die Fahrzeit gekirzt werden,”

Der Triebfahrzeugfihrer wird also —
aus eigeneam — die Fahrplangeschwin-
digkeit anstreban, um ein Vorsprung-
fahren zur Abdeckung der Verluste
kommender Langsamfahrstellen zu er-
reichen. Von diesem Vorsprungfahren
kann der Schrankenwirter nur (ber
das Vorausmelden Nachrichl erhalten!

Sperrfahrien (DV V 3, Pkt. 568 If.)

Sperrfahrien werden nicht eingeleitet.
Der Schrankenwérter wird vor dem
Ablassen einer Sperrfahrt vom Fdl be-
nachrichtigl., Falls nichl ohnehin eine
schriflliche Anordnung (ber die zu
fihrende Sperrfahrt aufliegt, sind die
beteiligten Bahnhof- und Sirecken-
bedienstelen Gber die Zeit der Abfahrt,
das Ziel der Hinfahrt und die spateste
Rockkehr bzw. spdteste Ankunft im
Machbarbahnhof zu unterrichten.

Sperrlahrien (ausgenommen Kl) sind
wie Zige wvorauszumelden, die Vor-
gangsweise bei gestérien EK-Siche-
rungseinrichtungen ist ebenso wie bei
Zigen.

Sperrlahrien KI  erhalten die ent-
sprechenden Weisungen in der Fahrt-
anweisung (Spalte 7).

Kleinwagenfahrien
(DV V 3, Abschnitt Vi)

Aus Punkt 535:

.Die Fahrt des Kl ist den Strecken-
bediensteten anzukindigen. In der An-
kundigung ist die Verkehrszeit, Ver-
kehrastrecke, aul zweligleisigen Strek-
ken auch das befahrene Gleis, lerner
die Zah! der mitgefihrten Anhanger
sowie die Zulassung der Fahrt im be-
setzten Blockabschnitt anzugeben.

Kann einem Schrankenwéarter oder
Bewacher von EK die Kl-Fahrt nicht
angekindigt werden oder laBt die
Zweckbestimmung der Fahrt (z. B.
Vornahme langer dauvernder Arbeiten
aul der Strecke) das rechizeitige Be-
dienen einer Schranken- oder Blink-
lichtanlage nicht mit Sicherhait er-
warten, 50 sind dem Kl-Fihrer in der
Fahrtanweisung die betrotfenen
Schranken- und Blinklichtanlagen als
gestort bekanntzugeben.”™

Pkt. 548:

Mor EK mit gestorten Schranken-
oder Blinklichtanlagen hat der KI-Fiih-
rar anzuhalten, das Signal Achtung’
tu geben und, wenn es der StraBen-
verkehr zulaft, die Fahrt vorsichtig
fortzusetzen.”

Ubrigens: Bei Fahrien von Gleismef-
und Prifgerdten mit einem Gewicht
bis 70 kg brauchen Schranken- und
Blinklichtanlagen nicht bedient zu
werden. Beli Belahren von EK, die
mit Schranken- oder Blinklichtanlagen
ausgestattel sind, hat der Kl-Fdhrer
im Bedarfsfall die Bewachung durch-
zufiihren (Pkt. 556 g).

Zusammenfassung

In @inem Streifzug durch das Arbeits-
gebiet unserer Schrankenwarter hatte
noch mancherlei Platz: die gesetz-
lichen Grundlagen (EKVO 1981), das
Merkblatt fir MaBnahmen bel gestor-
ten oder beschadigten Sicherheits-
einrichtungen bei Eisenbahnkreuzun-
gen, die Meldung von Storungen und
selbstverstandlich die ZSB' 7 | Siche-
rung von Eisenbahnkreuzungen™ -
Bestimmungen, die einem Schranken-
warter in Fleisch und Blut dbergegan-
gen sein missen,

Wir appellieren an die Mitarbeiler im
Schrankenwérlerdienst, sich stets ak-
tiv am Betriebsgeschehen zu betaili-
gen. Micht nur abwarten, bis aine Var-
ausmeldung eintrifit. Der Schranken-
warter hat von der Vorschrift her das
Recht, umfassend Uber alle Unregel-
mafigkeiten — Verspatungen, geén-
derte Reihanfolgen usw. — rechtzailig
informiert zu werden. Sollten seine
Gesprachspartner saumig sein, so st
es sain Recht, aber auch seine im
Dienste der Sicherheil gebotene Ver-
pllichtung, sich Uber die Betriebslage
zu erkundigen. Nichl der Zwang eines
Vorschriftenpunktes, wielmehr der
Geisl der geltenden Vorschrift, nam-
lich selbstdndig zu denken und im
vorgegebenen Rahmen selbstandig so
zu handeln, daB das vorgegebene
Ziel = optimale Sicherhait tir die uns
anvertrauten Menschen und Werle —
erreicht und die gestellte Aufgabe
korrekt geldst wird, soll die treibende
Kraft fir Ihre Aktivitat sein.

Diesen den Schrankenwiarlern ge-
widmeten Beitrag wollen wir nicht ab-
schlieBen, ohne uns bei jenan Schran-
kenwdrtern zu bedanken, die es bei
keinem Zug verabsdumen, auch die
Zugbeobachtung (Z5B 14) gewissen-
haft vorzunehmen und dadurch die
Bahn schon oft vor groBem Schaden
bewahrt haben. Wir mochtien aber
die wenigen Desinteressiarten gleich-
zeitig ernsthaft ermahnen, auch diesan
Teil ihrer Aulgabenstellung korrekt zu
erfillen.



Die Gendarmerie
gibt
das Gleis nicht frei

Schon der Titel allein ist 10r die mei-
sten Verkehrsbediensteten ausrei-
chend, die Erinnerung an ein auber-
gewdhnliches Ereignis zu wecken,
nach dem Polizei oder Gendarmerie
die Weiterfahrt eines Zuges stark ver-
zogert oder sogar den Verkehr auf
einer Bahnstrecke fiir l&ngere Zeit
lahmgelegt haben. In wiederholten
Kontakten mit dem Bundesministerium
fir Inneres konnte ganz allgemein
oder in konkreten Fallen Erleichterung
geschaffen werden. Kontakie dieser
Art aufl regionaler oder drilicher Basls
sind naturgemaB wirkungsvoller. Re-
gional deshalb, weil der Bereich (iber-
schaubarer ist und das Vorstellungs-
vermégen eines mit der Eisenbahn-
materie nicht vertrauten Gesprichs-
partners nicht Oberfordert wird. Einem
leitenden Beamten des Landesgendar-
meriekommandos Tirol wird es weit
naher gehen, wenn ihm die Folgen
der Unterbrechung des Nahverkehrs
aus Telfs-Ptatfenhofen um & Uhr mor-
gens gemeldet wird, zumal er viel-
leicht selbst den rechtzeitigen Dienst-
antritt einiger seiner Beamten gefdhr-
det sieht. Ein zum gleichen Fall in
Wien angesprochener Beamler wird
sich von der Sache her zwar genauso
grindlich einsetzen. Die ZweckmaBig-
keit der von ihm als Nichteisenbahn-
fachmann erteilten Auiftrdge bleibt
aber doch von der raumlichen Distanz
belastet.

Was die drtlichen Kontakte betrifft, so
ist deren zu erwartende Effizienz auBler
jeder Frage. Sind die beiden Pariner
doch auf gegenseitige Untersidizung
angewiesen. Nur sollte auch hier die
Kontaktnahme der Vorstande mil den
zustdndigen Exekutivdienststellen re-
gelmébig erfolgen, um Kommunika-
tionsmangel im Emstiall auf alle Falle
auszuschlieBen. Aber auch deshalb,
um den in Betracht kemmenden OBB-
Bediensteten die Scheu vor dem Um-
gang mil der ,Obrigkeit" zu nehmen.
Mit dem erhebenden Gendarmen nur
zu reden, wenn er etwas fragl, mag
zwar meist bequem sein — gut ist es
sicher nicht. Das hat nichts damit zu
tun, daB es den Mitarbeitern im
AuBendienst nichi gestattet ist, sich
dber Ursache oder Schuldfrage zu
dufern. Dieser Grundsatz bleibt un-
angetastet. Gemeint sind vielmehr die
Hunderten Beratungs- und Hillestel-
lungsmaglichkeiten, die in letzter
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Konsequenz den Osterreichischen
Bundesbahnen zugute kommen. Etwa
die Herstellung von Fernsprechverbin-
dungen zu Bahndienstsiellen, die Be-
schaffung ergdnzender Personaldaten,
die Auskunft dber zu erwartende Zug-
pausen und vieles mehr. Und immer
wieder der Hinweis auf die enormen
betrieblichen Folgen einer Gleis-
sperre.”

Beispialsweise hat sich das gute Ein-
varnehmen der Bundesbahndirektion
Linz mit dem Landesgendarmeriekom-
mando Oberdsterreich, regional ge-
sahen, bestens bawidhrl, Zwei Ereig-
nisse im Bundesland Salzburg boten
AnlaB zur Fihlungnahme dieser Direk-
tion mit dem Landesgendarmeriekom-
mando Salzburg. In Schlagworten
skizzieran wir nachstehend, was die
Osterreichischen Bundesbahnen zu
sagen hatten und was die Gendar-
mearie dazu meint, 50 dal Sie sofort
erkennen, worauf es ankommt.

1. 0BB: 27. 10, 1980, 3.51 Uhr, Seekir-
chen-Mattsee—Hallwang-Elixhausen,
ein 21jdhriger Student wird vom
Z 248 todlich Uberfahren. Weitarfahrt
durch Gendarmerie erst um 5.15 Uhr
erlaubt. Z 248 +84 Min. Leichenteile
im Gleis 2, Gleissperre bis 6.50 Uhr.
Erhebliche Verspétung im Zugver-
kehr.

Gendarmerie: Gendarmearie erst 19
Min. nach dem Ereignis, d. i. um
4.10 Uhr, verstandigt. Eintreflen am
Unfall wegen ungenauer Oris-
angabe wverzdgert. Die Weiterfahrt
des Zuges 248 erfolgte einvernehm-
lich mit dem Bahnhofvorstand, der
aus Pietatsgrinden vorerst die Weg-
schaffung der Leichenteile fir nol-
weandig hielt, erst um 5.15 Uhr,

2. OBB: 13. 11. 1980, 11.00 Uhr, Abzw.
Kasern—Hallwang-Elixhausen, ein
18jahriger Beschiftigungsloser legt
sich vor £ 41555, Abtrennung des
Kopfes, Selbstmord. Z 415585 +99
Min. Die Weiterlahrt war wvorher
vom erhebenden Sicherheitsorgan
nicht gestaitet worden. Gleis 1 bis
12.38 Uhr gesperrt. GroBe Zugver-
spélungen.

Gendarmerie: Wegen der durch
gine falsche Ortsangabe erforder-
lichen Suche nach dem Gilerzug
und der schwierigen Zufahrismég-
lichkeiten trafen die erhebenden
Gendarmeriebeamten erst um 11.45
Uhr an der Unfallstelle ain. Hitte
der Fdl eine richtige oder zumin-
dest genauere Beschreibung des
Unfallortes abgegeben, wére diese
Verzigerung unterblieben, Da eine

|dentitatsfeststellung nicht maoglich
war, der Verdachl einer stratbaren
Handlung nicht ausgeschlossen
werden konnte und zu dieser Zeit
weder ein  Uniersuchungsrichter
noch ein Staatsanwall erreichbar
waren, wurde mittels Funk eine Pa-
trouille der Kriminalabteilung ange-
fordert. Der LokomotiviGhrer erhob
gegen die damit verbundena langere
Stehzeil des Zuges aul ausdrick-
liches Befragan keinen Einwand.

Sie sehen also, wie wichtig die
raschesle Verstdndigung ist. Dabei
spielt aber die Ortsangabe eine grofe
Rolle. Vergessen Sie nie, daB der
Gendarm straBenorientiart denkt. Um
Ihnen das mit einem moglichen Bai-
spiel zu veranschaulichen. Nehmean
Sie eine Landkarte, etwa im Mafstab
1:200.000 zur Hand, das genigt voll-
kommen, Gesetzt den Fall, es handelt
sich um ein Ereignis aul der Potlen-

dorfer-Linie, nordlich des Bf Wampers- -~

dorf. Mit groBer Sicherheil wird ain
unerfahrener Fdl das Ereignis aul der
dortigen EK anzeigen: | Eisenbahn-
kreuzung zwischen Wampersdorf und
Ebreichsdorl.” Mit genau derselben
Wahrscheinlichkeil wird das Gendar-
meriefahrzeug mit lautem Geheul zu
der Eisenbahnkreuzung  zwischen
Wampersdorf und Ebreichsdorf hin-
brausen. Wenige Minuten spater gibt
es den ersten Arger. Das Einsatzfahr-
zeug befindet sich namlich im Suden
des Bf Wampersdor! (Richtung Pottan-
dorf-Landegg). Selbstverstiandlich hat
der Fdl gemeint ,zwischen Bf Wam-
persdorl und Bf Ebreichsdorf”. Selbst-
verstandlich hat der Gendarm ge-
maint: ,zwischen Gemeinde Wampers-
dorl und Gemeinde Ebreichsdorf”.

Wie wichtig ware es in einem Fall,
wie wir fhn als Modell dargestell.
haben, wenn der Bahnhofvorstand mit
dem Gendarmeriepostenkommandan-
ten schon l8ngst die anzuwendende
Ortsbeschrelbung vorsorglich fixlert
hitte. Wir nehmen an, dafl es in dem
gestellten Fall in Wirklichkeit ohnehin
ldngst geschehen ist.

Aber auch an Ort und Stelle nach Ein-
tritt @ines Ereignisses: Dem Fdl wird
es kaum moglich sein, sich an eine
auf der Strecke liegende Unfallsielle
zZu begeben. Der Vorstand oder ein
anderer befdhigter Mitarbeiter (Ein-
satzleiter) kGnnen durch Anwesenhelt
am Unfallort Wunder wirken. Im Mah-
beraich von Linz konnle durch zufal-
liges Erscheinen des damaligen Lei-
ters des Erhebungsdienstes der Trans-
portabteilung Linz eine maoglicher-
weise Stunden dauernde Gleissperre



abgewendet werden. Auch dem Vor-
stand des Bf Floridsdorf ist es vor
ainiger Zeit gelungen, eine Lahm-
legung des Schnellbahnbetriebes hint-
anzuhalten, Er war von zu Hause ge-
holt worden und kam gerade zurecht,
um mit der Polizei zu wvereinbaren,
wie diese néchst der Bricke Uber die
Donau agieren konnte, ohne daB Per-
sonen durch die in Abstlénden von
wenigen Minuten verkehrenden Zige
in Gefahr gerieten. Eine Gleissperre
arwies sich Uberhaupt nicht als not-
wandig.

Wenn nun der Tiz-Filhrer eines ohne
Zugbegleilmannschaft verkehrenden
Zuges in einen Unfall verwickelt ist,
s0 hat der so viel zu tun, daf ahe-
stens Unterstitzung vonndten ist
Einer Frage nachzugehen, wie sich
die Verhaltung seines Zuges aul die
Betriebsabwicklung auswirkl, wird
dem Tiz-Flhrer zeitm&Rfig gar nicht
amaglich sein. In Anbelrachl der groBen
psychischen Belastung durch den Un-
fall und die moglicherweise schon
laufende polizeiliche Einvernahme
wird ihm das Problem der Zugver-
spatung in vielen Fallen in dieser Aus-
nahmesituation wirklich nicht vorrangig
arscheinan,

Andererseits ist es schon vorgekom-
men, dal die Gendarmerie gestattel
hat, vor Bergung der im Gleis liegen-
den sterblichen Oberreste eines Men-
schen die Unfallstelle mit geringer
Geschwindigkeit zu befahren. Oft sind
zu diesem Zeitpunkl schon etliche
Zige dort gefahren, ehe der Unfall
entdeckt wurde. Es wére doch etwas

widersinnig, von dem Angebot der
Gendarmerie aus Pietatsgrinden nicht
Gebrauch zu machen,

So unangenehm diese Vortdlle sind —
an bestimmten Unfallbereichen treten
Selbstmorde auf der Schiene sogar
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gehauft auf —, wir missen uns damit
auseinandersetzen. Uberlegen auch
Sie schon vorher, was zweckmiBiger-
weise zu tun wilre, wenn es wieder
einmal heiBt: ,Die Gendarmerie gibt
das Gleis nicht frei."

~

Ein biBchen
Rechtskunde

Vertrag zwischen der Republik Oster-
reich und der Bundesrepublik
Deutschiand dber die Fihrung wvon
geschlossenen Zigen (Zigen unter
BahnverschluB) der Usterreichischen
Bundesbahnen Gber . Strecken der
Deutschen Bundesbahn in der Bun-
desrepublik Deutschland.

Artikel 8

{1} Die Reisenden werden im Eisen-
bahndurchgangsverkehr in Ziigen be-
férdert, die in der Bundesrepublik
Deutschland unter Bahnverschiuf zu
halten sind.

f2) Im Eisenbahndurchgangsverkehr
ist es Reisenden verboten, ein- oder
auszusteigen, Waren in den oder aus
dem .Zug zu verbringen sowie Zoll-
oder Bahnverschlisse zv d&ffnen. Die
Bedienstaten der beiden Efsenbahn-
verwaliungen haben die Einhaltung
dieser Verbole zu iberwachen und
bei Zuwiderhandiungen zur Wieder-
hersteflung des diesem Vertrag ent-
sprechenden Zustandes, erforder-
lichentalls unter Anwendung unmittel-
baren Zwanges, einzuschreiten, wabei
sie die sonst fir sie maBgeblichen
innerstaatlichen Rechisvarschriften an-
zuwenden haben, Wird eine Aus-
nahme von diesen Verboten nolwen-
dig oder wird ein Verbol Gbertreten,
50 hat der Zugfihrer, sofern Grenz-
kontrolforgane nicht anwesend sind,

eine Niederschrilt aufzunehmen, von
der je eine Ausfertigung den zusldn-
digen Behbrden beider Verlrags-
staaten unverziiglich zuzuleiten isi.

Der Vertrag, aus dem wir den Arti-
kel B zitiert haben, wurde am 15. 12.
1871 in Bonn zwischen den Bevoll-
machtigten der Republik Usterreich,
a. 0. und bev., Botschafter Dr. Wilfried
Gredler, und Sektionsche! im Bundes-
ministerium {ir Verkehr, Dr. Robari
Stanfel, und der Bundesrepublik
Deutschland, Staatssekretdr des Aus-
wartigen Amtes, Dr. Paul Frank, und
Ministerialdirektor im Bundesminisle-
riumn fir Verkehr, Dr. Wolfgang Vaerst,
verainbart. Nach Genehmigung durch
den Mationalrat trat der Vertrag am
1. 7. 1974 in Kraft. Die Verlautbarung
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erfolgteim Bundesgesetzblatt 96. Siick,
ausgegeben am 21. 6. 1974, unter
Nr. 331.

Was war der AnstoB, |hnen diese Be-
stimmungen in Erinnerung zu rufen?

Am 9. 12 1980 stieg wahrend des
Aufenthaltes des Z 140 im Bl Rosen-
heim der Kellner des Spaisewagens
aus und erwarb zwei Stangen Ziga-
retten. Er wurde dabei vom Bundes-
zollinspektor und dem Generalinspek-
tor der Zollwache beobachtet. Die
Zigaretten wurden durch den Kellner
ohne Stellung beim Zollamt Kufstain
in das oOsterreichische Zollgebiel ein-
gebracht. Ven der eingeschalteten
Zolifahndung beim Zollamt Innsbruck
wurde der Sachverhalt gekliart und
einer Bereinigung zugefihrt., Darauf-
hin wandte sich die Finanzlandes-
direktion Tirol an das Hauptzollami
Rosenheim, mit dem Ersuchen, der-
artige VerstdBe, allenfalls aber auch

Schmuggelprakliken gréBaren Umfan-
ges, durch UberwachungsmaBnahmen
zu unterbinden. Auch mufite die
Bayerische Granzpolizei nachtraglich
in Kenninis gesetzt werden.

Nun kénnte man versucht sein, das
Ganze damit abzutun, daB es sich um
egine zwischen |STG-Personal, Zall-
behgrde und anderen bahnfremdean
Stellen zu erledigende Angelegenheit
handelt, So isl es eben nicht! Mit
Schreiben der Finanzlandesdirektion
Tirol, des Bundesministeriums for
Finanzen und unseras Anschluf- wund
Gemeinschaftsdienstes wurden wir
aufgefordert, die Mitarbeiter an die
aus dem zitierten Absalz (2) erwach-
senden Pilichten zu erinnern. UObri-
gens, der zweite und drilte Satz dieses
Absatzes sind sogar verfassungs-
andernd. Mit aller Strenge wird den
Bediensteten von DB und OBB aul-
getragen, die Einhaltung der Verbote
des Ein- und Aussteigens, des \er-

bringens von Waren in den oder aus
dem Zug sowie des Offnens von Zoll-
oder Bahnverschlissen zu dber-
wachen, Unter Anwendung der sonst
fur sie mafgeblichen innerstaatlichen
Rechtsvorschriften ist dabei sogar die
Anwendung unmittelbaren Zwanges
varlangl.

Der Eisenbahndurchgangsverkehr Uber
die DB-Strecke Salzburg—Rosenheim
—HKufstein ist 10r unser Fahrplangellige
zu einer nicht wegzudenkenden Ein-
richtung geworden, eine Ausweitung
wird nach dem Bau der Rosenhaimer
Kurve eintreten. Aber auch durch
Streckenunterbrechungen erzwungens
Umleilungen dber andere Strecken
Bayerns treten immer wieder auf. Die
klaglose Durchfuhrung des Korridor-
verkehrs erfordert eben auch die Be-
herrschung und Belelgung der fur dia
Belange des Durchgangsverkehres
gigens geschaffenen Rechisvorschrif-

ten. -

Informationstagung
fiur Richter und
Staatsanwalte

Am 28. 1. 1981 fand in Graz eine
Informationstagung fur die Richler
und Staatsanwalte des Landes Steier-
mark statt. Der Einladung der ver-
anstaltenden Direktion Villach waren
rund 40 Richter und Staatsanwélle ge-
folgt, darunter beinahe alle hochran-
gigen Richter des Landes Steiermark
unter Fihrung der Senatsprasidenten
des Straflandesgerichtes Graz und
des Oberlandesgerichtes Graz. Fol-
gende Kurzvorirdge waren vorge-
sehen:

— Prasident Hofrat Dipl.-ing. Johann
Pontasch
.Die Organisation der OBB und

die Bedeutung des Verkehrs in der
menschlichen Gesellschaft"

— Dir.-Rat Dipl.-ing. Schubert

Zugftrderungs- und Werkstatten-
dianst dar OBE"

= Ing. Gschwandtner
. Sicherungsanlagen der OBB"

= Erwin Lemmerear
..Betriebsvorschriflten™
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Im Anschiul an die Kurzvortrage
wurden das Zentralstellwerk Graz Hbf
und die Zugférderungsleitung Graz
besichiigt.

Im Vortrag lUber Betriebsvorschriften
konnle den anweszenden Richtern und
Staatsanwilten ein Bild Uber die Be-
sonderheiten der Betriebsvorschriften,
die besonderen Umstande, unter
denen sie angewendet werden mis-
sen, sowie Uber die Grundzuge der
Reform der Belriebsvorschriften ver-
mittelt werden. Die Aufnahme war
Uber Erwarten gut, In den anschliefan-
den Gesprichen konnte Uberaus
grofles Interesse testgestelll werden.
Die Tatsache, dafl die Betriebsvor-
schriften nicht ohne weiteres mit Ge-
setzen und anderen Regelwerken ver-
glichen werden kdannen, dirfte nun-
mehr von allen Anwesenden richtig
erkannt worden sein. In den Ge-
gsprachen war es auch moglich, die
Gerichtsurieile aus letzter Zeil, die
unseren Vorstellungen nicht entspro-
chen haben, zu diskutieren. In den ab-
schlieBenden Worten des Senalsprasi-
denten Dr. Wolf ist dies sehr deutlich
zum Ausdruck gekommen, Prasident
Dr. Woll hat versichert, daB unter dem
Eindruck der Informationstagung bei
den Kinftigen Entscheidungen nicht
nur die Grundsatze der Betriebsvor-
schriften, die ja als Zielvorgaben an-
gesehen ‘werden missen, heran-

gezogen werden, sondern daB alle
Entscheidungen auch aul die Vorher-
sehbarkeit und Zumutbarkeit abge-
stellt werden. Das Problem der Sach-
verstandigen konnte zumindest disku-
tiert werden, Verstandnis hieflr ist
sicherlich vorhanden. Eine Reihe van
Kontaklen konnte hergestellt werden,
die sicher in Hinkunft noch vertieft
werden konnen.

Es wird von Vorteil sein, wegen des
groflen Erfolges diesar Informations-
tagung, auch in den anderen Berel-a
chen Tagungen in &hnlicher Farm,
durchzufuhren, um dem Informations-
bedirinis Rechnung zu tragen, wvor
allem aber, um die Gedankengange
der Betriebsvorschriften und die Be-
sonderheiten des ausibenden Be-
friebsdienstes den Richtern und
Staatsanwalten nahebringen 2zu kan-
nen. Fir kinftige Emtscheidungen der
Gerichte darf nach den Erlahrungen
der Tagung in Graz erwartel werden,
daf sowohl die Belange des Unter-
nenmens als auch die Belange der
ginzelnen Mitarbeiter besser als his-
her Berdcksichtigung finden kinnan,

AbschlieBend kann festgestelll waer-
den, dal auch der Gesamteindruck
des Unternehmens OBB aul die Rich-
ter und Staatsanwalte, der durch die
Tagung vermittell wurde, als aulerst
gul bezeichnet werden kann,



Lichtbildausweise
fir Tfz-Flhrer

Jeder zur Bedienung eines Triebfahr-
zeuges berechtigte Mitarbeiter ist mit
ginem diese Berechtigung dokumen-
tierenden Lichibildausweis ausge-
stattet.

Mit den Dienstanweisungen der Gena-
raldirektion Z. 52-36/1-1980 vom 13. 2.
1981 und 52-36/2-1980 vom 13. 2. 1981
wurden die Bundesbahndirektionen
und alle Zugldrderungsdienststellen
ausfihriich dber die mit der Einfah-
rung der Ausweise verbundenen Mo-

Die vom Maschinendienst wverfiigte
Pllicht eines Ti{z-Fuhrers, sich, wenn
notwendig, unaufgefordert dem Ma-
schinenmeisler, dem Remisenwarler,
dem abzulésenden Tfz-Fihrer oder
einem Kontrollorgan gegendber mit
diesem Ausweis zu legitimieren, wird
auflerst streng gehandhabl und wver-
tragt keine Toleranz. Auf einen Nenner
gebracht — bei personlicher Abldse:
kein Ausweis=keine Dienstibergabe;
bei Ubernahme des abgestelilen Tiz:
kein Ausweis = keine Triebfahrzeug-
schlissel,

In viglen Féllen werden die Trigb-
fahrzeugschlissel vom Fdl ausgege-
ben. Auch hier gilt: kein Ausweis=

dalitaten unterrichtet, kein Triebfahrzeugschlissel. Das hat
_——‘_'_'___'_.__ _\_\_\_\_\___———
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mit einer Schikane nichts zu tun und
sall auch nicht dazu ausarten. Sind
Tfz-Fithrer und Fdl eng befreundet,
so wird die Ausweislelstung an den
Fdl im Abstand von wenigen Tagen
nicht unbedingt notwendig sein. Noch
einige wenige Falle wird es geben,
wo der Fahrdienstleiter aul das Vaor-
weisen des Ausweises fallweise guten
Gewissens verzichten wird dorfen —
aber wirklich nur wenige. Hand aufs
Herz: Ist es wirklich eine arge Mehr-
belastung? SchlieBlich weisen Sie ja
auch einem gut bekannten Schafiner
Ilhre Dienstfreikarte oder |hren Aus-
wartsgebluhrenzetlel vor, auch wenn
diesem bekannt ist, dafl Sie die Fahri
zu Recht ausiben und im Besitz des
Fahrausweises sind.

Kampf dem Alkohol

promilie

per mille

international

Tieneste

promille

pour mille
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Entwickbung dec
Unfalleate
im Jahe 1980

Im Mitteilungsblatt des Unfallverhil-
tungsdienstes der Versicherungsan-
stalt der d&sterreichischen Eisenbah-
nen, Folge 3/1980 ,Sicherheit zuerst"
wurde auf Grund der vorgelegten Mel-
dungen fir den Sicherheitsbeamten
bereits aul das verhéltnismaBig starke
Ansteigen der Arbeitsunfélle im Be-
triebsdienst, aber auch der Wegunialle
gegenilber dem Vorjahr 1979 aut-
merksam gemacht. Aus diesem Grunde
wurden auch alle aul diese Entwick-
lung einfluBnehmenden Stellen und
perufenen Organe ersucht, alle Mittel
elnzusetzen, die geeignet erscheinen,
dieser sowohl fir die Mitarbeiter als

Personalunfalle

auch fir das Unternehmen sehr nach-
teiligen Entwicklung Einhalt zu gebie-
ten. Obwohl wir davon (berzeugt
sind, daB in vielen Bereichen der Un-
fallverhitung dienende Aklivititen ge-
setzt werden, ist es nichl gelungen,
diesen negativen Trend zu unier-
binden.

Aus der graphischen Darstellung (aul
dieser Seite unten) kénnen Sie die
Entwicklung der Arbeitsunfalle der
letzten drei Jahre selbst vergleichen.
Lelder handelt es sich nicht nur um
eine Verschlechterung hinsichtlich der
Anzahl der Arbeitsunfille, sondern —
wie die Vergleiche aul Seite 15 zei-
gen — auch um eine wesentliche Zu-
nahme der Uniélie mit schweren Fol-
gen in bestimmien Arbeltsbereichen.

Wie aus der vorlaufigen Personalun-
falistatistik zu entnghmen ist, hat sich
im Jahre 1880 die Anzahl der Arbeits-

unfalle auch bei den Zugbegleitern
und im Wagenreinigungsdienst merk-
bar erhoht. Teilweise war hiefr das
Michttragen von Schutzkleidern ur-
sichlich bzw. wurde hiedurch die
Sehwere dar Unfille erheblich beein-
flufit,

Beziglich der verletzten Korperieile
darf festgehalten werden, daB im Vor-
jahr

die FuBverletzungen um 16,6%,

die Handverletzungen um 2,1%

und

die Kopf- und Halsverlelzungen um
T.7%

gegeniber 1972 Zugenommen haben. -

Die Arbeilsunfélle, die bei Zusammen-
st4Ben von Zigen bzw. von Verschub-
teilen, bei Entgleisungen, Zusammen-
prallen oder Streifungen von Fahr-

——-- 1979

,_
T T




zeugen verursacht wurden, haben sich  unglnstige Entwicklung eingetreten aber die Bahnhofvorstande, dafir zu
von 66 im Jahre 1978 auf 87 im Jahre Ist, fir cine wirksame Unfaliverhiitung sorgen, daB durch entsprechende

1980 (d. 5. 31%:) erhdht. Zu sorgen. Aktivitdten die Mitarbeiter in geeigne-
Es wird daher unsere gemeinsame Wir ersuchen daher alle ortlich Aul- ter Form praxisnah angesprochen und

Aufgabe sein, gerade in jenen Be- sichttiihrenden, die Schulungsbeamten von der Netwendigkelt eines

unfall-

reichen, in denen im Vorjahr eine fir den Verkehradienst, im besonderen  sicheren Verhaltens dberzeugt werden.

Hemmschuh- Au:pr‘il::n: - Aufmihait Wagan- Sonstige
Kuppeln legen H%:hﬁ::?u';" dar"&ﬂfg‘;‘ﬁf‘mn reinigungsdienst| Arbeitsunfalle M E
Jahr —_ — 1 5
wil | [ 2
s 55|.5|35 (35 .5|3 88|.8|2|58|.8|z2 s8] 5|5 s8], 8|5 58] 5] £
T £2|52|5 |22 52|32 |Z2 (522 :2|ge|S |22|5S(S |30 |5e|s (22|zs
s 5888|358 883 4% 38[3|88(25|2 %|%8|3 |68 %88 |48 %8 2
1976| 3 26 94 1| 9 20| 1/30/87|5 72[147] [16|37] |66 [209 10 /219|594 823
1977|2 31|78| |8 21| 35 69|6 70 164 7|41| |65 279| 8|216 652|876
1978| 1 31 94 3 15| |27 /75[2 60154 |13 43| |65 220| 3/199/610(812
1979| 3 26(116| | 7 23| |29/921|52(126] |10|51| 5|56 (269 9180/677|866
~.1980| 1 32 128 B 22| |33|82|5 68 /170| 1|25 51| 2|67 |239| 9/233/692| 934
Batriab Kommarzieller Dienst Weguniille Zwischensumme E
Jahr |- ~ | T = I 5
2 55 <F|E|E |88 :E| B (2|8E|:E) B |5 88|,
5 5% 38| |c 8% 38| 5 |3|88|38| 5|5 68|38 3
1978| 3 199/610(812| | 63 230(293| 1|75 |170/246| 4|337/1010[1351
1979/ 9 180 677/866/ | 76 252328 5 | 78 {140(223 14 |334 1069|1417
1980| 9 233 692[934| 54 1242[296| 2 87 166(255|11(374 1100[1485

AnlaBlich der Internationalen Eisenbahner-Arbeitsschulzwochen 1881 vom 6.—24. 4. 1981 wurde in ver-
schiedenen Bereichen der im Rahmen der UIC hergestelite und wegen des fiir technischa Dienststellen
gegebenen Aussagewertes von den OBB angekaufte Film ,Sicherhelt kennt keine Grenzen* vorgefihrt.

Dieser wird zur Auflockerung des Dienstunterrichtes oder flr UnfallverhiGtungsaktionen auch in nach-
ster Zeil eingeselzt werden.

Hinsichtlich des Nichttragens des Schutzhelmes durch Kollegen der Schweizerischen Bundesbahnen,
wo eine Trageverpflichtung nicht besteht, darf bemerkt werden, daB dort die Anzahl der Kopfveriat-
zungen im Sjahrigen Durchschnitt merkbar iUber der der OBB liegt

Die Prasentatoren werden ersucht, aul die bestehenden Diskrepanzen zwischen den bestehenden OBB-
Vorschriten und den Gegebenheiten bei anderen Bahnen hinzuweisen.

Nicht andere fragen — sondern Kopfschutz tragen!
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Schwecpunktpeogeamm

Der Beforderung gefdhriicher Giter, insbesondere aber, im Zusammenhang damil, der wirksamen Beseitigung der
Folgen auBergewdohnlicher Ereignisse kommt besondere Bedeutung zu.

im Rahmen der diesjahrigen Seminare fir Schulungsbeamte fur den Verkehrsdienst in der Bundesbahnakademie Neu-
lengbach Markt (24.—27. 2. und 3.—6. 3. 1981) wurden die Teilnehmer in der Landesfeusrwehrschule Tulln mit dem
Gesamiproblem konfrontiert und von Fachleuten in der Verwendung von Vorsorgegeratschaflen unterwiesen

Es wird daher mit Ricksicht auf die Wahrung der Sicherheil bzw. auf die Verringerung von Unfalllolgen Aufgabe der
Schulungsbeamten fir den Verkehrsdienst sein, in nachster Zeit ihr Wissen hinsichilich des richtigen Verhallens im
Umgang mit gefahrlichen Gutern sowie des praklischen Einsatzes wvon Vorsorgegeraten schwerpunktmaBig allen in

Beiracht kommenden Mitarbeitern zu vermitteln.

Eigentimer, Herausgeber und Verleger: Generaldirektion dor Osterreichischen Bundesbahnen, Betriebsdirektion. Flr den Inhalt verant-
wartlich: Karl Schindlegger, beide 1010 Wien, ElisabethstraBe 8, Druck: Druckere der Osterr. Bundesbahnen, 1150 Wien, Felberstrafe 1
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