Der Winter 1980/81 war einer der strengsten

und schneereichsten. Trotz aufopferungsvollsten Einsatzes
aller unserer Mitarbeiter kam es zu mannigfachen,

nicht abwendbaren Betriebsbehinderungen.



Schon die nachstehende Kurzfassung
einiger Ereignisse (in Meldungsform)
laBt erkennen, wie sehr in diesem
Winter die Betriebsabwicklung nahezu
im gesamten UBB-Bereich unter den
Witterungsunbilden zu leiden hatte.

Schéden und Betriebs-
behinderungen durch Sturm-
einwirkung am 3. 1. 1981

Samstag, 3. 1. 1881, fohrten in den
Vormittagsstunden im Osten Oster-
reichs auftretende Sturmbden mit
Spitzen bis zu 150 km/h an mehreren
Stellen des OBB-Fahrleitungsnetzes
zu Beschadigungen, wobei die Sid-
bahnstrecke und die Franz-Josels-
Bahn besonders betroffen waren.
Meben Fahrleitungsstérungen durch
Winddruck  (Stromabnehmerentglei-
sungen) waren umgestirzte Baume
oder im Nahbereich der Bahn durch
den Sturm abgetragens Dacher ur-
sachlich fur die zum Teil umfang-
reichen Schiden und Betriebsbehin-
derungen:

1. Franz-Josefs-Bahn
Mebenstrecken:

und

8.07=11.50 Uhr Streckenunterbrechung
im Bahnhof Klosterneuburg-W.: Das
Dach der Weinbauschule Klosterneu-
burg knickte einen Fahrleitungsmast
und kam aul den Gleisen zu liegen.
Schienenersatzverkehr mit Bussen des
KWD und der Fa. Dr. Richard. Um-
leitung des Zuges D 70 .Vindobona®

Uber Wien MNord—Stockerau; ein-
gleisige Betriebsabwicklung bis 16.00
Uhr.

Verspatungen im Reisszugverkehr bis
2u 80 Min.

B8.47 Uhr Fahrieitungsbeschadigung im
Bahnho! Wien FJB durch umgestirz-
ten Baum,

Gleis 1 bis 9.10 Uhr, Gleis 2 bis 16.32
Uhr gesperri. (Betr. Folgen wie oben.)

10.00 Uhr wurde im Bahnho! Wien
Nordwest das Dach der Umlade-
bihne und des Lagerraumes einer
Privattirma abgetragen. Vorlaufig ge-
schalzier Schaden ca. S 1,5 Mio.

2 Sidbahnund Neben-
sirecken:

6.30 Uhr Streckenunterbrechung zwi-
schen den Bahnhéien Baden Fbf—Bad
Vislau infolge Beachidigung der Fahr-
leitungsaniagen durch Stromabneh-
merentgleisung bei einem Giterzug.
Gleis 1 von 6.30—10.00 Uhr und von
10.18—12.50 Uhr gesperrt; eingleisige
Betriebsabwicklung bis 3.15 Uhr des
Folgetages, uberwlegend unter Ein-
satz von Diesel-Tfz.

7.10 Uhr Beschadigung der Fahrlei-
tung zwischen den Bahnhéfen Glogg-
nitz—Payerbach-R. durch umgestirz-
ten Baum; Gleis 1 biz 8.30 Uhr ge-
sperrt, ab 9.40 Uhr zweigleisiger Be-
trieb.

8.05 Uhr—14.08 Uhr Gleis 1 zwischen
den Bahnhdfen Madling (Gumpalds-
kirchen)—Baden Fbf wegen Fahriei-

g A

tungsbeschadigung durch Stromab-
nehmerentgleisung bei einam SB-Zug
gesperrt,

Obgenannte Stdrungen erforderten
umiangreiche Umleitungs- und Ersatz-
maBnahmen, Schnell- und Ellziige
wurden dUdber die Pottendorferlinie
bzw. Gber Gramaineusiedl umgelaitet.
Durch Fabrleitungsstérungen in den
Bahnhofen Inzersdorf Metzgerwerke,
Kledering und Himberg war in der
Folge auch der Umleitungsverkehr
schwer beaintrachtigt. Es kam zu
Verspatungen im GesamtausmaB von
zwei bis wvier Stunden. Flr Mah-
bereichszlige bestand Schienenersatz-
varkehr mit KWD-Bussen, Der Giter-
varkehr kam voribergehend zum Er-
lisgen.

3 Westbahn!
10.20 Uhr Fahrlgitungsril zwischen

den Bahnhdfen Kirchsletten—Boheim

kirchen wahrend der Fahrt des Zuges
468 ,Arlberg-Express”. Gleis 1 bis 17.05
Uhr, Gleis 2 bis 11.58 Uhr gesperrt.
Reisezige wurden bis zu 180, Giter-
zige bis zu 200 Min. verspétet.

Mit Abflauen des Sturmes in den
Machmittagsstunden des 3. 1, trat eine
Normalisierung in der Betriebsabwick-
lung ein, die lediglich noch durch zur
Schadensbehebung notwendige Gleis-
sperren fallweise beeintrachiigt wurde

Betriebsbehinderungen durch
Schneefall und Lawinen-
gefahr am 19. und 20. 1. 1981

Lawingngefahr zwang am 18, 1. 1981
um 1530 Uhr zur Sperre der Bahm,
linle zwischen Lermoos und Bich,
bach-Berwang. Der Personenverkehr
im AuBerlern wird seither zwischen
Ehrwald Zugspitzbahn und Reutle in
Tirol im Schienanarsatzverkehr abge-
wickelt, (Am 22, 1. 1981, um 14.00 Uhr
konnte der durchgehende Zugverkehr
wieder autgenommen werden. Anm.
d. Red.)

Der Zugverkehr auf der Aribergbahn
wird mit Sicherheitsvorkehrungen ge-
fihrt. Am 18. 1. wurde die Gefahren-
stufe 1 (hohe Schneelage und Schnee-
rutschungsgefahr) wverfigt, fir die
Westrampe besteht seit 20. 1., 8.00
Uhr, die Gefahrenstufe 2 (Lawinen-
gefahr}.

Von extrem starken Schneefdllen sind
seil den Abendstunden die Strecken
im Westen ab Innsbruck bis etwa
zum Ybbstal im Osten betroffen. Der-
zeit stehen neben den bahneigenen



Kraften 200 Mann des Bundesheeres
im Einsatz. Diese sind in Wdrgl,
Bischofshofen und Selzthal tatig.

Wahrend im Reiseverkehr in den be-
troffenen Gebieten Verspéatungen von
atwa 40 Minuten auftraten, erleiden
Glterziige mehrstundige Verspatun-
gen. 10 Giterziige muBiten bisher ab-
gespannt werden.

Weatterbedingt kam es zu nachstehen-
den Ereignissen:

— 20. 1., 3.22 Uhr, pralite im Salz-
kammergut zwischen den Bahn-
hofen Bad Goisern und Steeg-
Gosau #&in Schneerdumzug mil
einem auf einer Eisenbahnkreu-
zung steckengebliebenen, vom
Fahrar rechtzeitig verlassenen Pkw
zusammen. Wegen der Sperre der
dortigen Verkehrsstellen in den
Machtstunden waren die Schran-

- ken offen, der Leiter der Schnee-

rdumfahrt hatte aber im dichten

Schneafall die Annaherung an die

EK, vor der angehalten werden

solite, ibersehan.

— 20. 1., 433 Uhr, wurde zwischen
den Bahnhifen Leogang und
Hochfilzen die Fahrleitung durch
ainen Schneerdumzug beschadigt

Der in diesem Abschnitt befind-
liche D 416 .Beograd—Baseal-Ex-
press” erlitt dadurch 4,5 Stunden
der D 548 Wien—Lindau ca. 2
Stunden Verspatung.

— 20. 1., 550 Uhr, bliab auf der
Ybhstalbahn zwischen Gostling an
der Ybbs und 5t. Georgen am
Reith ein Personanzug stecken.
Die Reisenden wurden mit einem
Privatbus weiterbefordert. Bis zur

‘: Frelgabe der Strecke, vsl. mittags,
besteht Schienenarsatzverkehr.

Eine Beruhigung der Weiterlage ist

noch nicht eingetreten. Wegen Sperre

dar Arlberg-BundesstraBa st seit

20. 1. 1981, 9.30 Uhr, zwischen Stren-

gen und Si. Anton am Arlberg ein

StraBenersatzverkehr mit Personen-

ziigen eingerichtet. (Mach voriberge-

hender Mormalisierung der Lage kam
es auf der Arlbergstrecke Anfang Fe-
bruar d. J. zu zahlreichen Lawinenab-
gangen, die u. a. zur Entgleisung des

Z 5504 und D 248 sowie zu langerdau-

ernden Strackenunterbrechungen fihr-

ten. Anm. d. Red.)

Die Fotos wurden uns liebenswurdi-
gerweise von Herrn OBR Dipl.-Ing.
Franz Riegler, Stritg Selzthal (5, inklu-
sive Titelbild) und der Lichibildstelle
der OBB (1) zur Verfligung gestellf.

Schadenliste Muster X —
aktueller denn je!




Alltagshelden

Oft werden Sie sich denken, man
miifle eine Heldentat vollbringen,
damit irgendwo die Leistung gewdr-
digt wird, zumindest einen Pkw be-
sitzen, um damit eine schreibfreudige
Parson als ,Retter” irgendwohin zu
fahren, eine groBe Gelahr abwenden
oder Ahnliches. Allzusehr haban wir
uns an die Alltagshelden gewohnl.
|hre Leistung falll nicht auf, well
si@ erbracht wurde. Ware diese Lei-
stung aber nicht erbracht worden,
hiatte man dem betreffenden Mit-
arbeiter zwar nichis vorwerfen kdnnen,
aber... Einen nachtraglichen Ver-
gleich haben wir zu vier verschiede-
nen Vorfdllen bzw. Wahrnehmungen
angestellt. Da wird dann deutlich, was
wir meinen,

Tiz-Flihrar Robert Leuer
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Zun#chs! elne lechnische Sache:

Der 3, 1. 1981 wird unseren Lesern
aus Ostasterreich wegen des Orkans,
der damals gewitet hat, noch lange
in schauriger Erinnerung bleiben. Zur
gleichen Zeit gab es weiter westlich
Unmengen von Schnee. Die Gegend
des GrieBen-Passes und das Brisen-
tal sind sattsam bekannte Schnee-
lécher, Klimaschneepllige mihten
sich Tag und Nacht durch die Schnee-
landschaft, von der man ohnehin
schon bald nichis mehr zu sehen ar-
wartete. In Hochfilzen entglaiste sogar
gin Klimaschneepliug. Die Bedie-
nungsmannschaft wartete nicht aut
den Hiltszug, sondern nahm die Auf-
gleisung selbst vor. Die Techniker
haben so ganz wesentlich zur Be-
schleunigung des Raumprogrammes
beigetragen. Auch ist die Leistung,
wann man den herrschenden Mangel
an Trieblahrzeugen betrachtet, durch-
aus erwahnenswert, Das sind aber
erst kleine Alltagshelden. Die Schnee-
frise 2080.01 rdumte im Bf Wargl
Um 11.00 Uhr war es plotzlich aus
mit der schonen Arbeit. Die Turbodl-
kiihlung funktionierte nicht mehr. Die
Schneelrise, das erkennen Sie schon
an der Fahrzeugnummer, ist selbst-
fabrend. Sie ist besetzt mit zwei Tfz-
Fihrern. Einer {&hrt, der zweile be-
dient die Frase. Nun wire as hichst
einfach gewesen: Untauglichkeitsmel-
dung an den Maschinenmeaister, ab-
schleppen lassen, Beistellung in die
Betriebswerkstatte (es war Samstagl),
Wiederaufnahme der Arbeit nach
Reparatur. Da kennen Sie aber un-
sare Lokfihrer schlecht. In der Raum-
arbeit hatte sich ein  unheimlicher
Rickschlag ergeben. Abspannen von
Giiterziigen, Verspdtung von Reise-

zigen, und das wahrend des Feriaz
vaerkehrs.

Unsere beiden Lokflhrer schauen
sich den Schaden an und pilgem
dann kurzerhand zu einem orisansas-
sigan Alteisenhandler. Der I4Bt sie aul
dem Eisenplatz herumschauen und
wihlen, Ein Kreuzgelenk won der
Lenksaule eines Pkw scheint als Er-
satztell geeignet. Die Tiz-Flhrer mar-
schieren damit zu der 2080er. Nach
Anpassungsarbeiten in der Zgfst Worgl
kann schon um 13.25 Uhr die Raum-
arbeit wieder aufgenommen werden,
Seither sind bis zum Schreiben
dieser Zeillen drei Wochen vergangen,
Die 2080.01 1ault noch immer — tag-
lich an die 15 Stunden! Handelt es
sich nicht wvielleicht doch um zwei
Helden, nicht solche herkbmmlicher
Art. sondern eben um sehr sympathi-
sche, dienstbellissana Alltagsheldenk

Tiz-Fihrar Walter Wilhelm



Dann vielleicht etwas aus dem kom-
merziellen Berelch:

Das gibt es ja gar nicht, werden Sie
denken. MNun, einen Tag nach der
Taritanderung im Personenvarkehr,
also am 2, 1. 1981, wurde der Schafi-
ner in den vorderen Wagen des Zuges
6862 nach Abfahrt im Bf Selzthal beob-
achtet. Zu etlichen Schaffnern und
Zugfuhrern mit Revisionsdienst hatte
gine klegine Relisegruppe an diesem
Tag in mehreren Zigen Kontakt ge-
habt. Alle waren superfreundlich,
hatten ihr Geschaft im Griff; kein
Grund zur Klage. Und dann kemmi
der Schafiner im Zug 662 Wegen er-
folgten Schaffnerwechsels bittet er
alle Reisendan um das Vorweisen der

Fahrausweise. Der erste Fahrgasl
Ubergibt ihm die Fahrkarte, Der
Schaffner erklant ihm  die neuen

Unterbrechungsformalititen, ginstige
#arifangebote . .. Noch vermuten die
~nderen Reisenden, der Schalfner
hétle damit eine Frage beantwortet
oder der Fahrgast ware ein Bekannter
des Schaffners, Doch dann wiederholt
sich der Vorgang immer wieder —
Hunderte Male. Zusatziragen werden
gerne und richlig mitbeantwortet. Jetzt
wieder die Rickrechnung: Wievial
Unsicherheit, wieviel Beschwerden,
wieviel unangenehme Erstattungsan-
trage wurden allein durch diesen
ginen Schaffner in dem einen Zug an
ihrer Geburt gehindert? So isl das
Dienstmachen nichl bequem, aber
Uberzeugend. Die Kontrolle durch
diesen Schalfner mochte man nichi
missen.

Ganz etwas Normales:

Zug 2646, ein Taktzug von Neusiedl
am See nach Wien Sidbahnhof, ist
am Samstag, 17. 1. 1981, mittelméaBig
besetzl. Fir die Fahrkarteniberpri-
tung ist der Zugfihrer allein zustan-
dig. Je nach Situlerung der Auf-
nahmsgebaude oder Warteraume stei-
gen unterwegs die Reisenden meist in
Gruppen, hier vorne, dort hinten, bel
ein und derselben Tlre ein. Die Ver-
lockung ist groB, so nur nach jedem
dritten Aufenthalt einmal durch den
Zug zu gehen, Fir unseren Zugfihrer
kommt so eine Erleichterung nicht in
Frage. Nach jedem Aufenthalt geht er
durch den ganzen Zug. In Himberg
varzdgert sich die Abfahrt. Man sieht
den Fdl zum Zug laufen. Ein alterer
Herr wird aus dem Zug gebrachl, seine
Kleidung hinausgeraicht. Der Mann ist
blutverschmiert. Was war geschehen?
In einem kleinen Abteil war der
Reisende allein gesessen; recht blaf
sah er aus. Nur elwa finf Minuten
waren seil dem letzten Durchgehen

des Zugfihrers vergangen. Jetz
kauert der Herr da, Tilren, Wénde,
alles voll Blut — ain Blutsturz. In

Himberg wird er so gut wie méglich
versorgl wnd schon nach wenigen
Minuten liegt er im Rettungsauto auf
der Fahri in das Médlinger Kranken-
haus. Aus der zeitlichen Perspektive
von nachher: Kaum jemand hat von
dem Varfall Notiz genommen, Wenige
Minuten spéter hatten ihn auch die
wenigen schon fast wvergessen. Die
Angehdrigen des HKranken werden
wohl kaum von dem Hergang richtig

erfahren. Ihnen wird nur wichtig sein,
daB der Mann wieder gesund wird.
Ohne die einfache Pflichterfiliung
(.nur durch den Zug gegangen”) des
Zugllhrers, um dessen MNamen sich
niemand interessieren wird, ware er
miglicherweise an seinem Blut er-
stickl. Keine Heldental?

Und noch eln besonderer, persbnlicher
Einsalz:

Dienstag, 20. Janner 1981, kurz nach
Mittag, kam es zwischen den Bf
Krimml und Meukirchen am GrofB-
venediger auf einer unabgeschrank-
ten, mit Andreas-Kreuzen gesicherien
EK zum Zusammenprall des veon
Krimml nach Zell am See verkehren-
den £ 3089 mit einem Pkw. Der
Lenker hatte das Herannahen des
Zuges im dichten Schneetreiben
ibersehen.

Hiebei wurde der Pkw vom Tfz in
die bahnparallel vorbeiflieBende Salz-
ach geschleudert, wo er schwer be-
schadigt liegen blieb.

Trotz der herrschenden Wilterungs-
verhdltnisse gab es fir den Zgf des
Z 5089 kein Uberlegen: Er sprang in
das eiskalte Wasser und barg die
noch im Pkw belindlichen, verletzten
Insassen (einer war schon vorher aus
dem Pkw geschleudert wordan),

DurchnaBt bis zu den Knien, fihrte
der Retter seinen Zug bis Zell am
See. Sein einziger Kommentar: ,.Jetzt
mufl ich nur sehen, daB ich keinen
Schnupfen bekomme.”

-

Beschadigung

von Schlafwagen
und von

Postwagen und . ..

Uber die Beschadigung von EDK-
Begleitwagen und die Bilte der be-
gleitenden Kollegen um sorgsame
Behandlung berichten wir an anderer
Stelle des IdB. Interventionen gibt es
aber auch seilens der ISTG und der
Generaldirektion fir die Post- und
Telegraphenverwaltung bezlglich der
Schlafwagen und der Postwagen.

Schlatwagen: Die ISTG schreibi, daf
beim Abkuppeln wvon Schlatwagen
wiederholt vergessen wird, die 13-
poligen Steuerleitungen” dieser Fahr-

feuge zu trennen, und bittet deshalb,
das Verschubpersonal daraul beson-
dars hinzuweisen,

Wir sind dberzeugt, daf durch Ihre
Aufmerksamkeil derartige Anstidnde
hintangehalten werden. Es war gewid
ungewohnt fur die Mitarbeiter im Ver-
schubdienst, daB mit dem Inkrafttretan
der neuen Betriebsvorschrift in allen
Zigen alle vorhandenen Kupplungen
einfach wverbunden werden missen.
So ist es nichl verwunderlich, dafl auf
ainem Verschiebebahnhe!, wo der
uberwiegende Teil der zu behandeln-
den Fahrzeuge Giterwagen sind, bei
dem gewochnheilsmaBigen Kuppelvor-
gang hin und wieder auf das Trennen
der UIC-Kupplung vergessen wurde.
Mit einer sleten Besserung ist zu
rechinen.

Anders Ist es schon bei der Klage,
die ebenfalls seilens der ISTG ge-
fihrt wird, daB oft und oft, sogar bai
Wagen, die erst am selben Tag aus
der Werkstatte ausgetreten sind,
Flachstellen auftreten und das Fahr-
zeug in die Werkstatte Inzersdorf der
ISTG rickgeleitel werden muB. Unter-
lassenes Uifnen der Handbremse sai
dafur die Ursache. Also bitte, beim
Verschub mit Schiatwagen, wie auch
bei anderen Fahrzeugen, auf die
Handbremse achten. Sollte die Hand-
bremse fest und das Bedienungs-
element (Handrad) nicht zuganglich
sein, darf der Wagen natirlich nicht
bewegt werden — auch nicht aul ganz
kurzen Stracken!

Postwagen: Einem Schreiben des
Bundesministeriums flr Verkehr, Ge-



neraldirektion fir die Post- und Tele-
graphenverwaltung, entnehmen wir,
daB zum Jahresende 1980 sechs
&aterreichische Bahnpostwagen weagen
schwerer, Uberwiegend beim Ver-
schub entstandener Schaden nicht ein-
satzbereit sind (waren):

1. Wagen 00-03005, beschadigt am
26. 7. 1978 in Saalfelden. Vermut-
lich wird es zur Ausmusierung
komman.

2. Wagen 00-03094, beschadigt am
13, B. 1980 in Wels. Die schweren
Schidden werden wahrscheinlich
auch zur Ausmusterung Iwingen.

3. F 85013, beschadigt ebenfalls am
13, 8. 1880 in Wels. Das schwer

beschidigte Fahrzeug wartet In
der Werkstitte der ISTG in Inzers-
dort Ort auf die Instandselzung.

4. F 88123, Ort und Zeit der Bescha-
digung sind nicht bekannt. Die
Deformierung des Langtragers
wurde am 27. 8. 1980 in der Werk-
stitte der ISTG festgestellt.

5. F 88101, beschadigt am 17. 10.
1980 in Tulln. Die Behebung des
schweren Schadens in der HW
St. Palten wird noch langere Zeit
in Anspruch nehman.

& F 85007, beschadigt am 23. 11
1980 in Selzthal. Die umiang-

reiche Schadensbehebung erfolgt
bei der Zgiltg Selzthal.

Der am 12.3. 1980 im Bf Salzburg Hbl
»u Schaden gekommene Posiwagen
00-03 119 st bereits ausgemustert
{Bild).
Am 23. 11, 1980 wurde in Selzthal der
F 85010 beschiadigt. Wegen Fehlens
sines Ersatzwagens kinnen die Repa-
raturarbeiten, die in der Zgfitg Selz-
thal durchgefiihrt werden sollen, der-
zeit nicht vorgenommen werden. Der
beschadigle Wagen bleibl daher vor-
derhand im Einsatz.

Abgesehen vom enormen Sachschaden

(auch Personenschaden war Iu ver-

zeichnen!) treten vielerlel Mebenwir-

kungen aut:

— Beeintrichtigung der Arbeitskapa-
7{tAt von Haupt- und Batriebswerk-
statten

— Besintrichtigung der Arbeitskapa-
zitht in der ISTG-Werkstatte Wien
(Inzersdorf Ort), wohin Schiaf-
und Speisewagen aus ganz Euror
zur Ravision gebracht werden

— EntbldBung des Postwagenumlau-
tes von jeder Reserve

— Programm zur Umlackierung der
vierachsigen Bahnpostwagen zur
Zeit nicht durchfihrbar.

Hatten Sie sich gedacht, was da — nur
ganz oberflachlich betrachtet — alles
dranhangt? DaB unter Umsténden in
Warschau 30 Reisende abgewiesen
werden missen, weil in einem Wiener
Verschisbebahnhof unterlassen wurde,
die Handbremse eines Schlafwagens
zu Bffnen, das leuchtet ja ein. DaB
aber, beginstigt durch diesen Grund,
in Innsbruck ein Postkurs nicht ge-
stellt werden konnte, das ist nichl so
leicht zu erkennen. Man lernt eben
nie aus.

-

EDK mit Anhéngsel

EDK ... EDK ... Diese Abkirzung
haben Sie schon manchmal gehort;
viellgicht sogar selbst angewandt. Ge-
rade jetzt ist lhnen die Bedeutung
entfallen.

Eisenbahndrehkran. A, ja! Jetzl sehen
Sie die modernen Fahrzeuge auch
schon in Gedanken vor sich: 966 500,
966 501. Starker, beweglicher, prakti-
scher als die altbewéhrten Dampfkra-
ne. Dann noch der ganz starke Tele-
skopkran 866 600.

Kaum je, wenn ein Zug mit den Kran-
wagen bei Ihrem Dienstplatz vorbei-
fuhr, werden Sie besonders beachtet
haben, daf mit dem Kranwagen noch

andere Fahrzeuge mitlaufen — Schutz-
wagen, Wohnwagen, Die Begleitmann-
schaften der Kranwagen haben nun
die sahr berechtigte Bitte an die Kal-
legen des ausfihrenden Betriebsdien-
stes gerichtet, nicht nur die kostba-
ren Krine besonders schonend zu
behandeln, sondern auch den fahr-
baren Wohnungen entsprechende
Sorgfalt angedeihen zu lassen.

DaB das nicht immer der Fall st ent-
nehmen wir Berichten iber den Fahrt-
ablauf von einem Elnsatzort der Krane
zum anderen. Da wird zum Beispial
barichtet, daB der 966501 von Linz
nach Wien Brigittenau dberstellt wur-
de. Micht mit den lelegrafisch ange-
ordneten Zigen, sondarn in Abwesen-
heit und ohne Wissen der Begleiter,

Nach Ankunit im Bestimmungsbahn-
hot wurden schwere Beschadigungen
an den Batterietrogen des Krans und
am Eiskasten im Wohnwagen fesige-
stellt.

AnlaBlich einer Oberstellung der bei-
den B0-t-Kirow-Kréne 966 500 und
066 501 von Tulln nach Schwaz wurde
im Bf Hall in Tirol wéahrend des Auf-
enthaltes viermal verschoben, Dauer
bis zu 50 Minuten. Die Begleiter muf-
ten immer wieder die Einhaltung des
Rollbergverbotes durchsetzen, Unnati-
ge Diskussionen waren dazu erlor-
derlich. Fast unglaublich! Endlich war
Sehwaz erreicht. Mit dem ganzen Zug
wurde solange hin- und hergescho-
ben, bis es zum Bruch der Schrauben-
kupplung zwischen Wohn- und Gerd-



tewagen kam; Folgeschaden entstan-
den an einem Heizkabel, einem Batte-
rigtrog und einem Volimeler. Wie auch
oft die Zugvorrichtungen den Zerrun-
gen beim Verschub (besonders bei
AbstoBvorgangen) in Verbindung mit
langem Kuppeln der grofien Belastung
durch die schweren Kranfahrzeuge
nicht gewachsen sind.

Wir wollen uns der Bilte unserer Kran-
mannschallen anschlieBen, dafd der

Verschub mit den Kranwagen zur
Schonung der kostbaren Fahrzeuge
mit der zu erwartenden Vorsicht er-
folgen moge. Denken Sie daran, daB
durch eine auch nur eintdgige Verzo-
gerung unter Umstanden das Baupro-
gramm verschiedener Fachdienste aul
Wochen hinaus durcheinander geralen
kann,

Zu den Wohnwagen kdnnen wir nur
darauf hinweisen, daB es sich dabei

»S0 viele 2ige geh'n . . .

Schlagerkundigen unter unseren Le-
sarn ist bereits dem Titel nach klar,
wie der Hase lauft. Doch, ob schlager-
kundig oder nicht, was sich s0 an nur
drel Tagen in kurzem Abstand auf
unsaren Schienen tut, wird alle Leser

& iberraschen, fallweise auch Heiterkeit

arregen. Der |dB-Mannschaft mangelt
&3 an Humar, um in ein Lachen dber
die VYorfalle einstimmen zu kénnen.

Die folgenden Darstellungen basieren
auf den Erstmeldungen iber die An-
stande. Langwierige Befragungen der
beteiligten Mitarbeiter waren not-
wendig, um den jeweiligen Hergang
maglichst genau rekonslruieren zu
kinnen und auch die verschiedenen
Schwachstellen zu orten.

20. 8. 1980: Der Befehlsbahnhof Wien
Stdbf Fbf leitet einen Zug, 72318,
nach Wien Matzleinsdorf ein. Als
Zweckbeslimmung gibt der Betriebs-
ternmalder durch; ,weiter als Nz 44029
auf die Sudbahn”. Diese Zweckbestim-
mung entstammie nicht der Einleilung
von der Zulaufstrecke, sondern der
irrtimlichen Einbeziehung einer tele-
graflischen Ganzzuginstradierung. Der

—

Tiz-Fihrer hatte richtigerwaise den
Buchfahrplan des Z 72318, der bis
Hitteldori-Hacking anwendbar ist, auf-
geschlagen. Dort gehorle der Zug
auch tatsachlich hin. Mur: in Meidling
wurde um 20.52 Uhr der Zug — geman
Einleitung — auf die Sidbahn geleitet.
In Liesing hielt der Tizf den Zug an,
um seine Bedenken gegen die weitere
Fahrt anzumelden. Stirzen, zurdck
nach Wien Matzleinsdorf, nochmals
stirzen, und flugs geht's in Richtung
Hitteldorf, 1': Stunden spater!

21. 8. 1980: Gleicher Tatort — Wien
Matzleinsdori/Meidling. In einem Ge-
spriach der beiden Fdl gehi es darum,
daB, wvon Wien Matzleinsdorf aus-
gehend, £ 50068 aus Gleisgruppe 3,
Gleis 52, ausfahrt; voraussichtlich um
9,07 Uhr (Z 50088 ist ein Zug nach
Penzing Vbf). Z 68115, Planabfahrt
905 Uhr, wird ca. 30 Minuten Ver-
spatung bekommen (Z 68115 hat, wie
aus der Zugnummer unschwer Zu er-
kennen ist, Ziel S5t. Veit an der Glan),
Von dem Gespréch, in dem auch be-
hindernde Fahrten auf der Sidbahn
zur Sprache kommen, hdrt einer der
Partner dies, der andere das. Wenige
Minuten spater halt der Tfz-Flhrar des
Z 50068, vollkommen richtig, bei der
Durchtahrt im Bl Meidling den Zug an.

ja um die Zweitwohnung unserer Kran-
begleiter handelt. Einen Groftell des
Jahres sind sie irgendwo in Oster-
reich unterwegs. Natirlich sind viele
Gegenstande aus dem privaten Eigen-
tum der Mitarbeiter im Wagen ver-
wahrf: Rundlunk- und Fernsahemp-
fanger, Geschirr und anderes. Die

Schonung dieser Fahrzeuge |st des-
halb auch ein selbstverstandlicher Akt
dar Kollegialitat.

Bei weniger Aufmerksamkeit des Tiz-
Fiihrers wire auch dieser Zug in
Liesing gelandet. So ging es mit eini-
gen Verspatungen bei Schnellzigen
und im Schnellbabnverkehr aus.

29, B. 1980: Der Zugleiter des Masch|-
nendienstles der Dion Wien forscht in
den Maorgenstunden beim Bf Hottel-
dorf-Hacking nach dem Verbleib des
Tiz vom Z 59214 (Wien Lobau Haten—
Hall in Tirol). Es ist doch nicht mog-
lich, daf der Zug dort noch nicht an-
gekommen Ist. Also wird der Laul von
Bahnhof zu Bahnhof verfolgt. Zu der
Zait, wo der Zug in der Abzw. All-
mannsdorl durchiahren hatte sollen,
war ein Zug 51858 (nach Wien Malz-
leinsdorf) verbucht, Dort stand der
Zug auch friedlich. Fast vier Stunden
Verspatung resullierten aus der Fehl-
leitung, die durch eine falsch aufge-
faBte Reihenfolge entstand: 58214,
51858, Nz 59214 wurde als 51958,
59214 gawartet.

29, 8. 1980;: — Am gleichen Tag also
— wvarkehrt In der Gesamtstrecke auch
ein Vz 59214, In der Abzw. Ebelsberg
bleibl der Tfz-Fuhrer stehen. Die Fahri
ist frel in Richtung Linz Hbf. Der Tfz-
Fihrer meint, nach Linz Vbf Ost zu ge-
hdren, Der Fdl klért den Fall aul, so

T




daf der, Zug nach Linz Hbf weiter-
fahren kann. Dorl aber entstehen
30 Minuten Verspatung, weil auch der
Zugfihrer den Zug bis Linz Vbl ferlig
gemacht hatte und nun eine neue Vor-
bereitung Richtung Hall in Tiral not-
wendig wird. Im Bf Stadlau meldeten
sich Tfz- und Zugfihrer fir Z 65120
{(nach Linz Vbf Ost). Der Zug bekam
auch einen schriftlichen Befehl mit
einer Vorschreibung, die noch wvor
Hiitteldorf-Hacking wirksam wurde, Da
die gesamte Fracht fir Hall in Tirol

bestimmt war, wurde der Zug um-
gelegt in den Plan Vz 58214. Der Tiz-
fihrer erhielt dariiber eine mindliche
Verstandigung. In Hitteldorf-Hacking
erfolgte die Ablosung des Tiz-Fihrers.
Der ablésende Kollege war selbstver-
sténdlich auch fiir Z 85120 bestimmt.
Da auf dem Fihrerstand der beraits
abgefahrena Befehlsabschnitt auflag,
hatte er auch keinen Grund, an der
Zugnummer zu zweifeln. Uber Hun-
derte von Kilometern fahrt der Zug
unter falscher Nummer durch Uster-

reich, Bis Ebelsberg. Aber dort klart
sich der Irrtum auf.

Wieviel Personen muBiten Fehlleistun-
gen erbringen, dal diese Falle auf-
traten konnten? Das war von Fall zu
Fall verschieden. Mie aber brachte es
eine Einzelperson zustande!

Dad die Skepsis des Schlagermannes
gine Berechtigung hat — hatte man
sich das gedacht?

.« o wee weil) wohin®

Wir freuen uns . ..

Warum solllen wir uns auch nicht
freuen, wenn derart viele Briefe, Zei-
tungsnotizen und Anrufe fir diese
Rubrik angefallen sind. Wir wollen
uns bemihen, Ihnen wieder aine er-
kleckliche Anzahl zur Kenntnis zu
bringen:

An welchem Tag das war, wissen wir
nichl. Die Reise erfolgle vermullich
mit Z 280. Am 1. 10. 1980 berichlate
egine Tageszeitung dardber: Sieben
junge Bergsleiger aus St. Pélten wa-
ren mit ihrem Dompfarrer in Sddtirol
gewesen. Auf der Rickfahrt muBte in
Innsbruck Hbf umgestiegen werden.
Wahrend des Wartens auf den Zug
in Richtung Wien fiel einem Buben
ein, daB er seine neuen Bergschuha,
sorgfaltig verpackt, in dem Zug aus
Italien, der aber bereits Richtung
Munchen unterwegs war, zurlckge-
lassen hatte. Der Fahrdienstleiter in
Innsbruck Hbf hatte alle Hande voll
zu tun, nahm sich aber trotzdem so-
lort der Sache an. Wahrend der Wei-
terfahrt im AnschluBzug offnete der
Schafttner die Abteiltlir und Uberreich-
le nach Klarung seiner Frage: .Seid
ihr das mit den Bergschuhen?®, die
Schachtel. Der Schaffner durfte die
Freude der jungen Leutle teilen.

* ® -

Die Verbesserung der Fahrtmoglich-
keiten auf den Schneeberg lobt die
MNur-Bahnbendtzerin Kéithe Wachner
aus Wien. Frau Wachner findet die
Einrichtung, daB man Zahlkarten Hir
die Zahnradbahn Puchberg am Schnee-
berg—Hochschneeberg schon im Zug
zwischen Wiener Meustadt und Puch-
berg am Schnesbarg 16sen kann, wun-
derbar und bedankt sich dafir bes-
tens.

Das Miederosterreichische Jugendfe-
rlenwerk veranstaltet jahrlich fur ca
4000 Kinder Erholungsaktionen. Ein
Viertel davon reist jeweils in zwei Z0-
gen nach ltalien. Herr Landtagsabge-
ordneter Kurt Buchinger schreibt als
Leiter der Erholungsaktion:

JWir missen die erfreuliche Feststal-
lung machen, daB seit Jahren die Ser-
viceleistungen am Wiener Sidbahn-
hof durch das Personal der Bundes-
bahn ausgezeichnet sind und die Fahr-
dienstleitung — Abfahrt sowie Ankunft
— in groBzugiger Weise unseren Win-
schen entgegenkamen.

Besonders hervorheban maochten wir,
dal am 3, August 1980 (Tag des An-
schlages in Bologna), bezuglich der
Verspatung des Zuges der dienstha-
bende Fahrdienstieiter [(Ankunft) &u-
Berst entgegenkommend war und im-
mer wieder durch seine standigen An-
rufe entlang der Studbahnstrecke dazu
beitrug, daB die rund 600 wartenden El-
tern beruhigt werden konnten. AuBer-
dem hat er innerhalb von Minuten
veranlaft, dafl ein Rettungswagen
kam, auf dem Bahnsteig ausfahren
durfte, um ein Kind, daB sich knapp
vor Baden den Arm gebrochen hatte,
zu versorgen.”

Einen Zugbegleiter des Zuges 751
vom 4, B. 1980 ddrften folgende, an
Herrn Vorstandsdirektor Dr. Jaworski
gerichtele Zeilen des Bahnreisenden
Professor Dr, Franz Sotola betreffen;
.lch habe meinen Urlaub Montag, den
4. August antreten kinnen und wollte
per Bahn um 1041 Uhr in Aspang
ankommen. Meinen Gastgeber in Z&-
bern habe ich fernmindlich verstdn-
digt, denn er wollte mich vom Bahn-
hof Aspang abholen. Abends vor mei-
ner Abiahrt rief mich eine einstige
Schilerin an, jetzt eine Arztin auf der
Baumngarinerhéhe, sie habe gehort,

daB ich morgen frih nach Wien fahre,
sie kénne mich mit dem Auto bis
Wien mitnehmen und auch auf den
Sudbahnhof bringen. So kam ich zu
einem fruheren Zug, konnte aber nicht_
mehr meinen Kollegen verstandigen
dazu war zu wenig Zeil. Dem Schafi-
ner stellte ich die Frage, ob ich in
Wiener MWeustadt Zeit hatte, kurz zu
telefonieren. Daraut er: Das machen
wir. Er bat mich um die Telefon-
nummer und den Text des Gesprichs,
Auf meine Frage, wie ich das beglei-
chen kinne, gab er freundlich zur
Antwort: Gehen Sie zur Fahrdienst-
leitung in Aspang. Vor Aspang schau-
te ich aus dem Zug. Dechant Hackl
wartete schon aul mich. Kaum war
ich ausgestiegen, fragte er mich, was
denn da los war. lch ging zur Fahr-
dienstleilung und fragte nach meiner
Schuldigkeit. ,Kundendienst" — gab
er strahlend zur Antwort. So hat mein
Urlaub wirklich mit guten Zeichen be-
gonnen.”

So einfach ist das, Fremde fir unser.
Unternehmen zu gewinnen!

Im Wege des Chairman der BR,
Sir Pater Parker, wurde Herr Gene-
raldirektor Dr. Pycha iber das Lob,
welches der Bearbeiter fir Otfentlich-
keitsfragen der Universitat London,
Herr Leonard Cina, den Mitarbeitern
einiger Bahnen des Kontinents spen-
del, in Kenntnis gesetzt. Am 17, 8. 1980
standen 140 britische Reisende am
Kal von Oostende, um den Kontinent
zu bereizsen. Dia Mehrzahl dieser Per-
sonen hatte nur solche Reisedoku-
mente mit, die ausschlieBlich mit ei-
nem Sammelfahrschein Geltung ha-
ben. Der Fahrschein befand sich im
Besitz eines Vertreters der bean-
spruchten Reiseblros. Dieser Herr
war abar nicht zum Treffpunkt erschie-
nen, Doch dank dem Entgegenkom-
men der Eisenbahner von SNCB,



SNCF, DB, SBB und UBB gelangte
jeder der Touristen nach zuvorkom-
mender Behandlung wohlbehalten an
sein Ziel.

- - -

Auf Einladung der Familie des Herrn
Mag. Peter Menasse war ain 13jdhri-
ger Knabe aus England unterwegs
nach Wien. Samstag, 26. 7., um 17.07
Uhr sollte, so stand es im Fernschrei-
ben aus England, die Ankunft auf dem
Wiener Westbahnhof erfolgen, Vor-
mittags wollte sich Mag. Menasse doch
noch vergewissern. Die Zentrale Zug-
auskunft gab ihm aber zu verstehen,
dafl die Ankunft des ,Oostende—
Wien-ExpreB” schon um 9.45 Uhr er-
folgt war. Rasch setzte sich der be-
sorgte Mag. Menasse mit dem Fahr-
dienstleiter des Westbahnhofes in Ver-
bindung. Dieser rief den Buben in eng-
__ lischer Sprache dber Lautsprecher
aus, wihrend Mag. Menasse mit Eng-
“land telefonierte. Der Fdl kldrie auch,
daB 17.07 Uhr die Abfahriszeit in
Oostende war. Inzwischen gab es
schon Gespriache aus London mit dem
Fdl, der nun verschiedene Recherchen
anstelite und versuchte, Mag, Menasse
zu erreichen, was von London aus
nicht gelungen war. Nach dem ganzen
Durcheinander nahm der schon zum
Bahnho! gesilte Gastgeber das ver-
schreckte Kind noch am Vormittag in
der Halle in Empfang. Herr Mag.
Menasse meint, der Beamte in Wien
Westbahnhof hétie nicht nur ein hohes
MaB an Verstindnis aufgebracht,
sondern sich auch in elner Weise en-
gagiert, die sicher seina unmittelbare
Dienstpflicht  Obersteigt. .Damit hat
er, wie ich |hnen wversicherm kann,
nicht nur bel mir, sondern auch bei
"M allen, denen ich den Vorfall erzéhit
habe, beste Propaganda flir die OBB
betrieben.”

Zwei eilrige Aussiellungsbesucher,
Herr Friedrich Masch und seine Frau,
waren aus Minchen gekommen, um
die Ausstellungen in Schénbrunn,
Halbturn und schlieBlich Melk
{.Joseph 1.") zu besichtigen. Mach
Antritt der Heimfahrt am 30. 7. 1980
mit £ 742 ab Melk bemerkle das Ehe-
paar, daB die Aktentasche, in der sich
auch die Grenzibertrittsdokumente
befanden, beim Erfrischungsstand im
Melkar Bahnhof zurlickgelassen
wurde. Der Zugbegleiter riet, das Ehe-
paar solle In P&chlarn aussteigen, um
den Fall dem Fdl vorzutragen. Dieser
rief sofort In Melk an, wo der Verlust-
gegensland bereits gefunden worden
war. Die Machsendung werde mit

Z 2014 erfolgen. Ein Blick aul den
Fahrplan, einer Weiterfahrméglichkeit
bot sich spater mit Z 644. Doch der
Fdl riet anders: Die Formalitaten wur-
den sofort erledigt. Das Ehepaar
konnte gleich in den Zug 2014 zu-
steigen, wo vom Zugbegleiter glnstige
Platze angewlesen wurden. Wegen der
umfangreichen Bauarbeiten auf der
Westbahn erfuhren dieser Zug und
dar AnschluBzug 3614 von 5t Valentin
nach Linz eine Verspétung. Die Zug-
begleiter beider Zige waren darum
besorgt, daffi die belden Reisenden
in Linz Hbt den ,Orient-ExpreB” er-
reichten. Aul diese Weise erreichte
das Ehepaar Masch seine Heimatstadt
nur mit unbedeutender Verzdgerung.

Fir die vorzigliche Organisation bei
der Wiederbeschaffung eines Verlust-
gegenstandes, namlich einer neuan
Trachtenjacke, bedankl sich Herr
Raimund Jurkowilsch aus Lenzing
auch namens seiner Gattin. Die Jacke
wurde am 18. 8. 1980 im Z 3558 an-
|aBlich der Heimfahrt von dam im
Lungau verbrachten Urlaub vergessen.
Das Ehepaar hatte den Zug von Rad-
stadt bis Bischofshoten benutzt und
war dann mit dem ,Mozart" in Al-
nang-Puchheim angekommen. Obwaohl
das Fundbiiro keine Dienststunden
mehr hatte, wurde vom Bahnho! Aftt-
nang-Puchhaim solort die Suche ain-
geleitet, so dal der Verlustgegen-
stand, der mittlerweile nach Schwarz-
ach-5t. Veit gelangt war, sichergestelit
werden konnte. Um 6.00 Uhr des fol-
genden Morgens lautete bei Herrn
Jurkowitsch das Teleton. Der Bahn-
hof Attnang-Puchheim teilte mit, daB
die Jacke bereits im Bahnhof Lenzing
abholbereit liegt. Herr Jurkowitsch be-
dankt sich und zollt .den UBB An-
erkennung zu solchen Mitarbeitern®.

In einem Dankschreiben des Stadtver-
bandes Langenlois des Osterreichi-
schen Kameradschaftsbundes an die
Transportabteilung der Dion Wien
wegen der Beistellung moderner
Reisezugwagen fir den Familienaus-
flug am 10. 8. 1980 heiBl es ab-
schlieBend: ,Ein weitarear Dank gilt
dem Zugpersonal fir denm relbungs-
losen Ablauf des Ausfluges, und wir
hoffen, daB wir im Jahre 1981 wieder
ginen Ausflug mit den OBB durch-
fihren konnen.” Moge auch dieser
Ausflug zustande kommen und so gut
gelingan,

Die Tiroler ins Herz geschlossen hat
Frau FOlI Therese Vesely vom Biro
der Parlamentsdirektion. Sie beklagt
sich, daf woanders die Bahnbeamten
nicht so nett und freundlich sind wie
in Tirol. Besanders im Bf Reith sei sie
wihrend des Urlaubes das grifte
Sorgenkind der Bahnbeamten ge-
wesen, Ob zeitig frih oder spét
abends, immer wurden Frau Vasely
die Auskinfte mit uniberbietbarer
Freundlichkeit erteilt und der nicht
Auto fahrenden Urlauberin Fahrten
zusammengestellt. Von einem der
Beamten meint sie, er entstamme der
englischen Kénigsfamilie, weil aer so
korrekt und aufmerksam ist. Wir
geben das Lob von Frau Vesely gern
weiter.
L 28 2 3

Im Bahnho! Krieglach bestieg der
hochbetagte Reisende August Bohm
am 24. 9. 1980 den Zug 634, um lber
Wien nach Langenzersdorf zu reisen,
wo er zu Hause ist. Als das Signal
.Abfahrt® gegeben wurde, bemerkle
Herr Bdhm, daf er aul einer Bahnho!-
bank seine Handtasche mit Fahrkar-
ten, Geld und Ausweisen zurick-
gelassen hatte. Es gelang ihm noch,
das Waggonifenster zu offnen und den
Fahrdienstleiter durch Zuruf zu unter-
richten. Fir diesen war es selbstver-
sténdlich, den Verlusigegenstand mit
dem in Folge fahrenden Lz B9992 nach
Mirzzuschlag nachzusenden, In der
.Ahktion Dankeschon® einer Tageszei-
tung wurde dem Fdl dafir der ,Cum-
laude-Ring" in Silber varliahen.

Verpflichtet fahit sich Herr Dkim.
Franz Grossnigg aus Bischoisholen,
den OBB seine Anerkennung lber das
gut geschulte Parsonal auszusprachen.
Dkfm. Grossnigg Ist 83 Jahre alt, noch
fleiBig mit der Bahn unterwegs und
hat reiche Erfahrung, um Vergleiche
anstellen und ein solches Lob spen-
den zu kénnen. Lauter Kleinigkeiten
waren der Anstofl fir den netten
Briel, den zu schreiben sich unser
Reisendar die Mihe nahm. Im Z 644
begann seine Reise am 1. 10. 1980 in
Wien Westbhf; Ziel war Bischofshofen.
In Linz Hbf hatte der Zug einen Auil-
enthalt von etwa 15 Min. Gerade
gegeniiber dem Wagen, in dem Dkfm.
Grossnigg reiste, war die Bahnhoi-
restauration. HerauBen gab es nur
Getrinke, so daB sich unser Reisen-
der in den Mebenraum begab, um
dort ein Paar Wirstel zu verzehren.
Wahrend er den letzten Bissen genoB,
setzte sich drauBen der Zug in Bewe-



gung. Aul drei Briefseiten schildert
Dkim. Grossnigg, wie sich unsere Mit-
arbeiter in weilerer Folge hillsbereit
verhalten haben. Wir mifBten den
langen Brief vollinhaltlich abdrucken,
da jede dieser ,Kleinigkeiten™ er-
wahnenswert ist. Platzmangel zwingt
uns, darauf zu verzichten. Lobenswert
war vor allem das Verhalten

— des Fdl in Linz Hbf

des Schaffners im Z 644

des Schaffners im Z 3614

des Fdl im Bf Wels

des Fdl im Bf Bischofshaofen. |

Wir geben gern den Dank von Dkim.
Grossnigg weiter. '

Schon am 15 5. 1980 war es, daB
den dsterreichischen Experten einer in
Budapest stattfindenden Keramiker-
tagung ein MiBgeschick ereilte. Wegen
abgelaufenen Reisepasses muBte der
Experte, Prof. Franz Kénig, an diesem
Tag (Christi Himmelfahrt) in Bruck a.
d. Leitha den Zug verlassen. Der
Bahnhoivarstand und sein Stellver-
treter brachten es zuwege, unter Ein-
schaltung der Bezirkshauptleute von
Bruck a. d. Leitha und Gmunden
sowie des Bilirgermeisters von Gmun-
den, die Formalitdten erledigen zu
lassen, so daB Herr Professor Kanig
schon mit dem néchsten Zug nach
Ungarn ausreisen durfte,

In der Ausgabe wvom 25. 10. 1980
schreibt eine aullagenstarke Tages-
zeitung unter dem auffallenden Titel
JEhrliche Putzfrau land im Zug-WC
Tasche mit fast 400000 Schilling”
iiber die Mitarbeiterin Pauline Plautz,
die In der Garnitur des Worthersee-
Express im Bf Kiagenfurt Hbf eine
Damenhandtasche mit wertvollem In-
halt gefunden und als Fundgegen-
stand abgegeben hatte. Frau Plautz
stehl hier stelivertratend fiir die groBe
Schar unserer Wagenreinigungsbe-
diensteten und vieler anderer Mit-
arbeitergruppen. Keinem wirde es
ginfallen, sich an fremdem Eigentum
zu vergreifen. Vom einfachen Stock,
der einzig und allein Andenkenwert
hat, bis zum kostbaren Collier, vom
mithsam ersparten Gebrauchsgegen-
stand eines alten Rentners bis
zur zwangsldufig liegengelassenan
Schmuggelware irgendwelcher Krimi-
neller — alles das geht im Laufe der
Zeit als Fundgegenstand durch die
Hinde unserer Mitarbeiter. Dafl an
diesen Hinden nichts kleben bleibt,
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ist fir uns Eisenbahner selbstver-
stindlich. So selbstverstandlich, daB
wir gar nicht auf den Gedanken ge-
kommen sind, das besonders Zu er-
wihnen. Erwahnenswerl ist es aber
dennoch; sogar sehr erwahnensweart!

- - -
—

Aus Zirich kommend, tral Herr Dr.|
Konrad Hofbauer aus Aschach an der |
Donau am 20. 10. 1980 mit Z 463 n |
Linz ein. Mit einem Taxiunternehmer
hatte er die Abholung vom Bf Efer-
ding vereinbart, Weder von Linz aus |
noch bei der Ankunft im Bf Eferding |
gelang es Herrn Dr. Hofbauer, mit der

Taxifirma Kontakt zu bekommen, die

sich an die Vereinbarung nicht ge-

| halten hatte. Da im Bf Eferding zu |
diesem Zeitpunkl die zeltweise Sperre |

begann, war es dem Fahrdienstieiter
moglich, den Reisenden, zu dessen

|Wohnort auch kein Autobus verkehrie, |
\mit dem eigenen’ Pkw nach Hause zu/
'bringen. '

— T |

wieder um einen Verlustgegenstand
geht es im Brief von Frau Gertrud Hart-
mann aus Rodaun. .lch welB nicht,
wiaviele Telefonate notig waren und
wiaviele Personen eingeschaltet wer-
den muBten, darum méchte Ich meiner
Freude Ausdruck geben, daB es bei
der Bahn Leute gibt, die sich be-
miihen, einer verzagten alten Frau Zu
ihrer verlorenen Tasche zu verhelfen®,
schreibt Frau Hartmann. Sie war am
11, 11, 1980 in Tulln Stadt in den von
St. Pélten kommenden Z 6009 einge-
stiegen, in der Meinung, dieser fahre
nach Wien. Tatsichlich verkehrt der
Zug an Werktagen nur bis Tulin. Dort
stieg sie in einen mit Wien—Tulln
Stadt—Wien betafelten Zug um, der
sich auch sofort in Bewegung setzie,
Es handelte sich aber um den Zug
7128, der unsere Reisende wieder
zuriick mach Tulln Stadt brachte. In
dem ganzen Trubel und mil einer
Menge Handgepack hatte Frau Harl-
mann im Zug 6009 ihre Handiasche
mit wichtigem Inhalt vergessen. Halte-
stellenwérter, Zug- und Bahnhofper-
sonal forschten die Tasche aus, Die
glickliche Frau Hartmann brauchte,
schlieflich in Wien FJB angekommen,
nur auf den nachfolgenden Zug zu
warten und war wieder im Besitz ihrer
Tasche.

Aus der Vorweihnachtszeil berichiet
der Ombudsman einer Zelfung: Der
Bruder einer in Mistelbach wohnhaften

| antwortung AnlaB  zur
bot. Den Mitarbeitern der ZZA wurde:™

flteren Dame schickt ihr fir die Fami-
lie jedes Jahr per Bahn zwei Weih-
nachtsbdume. Diesmal meinte ar es
besonders gut und schickte zwei
riesengrofie Exemplare, Fir die Bahn
kein Problem — aber fiir die Emptan-
gerin. Nicht einmal einen hitte sie bis
zu ihrer doch ziemlich weit entfernten
Wohnung bringen konnen. Verzagt
wandte sich die Frau an den Bahnhoi-
vorstand. Fir einen Eisenbahner auch
kein Problem. Er verstaule die Baume
aul seinem Pkw, die Dame im Pkw,
und nach wenigen Minuten war alles
arledigt.

1,602.992 Anfragen wurden im Jahre
1980 von der Zentralen Zugauskunft
allein fernmindlich beantwortet. Ist es
nicht groBartig, dad keine einzige Be-
Beschwerde

fiur ihr kundenfreundlich orientiertes
Verhalten seitens des Herrn Betriebs-
direktors der wohlverdiente Dank
ausgesprochen.

Am 23 8 1980 wurden wegen einer
Streckenunterbrechung in St Veit an
der Glan Schneliziige Uber Obdach—
Lavanttal—Jauntal umgeleitet. Vol
Begeisterung wurde uns in den tal-
genden Tagen von Relsenden des um-
geleiteten Zuges 431 das umsichlige,
kundenfreundliche, mit einem Wort
gisenbahnerhaite Verhalten der Mit-
arbeiter im Bahnhot Wollsberg ge-
schildert, Mit den Recherchen dazu
war es gar nicht so leicht! Vorstand-
verireter und Fahrdienstleiter gaben

zu, daB sie sich um die Reisenden ™

gekimmert hatten. In welcher Form?™®
— Mein, nein, es war nichts Beson-
deres, Auskinfte wurden viele ge-
geben. Dann tauchten etliche Rei-
sende auf, die in die Judenburger
Gegend woliten. Die wurden ent-
sprechend beraten. Ja und daB ver-
schiedene Dinge nach Klagenfurt avi-
siert wurden, dariber braucht man
doch gar nicht zu sprechen. Wir dan-
ken den Eisenbahnern des Bf Wolfs-
berg. Man spricht doch dariiber!

- - -

Nachstehender Zeitungsbericht ware
vielleicht ein Beitrag fir die Spalte
Wir freven uns” des Informations-
blattes .Der Betrieb” meint der Be-
triebskontrollor des Bereiches Blu-
denz: — Arlberg kaputtl Mitten im
Sehneesturm blisben sie in Landeck




hoffnungsios stecken: Rund 250 tlrki-
sche und jugoslawische Gastarbeiter,
auf der Rickreise von ihren Heimat-
léndern zu den Arbeitsplatzen in Vor-
arlberg. Mit bis zum letzten Platz voll-
besatzten Autos. Mit Kind und Frau,
mit Dachstandern voll Schachteln, mit
Zierkidrbissen von daheim unter dem
Arm. ,StraBe nikes fahren® und ,Arl-
berg kaputt”, konnte man lhnen, die
dicht gedriangt die Halle des Land-
ecker Bahnhofes belagerien, noch not-
dirftig klarmachen, |hre Fragen, .Wo
schiafen?” und ,Wo essen?” konnte
freilich niemand beantworten, denn
darauf war man nicht eingerichtet. Da
bewiesen, hoch die UBB, zwel Land-
eckar Fahrdienstigiter, Othmar Ried]
und Manifred Weid, Eigeninitiative. Ein
kurzer Vorgesatztenrickruf, ein Okay
zu dem Vorhaben, und die .Aktlon
Tarkischmann® lief an, Aus leeren
Waggons im Bahnhofsbereich stellte
man einen eigenen ,Sonderzug11248"

zusammen, spannte @ine Lok vor die
Garnitur, machte den Gastarbeilern
klar, daB sie ihre Vehikel auf dem
bahneigenen  Parkplatz  abstellen
kénnten und dal man .alle Kollega®
per Zug nach Bludenz bringe. So
schnell kam noch nie ein voller Son-
derzug zustande, Punkt 12.05 Uhr
verlieB .5 11248 Landeck, auf daf
alle gut ins Landle kamen. Da kann
man nur sagen: ,Vielen Danken!®
Wir schlieBen uns der Meinung des
Herrn Betriebskontrollors an. Gleich-
zeitig ergreifen wir die Gelegenheit
zu der Feststellung, daB dieser BK
bei den schwierigsten Bedingungen
im heurigen Winter wieder in pausen-
losem Einsatz, vorbildlich fir saina
einsatzlreudigen Mitarbeiter, den Ver-
kehr auf der Arlbergsirecke dirigierl
hat.

Angeregt durch einen negativen
Leserbrief in einer Tiroler Tageszei-
tung, schraibt Herr Dr. Walther Stein-
acher an die Bundesbahndirektion
Innsbruck: Der .Benimm” von einigen
Bediensteten der OBB hat sich in den
letzten Jahren, genauso wie der von
denen der Polizei, des Finanzamtes,
u. a, in einem so grofBen Ausmaf
geandert, daf es sehr auffallen muB.
Ins Auge stechen mir die Schalter-
beamten am Hauptbahnho!, sowohl an
den Personenkassen als auch an Ex-
pressgutkassen und -schallern: sie
sind freundlich, hilfsberait, sie sind
antgegenkommend, beinahe wie am
Tag der Offenen Tidr. Hie und da
begegne ich einem midgelaunten
Gscherten, aber sicher einem Einzel-
tall. Dr. Steinacher maint noch, daB
solche Einzelldlle auch nieht in die
Zeitung gehdren, Leider fallen uns
aber gerade die Einzelfalls meist am
schwersten aul den Kopf.

Kennzeichnungstafeln an

M 3=

Erste Zifer = Houpigalahr

Gas

Entriindbarer (liissigar Stoft
Entzundbargr loster Stoll
Entzindend (cxydierond)
wirkender Stofl

Giltigar Stoff

B8 Atlzendar Stolf

A s L R

o

Behéalterwagen

Nummar
tur Kennzeichnung
der Gelahr

(2 oder 3 Ziftern,
walchan
vorkommandonialis
der Buchstabe «x-
vorangastalll wird)

Nummar
zur Kennzeichnung
des Stolles

{4 Zillern)

Iwelle und
dritte Ziffer = zusiitzliche Gefahr

Ohna Bedeulung

= Explosion
Entwaichen von Gas
Entzindbarkeit

Entzlindende (oxydierende)
Eigenschalt

Giltigkeit
Alzbarkeit

9 = Gefahr siner Selbsizer-
selzung

oW e = O

Durch die Verdoppoalung ainer Ziffer wird aul die Zunanme aeiner Haupigelahr hingewlesen. Der
Buchsiabe X besagt. dad der betreffende Stofl aul keinen Fall mit Wasser In Berdhrung

komman darl.

Bedingt durch die Anderung Nr. 2
zum RID, die unter anderem eine
wesentliche Erweiterung des Anhan-
ges VIl zum RID bewirkte, wurde das
von der Betriebsdirektion als Beilage
zum IdB 377 ersimals herausge-
brachte ,Verzeichnis der gefdhrlichen
Giter® neu aufgalegt.

Es enthalt im Teil 1 die

Mumerische Stoffliste zur Feststellung
gefanrlicher Glter in Behalterwagen
(Kesselwagen)”

im Teil 2 die

«Stoffaulzéhlung  in
Reihenfalge”.

alphabetischer

Mit Auslieferung des neauen WVer-
zeichnisses (Beilage zum IdB 1/81)
verlfiert das Verzeichnis aus dem
Jahre 1877 (Beilage zum I|dB 3/77)
seine Glltigkeil und ist abzulegen.

GemaB der im 6. Nachtrag zum Son-
derhaft | wverlautbarten Druckiehler-
berichtigung, giltig ab 1. 1. 1981, soll
im neuen Verzeichnis die drittletzte
Zeile aul Seite 14 richtig lauten: tert-
Butyleyclohexylchlorformiat.

"



Unsere Leser meinen

Die Meinung der Redaktion muf sich nicht immer mit der Meinung snserer Leser decken.

Herr Bruno Sonnleitner, Fahrdiensi-
leiter des Bahnhofes Wollersdord,
schreibt an das IdB unter anderem:
JWare es nicht méglich, die Erlaute-
rungen mit Auslegungen zu Betriebs-
vorschriften aul einer Seile zu
drucken? Grund: Viele Kollegen wol-
len kopieren und auf entsprechender
Seite der Vorschrift einheften. AuBer-
dem erscheint mir die Farbe blau lir
die Koplerung und Lesbarkeit (im
MNachtdienst) ungeeignet, Zusammen-
fassung ware winschenswert, z. B,
.vorzumerken bei Pkl ., der DV V 3",
Zun@chs! danken wir Herrn Sonn-
leitner fir seine Mitarbeit. Wir werden
die drucktechnischen Anregungen be-
rlicksichtigen und in Zusammenarbeit
mit unserer Hausdruckerel trachten,
die ,Erlauterungen” nicht Ober zwei
Seiten zu verstreuen. Als alte  Nacht-
dienstler® missen wir Herrn Sonn-
leitner auch beipflichten, daB die blaue

12

Farbe die Lesbarkelt bei kinstlichem
Licht und ermideten Augen beein-
trachtigt. Also kinftighin: Erlduterun-
gen chne Farbzusalz.

An eine Vormerkung der ,Erlauterun-
gen’ bei den einzelnen Punkten der
Vorschriften ist nicht gedacht. Viel-
mehr Ist beabsichtigt, schon in Kirze
eine von unseren Mitarbeitern zu er-
ganzende Zusammenfassung der er-
gangenen Erlduterungen zu verteilen,
zumal sich die seinerzeitige .Samm-
lung der Erlduterungen” gut bewahr
hat.

- L} L

Fir der Bahnho! Leogang schreibt
der Varstand, Herr Melcher, zu Recht:
.Sie brachten in der Ausgabe 4/1880
aniablich der Neuauflage der EL 52
einige Beispiele fir die Meldung und
deren Verbuchung bel der Durch-
fishrung von Schaltungen. Der Richtig-

keit halber mdchten wir darauf hin-
waisan, daf die Abklirzung fir Leo-
gang richtig ,Leo' lautet, Le' bedeutat
Landeck.”

Selbstverstandlich werden wvon den
Mitarbeitern des ausfihrenden Be-
irigbsdienstes die in der DV V 20 lest-
gelegten AbkOrzungen — diesfalls
also .Leo" — verwendet. Da aber In
der DV EL 52 die identen Baispiele
zur Zeit der Herstellung des IdB 4/80
bereits aulgenommen waren, wurde
von einer einseitigen Abénderung un-
sararseils abgesehen.

Wie Sie aus dem Text und der zeit-
lichen Folge unschwer erkennen konn-
tan, sind aufl Seite 7 des gleichen IdB
die ersten beiden Eintragungsbei-
spiele vertauscht. Wir bitten Sie, das
Versehen unserer Druckerai zu ent-
schuldigen und im 1dB die Richtig-
stellung durch Anbringung von Hin-
weispfeilen vorzunehmen,



Nicht alles ist zum
Freuen

Leser des |dB fragen, beeindruckl
durch den meist beachtenswerten Um-
fang der Rubrik ,Wir freuen uns”, ob
denn keine negativen Zuschriften oder
unangenehmean Notizen dber das Ver-
halten unserer Mitarbeiter einlangen.
Gleich vorweggenommen, der (ber-
wiegende Tell der schriftliichen Kun-
denduBerungen ist positiv. Wir legen
grofen Wert darauf, im IdB das gute
Verhalten von Mitarbeitern, auch wenn
@s sich um  selbstverstandliche”
Dinge handelt, hinauszuposaunen.
Wenn meist nicht die Namen der ge-
lobten Mitarbeiter genannt werden
— diese sind nichtsdestoweniger be-
kannt —, so soll damit vor allem de-
monstriert werden, dad jeder unserer
Mitarbeiter in der gleichen Lage &hn-
lich vorbildlich handein kénnte — und
es maist auch tut.

Doch nun einige Koslproben aus der
Negativschachtel . ..

Aus einer Zeitung:

Nach kurzer Zeit ziehen auch drei
Schaffner des Zuges in den Speise-
wagen ein, Ein Tisch gehdrt ihnen . .,
Es dauert von Linz bis Salzburg. Nach
zwei Stunden wirklich freundlichen
Kartenzwickens mull auch eine soziale
Gegenleistung sein, das ist klar. Und
der Fahrgast hat auch was davon:
Zwischen Linz und Salzburg wird halt
nicht gezwickt.”

Aus einem Brief:

.Es ist uns unverstindlich, wofiir der
50%ige Aufschlag bei Benitzung der
|-Klasse-Abteile zu bezahlen ist. Von
einer gehobenen Serviceleistung kann
hier kaum die Rede sein, Die Kopl-
kissendberzlige, oftmals schlecht ge-
bigelt, bereits schmutzig und schlam-
pig aufgezogen, kénnen den Unter-
schied nicht ausmachen. Das Zug-
personal ist — anders als bei Flug-
gesallschalten — ganzlich desinter-
essiert. Eine Person, dia zu meiner
groften Uberraschung die Abfallbe-
halter entleerte, bewerkstelligte dies
in einer Manier, wie sie am Balkan
tolerierbar ware, aber nicht in Oster-
reich als Serviceleistung verkault
werden kann. DaB die Fensterschei-
ben nicht wie die eines Glasarkastens
glanzen, ist wohl verstandlich, nicht
aber, daB die Fensterrahmen mit
giner dicken groberen Schicht Ubar-
zogen sind . . ."*

Aus ginem Briel:

.Durch meine Schuld (meine Uhr ging
nicht genau) hall ich meiner Mutter
in den 5 Minuten friher abgehenden
Zug in Richtung ... und kam auf mei-
nen Fehler im Augenblick, als sich der
Zug in Bewegung setzte. Vollig ver-
Zweifelt lief ich die Stiegen hinauf und
erzihite mein MiBgeschick den zwei
dort stehenden Zéhlbeamten, Dia
waran sehr nett und sagten: ,Gehen
Sie zum Schalter, der Kollege soll . ..
anrufen.' Dies tat ich auch sofort,
und obwehl der Mann meine Verzweail-
lung sah und hérte, daf es sich um
eine BSjahrige, sehbehinderte Frau
handelte, war er nicht bereit, das Tele-

fongesprach zum nachsten Bahnho! zu
fihren! Er meinte: ,Die wird schon
draufkommen’ und ,wozu soll ich tele-
fonigren? Dieser Anrul hitte mir
eine Stunde Aufregung und Angst er-
spart.” In dem Brief wird dann leben-
dig geschildert, wie es weilerging.
Die Briefschreiberin  vergiBt dabei
nicht, die Hillsbareitschalt jedes ein-
zelnen, der sonst zahlreich beteiligten
Mitarbeiter zu erwihnen, Kurzum, die
alte Dame war schon nach 10 Minuten
wieder in der Haltestelle zuriick. In
dar Zwischenzeit hatte aber die Toch-
ler von einem Automaten aus mit
ihrem Mann telefoniert. Wenige Minu-
ten spéter wurde per Auto zu den An-
haltebahnhéfen und Haltestellen des
Zuges, in dem die alle Dame noch
varmutet wurde, gefahren. Nach dber
giner Stunde war endlich der Fall als
aufgeklart und glicklich abgeschlos-
sen Zu betrachien. Es hatte auch an-
ders ausgehen kénnen!

Ober einen Brief:

In diesem Brief, so berichtet uns eine
Bundesbahndirektion, wird die Dienst-
leistung eines Schaffners Ober die
MaBen gelobt. Fast ware der Briel in
eine andere FAubrik gerutscht. Wenn
nicht die BBDion dahinter gekommen
widre, daB die Adresse des Absenders
fingiert war. Ware nur die Dienst-
leistung des Verfassers des Briefes
s0, wie sie in der Selbstschilderung
dargestellt war!

Genug des Bosen! Mil diesen paar
Beispielen glauben wir, die Leserifrage
beantwortel zu haben. Orientieren Sie
sich aber lieber weiterhin an der
Rubrik .Wir freuen uns”

Diebstahle
bei

oder

in Reiseziigen

Unsere Bemiihungen, Diebstdhle bei oder in Reisezigen
zu verhindern, werden auch seitens der Sicherheitsdirek-
tionen der einzelnen Bundeslander mit der Herausgabe von
Merkbléattern, die zu Hauptverkehrszeiten auf den gréBeren
Bahnhofen an die Reisenden verteilt werden, unterstitzt.

Als Beispiel wollen wir das vom Kriminalpolizeilichen Be-
ratungsdienst der Sicherheitsdirektion fir Tirol erstelite
Merkblatt vorstellen, das sicher die eine oder andere An-
regung auch fiir unsere Mitarbeiter enthalt (umseitig).
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VORBEUGUNG.SICHERHEIT !

SICHERES REISEN

DER KRIMINALPOLIZEILICHE BERATUNGSDIENST RAT:

1. Lassan Sie thre Wertgegenstande, Dokumente und das Reisegepack in Bohnhofen, Zugen und
Autobussen nie unbesufsichtigt!
Wahrend Sie die Fahrkarten losen, Proviant oder Reiselektire kaufen — wahrend Ihr Gepack
unbeaufsichtigt steht oder bereits im Abteil liegt — NUTZT DER DIEB SEINE CHANCE!
Geben Sie Ihre Koffer als Reisegepack au!. |hr Eigentum ist geschitzt und Sie reisen beguemer.
Denken Sie im Gedrange an Taschendiebe.

L

Im Abteil oder im Gang stehende Gepackstucke sind fur Diebe leichte Beute, wenn Sie inzwi-
schen sorglos im Speisewagen sitzen, Besondere Vorsicht ist bei Annaherung an eine Halte
stelle geboten! In der allgemeinen Hast des Aussteigens ist schon mancher Kaffer | irriamlich”
mitgenomimen worden.

3. Nehmen Sie bem Verlassen lhres Abteiles (beim Verlassen des Autobusses) [Thre Handiasche
und Kieidungsstucke, in denen sich Geld oder Dokumente befinden, immar mit.
Glauben Sie nicht, dafl Ihre Reisepal, Personalausweis, Fuhrerschein und andere Dokumente
fur einen Fremden kenen Wert haben. Im Ausland ist es besonders unangenehm, wenn Sie
plotzlich ohne Ausweis sind

4. Selen Sie vorsichtig mit Reissbekanntschaften)
Verschweigen Sie, dall thre Wohnung wihrend
des Urlaubes leerstehr. Solche Gelegenheiten
mitzen Diebe besonders gerne.

5. Ubertragen Sie nicht dem erstbesten Mitreisen-

den die Bewachung lhres Reisegepicks, wenn
Sie den Speiscwagen oder das WC aufsuchen
willen,
Waenn Sie allein im Abteil sind, sollten Sie Hand
tasche oder Kleidungsstucke mit Dokumenten
oder Geld nee in der Mahe der offenen Abtel
tur hegen lassan, wahrend Se die schone Ge
gend betrachien,

6. Decken Sie Ihren Bedarf an auslandischen Zahlungsmittein in einer Bank im Inland oder im
betreffenden Urlaubsland. Huten Sie sich var | besonders ginstigen™ Wechselangeboten unbe-
kannter Personen.

MAHERE AUSKUNFTE ERTEILEN IHMNEN DIE BERATUNGSSTELLEN:

Bundespolizeidirektion Landesgendarmeriskommando
Innsbruck fiur Tirol
Kaiserjagerstralle B Innsbruck, Innrain 34
Tel 267 21 Teleton 34 641

SCHUTZE DEIN GUT

Herausgeber: KRIMINALPOLIZEILICHER BERATUNGSDIENST
der SICHERHEITSOIREKTION 1. TIROL
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Teagepflicht von
Schutz-

(Acbeits- )ibeidecn
und Schutzsticken

Aul Grund des Arbeilnehmerschulz-
geselzes, § 18 (1), wverlautbart im
Bundesgesetzbiatt Nr. 234 aus 1972,
ist der Arbeitgeber (DBB) verpliichtet,
Arbeitsschutzkleider beizustellan.

im gleichen Gesetz, § 19 (1), ist aber
auch die Verpliichtung fir den Ar-
beitnehmer enthalten, die vom Arbeit-

eber angebotenen Schulzkleider zu
.ragern.

Die DV A 40 ,Arbeitnehmearschutz”,
Heft 3, bestimmt, lir weliche Bedien-
sfetengruppen Schutz-{Arbeits- kieider
und Schulzsticke — nach MaB-
gabe der bei ihrer Tatigkeit aufl-
iretenden Gefahrdung — kosten-
fos zur Verfigung gestellt werden.

Jeder Bedienstete hal die Verpflich-
tung, die ihm zur Verflgung gesiell-
ten Schutz-{ Arbaits-)klaider und
Schutzsticke den Erfordernissen des
Schutzzweckes enlsprechend zu be-
nitzen, pflegiich ru behandeln und
mit entsprechender Sorgfall zu ver-
wahren.

Werden kinitip Bedienstete, welchen
nach DV A 40 Arbeitnehmerschulz das
Tragen von Schutzkleidern oder
Schutzsticken zur Pllicht gemacht
vurde, ohne diese Klaider bei ihrer
“Tatigkeit angetroffen, so werden sie
umgehend dem  Bahnbetriebsarzt
zwecks  Uniersuchung  vorgestelit.
Diaser hal sodann iber das Tragen

der Schutzkleider bei jedem aeinzelnen
ihm vorgestelllen Bedienstelen zu
belinden. Z. B. ist ein Mittragen des
Schutzhelmes unter dem Arm wéh-
rend der Dienstschicht, ohne ihn als
Kopt- oder Nackenschulz zu ver-
wenden [Mittragen des Schulzhslmes
nur als Alibihandlung) ab sofort zu
unterlassen; es wird dies wie ain
Nichttragen des Schutzhelmes be-
handelt.

Im Sinne der Dienstvarschriff A 40
JArbeitnehmarschuiz®, Heft § Unfall-
verhitungsbestimmungen, Punkt 2.2,
hat der Grilich Aufsichtlihrends unter
persdnficher Verantwortung fdr die
SicherungsmaBnahmen der Unfallver-
hitung Sorge zu fragen. Beim Ver-
schub st der Verschubleiter der dri-
lich Aulsichtithrende. Fir die Giter-
zugsschalfner ist der artlich Aul-
sichtizhrende der Zugltihrer.

Bahnho! Selzithal
Sicherheitsbeamter :
Holzinger e. h.

Dieser Bahnhofaultrag, aus der Sorge
um dig Gesundheit unserer Mitarbeiter
verfaBt, wird seinen Zweck gewill
nicht verfehlen. In ihm sind auch jene
Falle erfaBt, in denen Mitarbeiter gel-
tend machen, irgendein Schutzstick
aus gesundheitlichen Grinden nicht
fragen zu kénnen. Der Arzt wird in
begriindelen Fallen eine der Gesund-
heit des betreffenden Milarbaiters
dienliche Verligung treffen, Die Lo-
sung des Arztes wird selbstverstand-
lich nicht so ausschauen, daB bei
gleicher Dienstverrichtung auf das
Tragen eines Schulzkleides einfach
verzichtel werden darf.

Ein todlicher Unfall aus der letzten
Zait gibt wiedar unwillkoemmen Anlaf,

zum Tragen der Schutzkleider zu
mahnen: Ein 38jahriger Zugfuhrer
leitet den Verschub eines Arbeitszuges
im Bereich einer technischen Dienst-
stelle. Dabei st661 er mit dem Kopf
gegen eine Torsaule und wird sofor
getdtet. Aus dem Polizeibericht: .Be-
kleidung: grauver Stoffarbeitsmantal,
blaue Kunststolibluse, grauer Pull-
over, rot-weifl kariertes Hemd, beige
Schnirisamthose, weifle Unterwasche,
braune Socken, schwarze halbhohe
Schuhe, Eisenbahnerschirmkappe.”

Wenn man die tragische GewiBheil
hat, daB In diesem konkrelen Fall
durch das Tragen eings Schutzhelmes
der Unfalllod des geschatzten und
beliebten Mitarbeiters mit nahezu ab-
soluter Sicherheit verhindert worden
ware — vielleicht hétte der Kollege
fir ein paar Tage Schidelbrummen
abbekommen —, finden wir es als
ausgesprochen makaber, dariber zu
diskutieren, ob ein Zugfihrer mit Ver-
schubtatigkeit den Schutzhelm tragen
muf (1),

Fur jene Leser, denen das bisher
Gesagte zu nichtern war: Als der Tiz-
Filhrer den Unfall bemerkle, tat er
das Menschenmégliche, um dem Zug-
fihrer zu hellen. Der Tod war aber,
wia schon gesagt, sofort eingetreten,
Als kurz darauf die Identitat des Kol-
legen fesigestelll werden mubte,
wurde dem Tolen dig Brieltasche aus
der GesaBtasche herausgenommen
und geodffnet. Aul den ersten Blick
lachten dem MNachschauenden zwei
frbhliche Kindergesichter won sinem
Bild entgegen. Den mochien wir
kennenlermen, dessen Augen auch In
einer solchen Situation noch trocken
bleiben.

Unsere Leser memnen

Mit groBem Interesse liest Herr
Johann Geonzi das |dB. Er ist Stell-
werksmeister im Bf Bruck an der Mur
und wersieht Warterdienst auf dem
Frachtenbahnhol (Stellwerk 2). Herr
Gonzi bezieht sich auf dia Titelseite
der Ausgabe 3/1980 und schreibt:

Mir fiel auf, daB auf Bild 2 zwel
Ménner mit und ein Mann ohne Helm,

auf Bild 4 tant Manner ohne Helm ab-
gabildet sind. Dem Foto nach zu ur-
teilen, gehoren diese Herren dem
Hilfszug an. lch mochte sie nun
fragen: Wie 1&6t sich das mit dan Un-
fallverhitungsbestimmungen  verain-
baren? Anscheinend kennen diese
Herren das Plakat  Schutzhelm ver-
hindert schwere HKopftverletzungen
pder das Plakat ,Nicht nur haben —
auch tragen’ (Helt 2 der Sicharheit
zuerslt') nichl.”

Schade: Das einwandireie Bildmaterial
hat beim Druck so stark an Deutlich-
kaoit verloren, daB wviele Einzelheiten
nicht oder kaum erkannt werden kon-
nen. Wenn wir jetzt die Behauptung
aufstellen, das Bildmaterial sei sach-
lich einwandfrei, so missen wir zu-
nachst die Katze aus dem Sack lassen:
Die Bilder 3 und 4 sind ziemlich ein-
drucksvoll, belasten aber nicht den in
der daneben abgedruckten Siatistik
erfaften Zeitraum. Der Unfall trug
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sich am 1. 10. 1964 auf der Westbahn
zu. Was heute bei dem Betrachter der
Bilder, j& nach Veranlagung, Génse-
haut oder helle Empdrung hervorruft
— kain Schutzhelm —, das war da-
mals selbstverstandlich. Wir freuen
uns, jetzt die Gelegenheit bekommen
zu haben, Sie daran zu erinnem und
g5 den jingeren Kollegen uberhaupt
zu sagen, daf es damals kaum
Schutzkleider gab. Verschieberfaust-
linge, SchweiBerbrillen, ein paar hitze-
bestindige Anzige etwa. Keine Rede
von Schutzhelmen, Anstokappen, Ob-
wohl schon Stimmen laut wurden,
solche Schutzsticke zu schaffen. Viele
Mitarbeiter gaben damals allerdings
zu verstehen, daf sie — besonders
im Bareich von Personenbahnhdfen —
sich dumm vorkommean wirden, ginen
Helm zu tragen. Es bedurfte der Uber-
zeugungskraft realistischer Sibe und
Vertrauenspersonen sowie der Ein-
sicht und des gesunden Sicherheits-
bhawuBlseins vieler Milarbeiter, dafi
heute in gewissen Sparten die Trage-
pllicht nicht als lastige ,Pflicht”, son-
dern als lebensschilzende Errungen-
schaft Ilckenios akzeptiert wird.

Denken Sie auch an die Sicherheits-
schuha: AnlaBlich wvon  Unfallver-
hitungswochen rihrien sich damals
schon unsere Mitarbeiter, .Gebt uns
OBB-Schuhel Die Polizisten bekom-
men ja auch Schuhe fir den Dienst
zur WerfUgung gestellt.” Die Sicher-
heitsschuhe wurden und werdan auch
yon den meisten Mitarbeilern gerne
angenommen, Die FlBe und Beine
warden geschitzt, und schlieBlich
wird auch der eigene Geldbeutel ge-
schonl. Es gab natlrlich Anfangs-
schwiarigkeiten verschiedener Art,
doch werden auf Grund lhrer Mittai-
lungen laufend Verbesserungen vor-
genommen. Auch fir unsere Kollegin-
nen im AuBendienst wurden Damen-

sicherheitsachuhe und

geschaffen
stehen seit kurzer Zeit zur Veriigung.
Maoch lesen wir in einschlagigen Sibe-

meldungen: .Frau... trug bei lhrer
Tatigkeit Turnschuhe", (— in einem
anderen Fall waren es Segeltuch-
schuhe —J) LJDamenarbeitsschuhe
standen zur Verfigung”. Mittlerweile
werden die betroffenen Mitarbeiterin-
nen auch schon begriffen haben, dai
sich das Tragen der Sicherheits-
schubhe lohnt!

Das war ain Ausflug in die Vergangen-
helt. Nun zur Gegenwart. An Hand des
Criginalfotos und der uns bekannten
Fakten schildern wir lhnen, was sich
auf Bild 2 wirklich abspiell: Die be-
helmten bzw. AnstoBkappen tragen-
den Manner (es sind richlig 3 Per-
sonen), gehoren ebenso wie der
hockende, teils kniende Mann dem
Hiltszug Miirzzuschlag an. Sie muBten
jhre harte Arbeit unterbrechen und
besprechen soeben die weitere Vor-

gangsweise. Die Unterbrechung de~*S
Tatigkeit wurde nolwendig, weil die
Schiene auftrags des Bahnmeisters
autogen abzuschneiden war. Der
hockende Kollege besorgl soeben die
Autogenarbeit. Es handelt sich um
einen Werkflhrer der Zugldrderungs-
stelle, der den Rul genieft, stets auf
korrektes Tragen der Schutzkleidung
bedacht zu sain. Beim Schnaiden der
Schiene istl das Tragen der Schwei-
Berschutzbrille unbedingtes Gebot.
Das Tragen diesar Brille gemeainsam
mit elnem Kopfschutz ist problema-
tisch, Da keine Gefahrdung fir Kopf,
Hals und Macken gegeben ist (auf
dem Originalfoto ist deutlich zu
sehan, dafl die Wagenuntarseite nach
hinten geneigt ist und keinerlel uber-
héangende Telle eine Gefahr fir den
Mitarbeiter bilden), konnle der Mit-
arbeiter seinen Halm beiseitelagen. =

Herrn Gonzi danken  wir  fir
aktives Interesse,

8in

Eigentimer, Herausgeber und Verieger: Generaidirektion der Osterreichischen Bundesbahnen, Betriebsdireklion. Fir den Inhall verani-
wartlich: Karl Schindlegger, boide 1010 Wien, Elisabethstrafie 8, Druck: Druckerel der Osterr. Bundesbahnen, 1150 Wien, Felberstrafie 1



