eln Fundament der Sloherhelt'



Aus dem Verkehrsgeschehen

Das sind
die Folgen:

wenn
g™

1. der Fahrdienstleiter trotz
bevorstehender Durch-
fahrt eines Giitereilzuges
auf dem Nachbargleis
eine gefahrdende Ver-
schubbewegung zulast
(anstatt den Verschub
einzustellen),

2. der Verschubleiter die
Leitung des Verschubes
unterlabt,

3. der Spitzenverschieber
den Verschubweg
mangelhaft beobachtet.




Zusammenprall des Z 416
mit Lkw im Bahnhof Nendeln
am 26. 2. 1980

Dienstag, 26. 2, 1980, um 8,38 Uhr kam
es im Bi Mendeln auf liechtensteini-
schem Staalsgebiel aul einer mit fern-
bedienter Vollschrankenanlage ge-
sicherten EK zum Zusammenprall des
Z Ex 416 _Beograd-Basel-Express"
mit einem Schweizer Lkw. Hiebei er-
litten der 18jahrige Lkw-Lenker, der
den Filhrerschein erst seit etwa dral
Wochen besaB (1), schwere, eine Rei-
sende und der Tfz-Fihrer leichte Ver-
letzungen. Der Sachschaden bel&uft
sich auf ca. § 26 Mio. Der durch-
gehende Zugverkehr zwischen Feld-
kirch und Buchs (SG) war bis 16.15
Jhr desselben Tages unterbrochen;
mehrere Schnellzige muBten Ober
St. Margrethen umgeleitet und fir die
lokalen Reisezige Schienenersatzver-
kehr eingerichtet warden.

Mach dem Stand der Erhebungen zur
Zeit der Manuskripterstellung ist ein
Verschulden des Schrankenbedieners
(zu spates SchliefBen) und des Lkw-
Lenkers (Einfahrt in die EK bei bereits
ca. 10 Sekunden rotblinkender Vor-
blinkeinrichiung) gegeben

Uber den Grad der jeweiligen Schuld-
haftigkeit wird ein Gerichl des Fir-
slentums Liechienstein befinden.

Dieses Ereignis gibt AnlaB, den be-
onders an die Schrankenbedienar,
aber auch an die StraBenverkehrsteil-
nehmer unter den Mitarbeitarn gerich-
teten Appell im IdB 1/79 in Erinnarung
Zu rufen und die neue Vorschriften-
lage, dargestellt im IdB 4/79, Pkt. 7.4
genauestens zu beachien




Die

Vorldufigen betrieblichen Beslim-
mungen Uber die Verwendung des
Zugfunks in der Zugfunksirecke
Schwarzach-5St. Veil—
Villach Hbl/Wesibf

sagen im Pkl 3.4 sinngemab folgen-
des aus

Auftrage und Meldungen, die sonst
iber Signalfernsprecher zu geben
sind, sind Gber Zugfunk zu geben und
diurfen vom Triebfahrzeugfhrer nur
bei Stillstand des Zuges ent-
gegengenommen wearden. Voraussel-
Zung isl aber, daB hiezu durch Ver-
mittlung der Zuglunkzentrale mittels
Selekiivrules eine Verbindung zwi-
schen Fahrdienstleiter und Trigblahr-
zeugfuhrer hergestelll wird.

Werden so grundlegende Bestimmun-
gen nicht peinlich genau eingehaltan,
dann kann &5 daZu Kommen:

Verschubentgleisung
im Bahnhof Kirchbichl

am 13. 3. 1980
Im Bahnho!l Kirchbichl kippten am
13. 3. 1980 finf wvierachsige offens

Selbslentladewagen der PKP baim
Uberstellen von einer AnschiuBbahn
auf Gleis 1 um (Fads 3151 G968 156-8,
256-6, 221-0, 856-3 und 481-0). Die Ur-

sache fur dieses Ereignis war ein un-
erlaubler Eingrilf durch die Emplan-
gerirma in die Bauart der Wagen —
Entfernung des Verbindungsbolzens
der zentralan Entlesrungsvarrichtung
— und dig dadurch ermbaglichte un-
richtige, einseilige Entleerung der Wa-
gen. Diese Wagen durfen jedoch im-
mer nur beidseitip entladen werden.

Bel der Entladung dieser Wagen sind
unbedingt die dalur wvorgesehengn

Dienstag. 29. 1, 1980 um 17.28 Uhr
dbarfuhr Lz 68305 (Tiz 1043.08 und
1042.02, Bockstein—S5pittal-M.} uner-
faubt das haltzeigende Austahrsignal
im Bf Penk sowie den etwa 120 m da-—
nach befindlichen Gleisabschliull 2
und sturzte auf die anschliefende Bo-
schung. Glicklicherweise wurde nie-
mand verlelzl, es enlstand [edoch er-
heblicher Sachschaden

Klappenbetatigungen 2u benutzen,
wail nur diese hydraulischen oder me-
chanischen Steuereinrichiungen eineg
einseitige Entleerung der Wagen ver-
hindern,

Die im |dB 4/74 verdflentlichle Er-
lautarung wird hiedurch nicht beruhrt,
da sia sich nur auf Fad-Wagen allerer
Bauart und auwl unvorhergasehenen
Ladegutverlust aul der Strecke be-
zleht.



~Erlauterungen
und
Auslegungen
zu Betriebs-
vorschriften

Einam
enisprechend,
Ausiegungen

Betriebsvorschriften

geaulierten Wunsch
werden authentische
und Erlauterungen zu
kinftig jeweils

vielfach

fortlautend numeriert im |dB verlaut-
bart. Eine Sammiung der verlautbarten
Auslegungen und Erlauterungen wird
als Sonderdruck aufgelegt werden,

|

2u DV V 2, § 13, Absatze 31 und 37
Wie muB sich ein Triebfahrzeug-
fuhrer werhaltan, der ein Haupt-
signal (Lichtsignal) in Freistellung
antrifft, wenn gleichzeitip am be-
treffenden Signal das Ersatz- oder
Vorsichtssignal erscheint?

DV V2 §13 (31)

Das Ersatzsignal verstandigt den
Zug tber die Untauglichkeait ven
Haupt- und Schutzsignalen; as
erlaubl die Vorbeifahrt an diesen
Signalen.

DV V2 §13(37)

Das Vorsichissignal hat  die
gleiche Bedeulung wie das Er-
satzsignal. Darlber hinaus be-
auftragt das Morsichtssignal den
Zug, bis zum: ndchsten Haupl-
signal aul Sicht zu Tahren (s,
Z58)

GemaB DV V3, Punkt 240 gelten
als untauglich

DV v 3, Punkt 240

Als untauglich gelten

a) Signale, . dle nicht “auf Frel
{-Hauptsignal Frei”) geslellt
werden kannen

b} Signale, die nicht aul’ Halt
(»Varsicht")  gestellf” warden
konnen

¢} erloschane Lichisignale:

Bei in Freistellung uvmauglichen
Lichtsignalen sind die Grunlichi-
lampen zu antlernen.

Grundsatzlich kann daher ein in
Freistellung untaugliches Licht-
signal nicht angetroffen werden,
Freistellung und Ersatz- bzw. Vor-
sichtssignal schlieBen einander
aus.

Beim Fahren auf dem f{alschen
Gleis gellen jedoch Sonderrege-
lungen.

DV V 3, Punkt 368

Fiir Zuge, die das falsche Gleis
befahren, gelten — safern nicht
gigene Signale vorgesehen sind
—= In der Regel die Hir das rich-
tige Gleis  bastimmien Haup!-
signale unbeschadet ihrer Stel-
lung und ihres Standortes als
untauglich. Ob Deckungssignale
fir Zige, die das fafsche Gleis
bafahren. im Einzailall  bedient
werden oder ebenfalls als. un-
tauglich Zi gelten haben, sowie
eine alwaige besonders Arl der
Erlaubniserteliung zur Vorbei-
fahrt an solchen Signalen ver-
fugt die Bundesbahndirektion
{Bi-Do).

Die betretfenden Hauptsignale gel-
ten also in jedem Fall als untaug-

lich, Fur dig Arl der Ertellung der
Erlaubnis zur Vorbeifahrt gilt
DV V 3, Punkt 368

B} mit - Ersatz-{(Vorsichls-}signal
dar! die. Erlaubnis zur Vor-
beifahrt. - grundssdtzlich nur
dann gegeben werden, wenn
sich: nicht  Zuge gleicher
Fahrtrichtung aul dem richti-
gaen und aul dem falschen
Glais befinden. Das Ersatz-
(Vorsichts=}signal darf jedoch
diesfalls angewendel wer
den; wenn einer der beiden
sich dem Hauptsignal niaharn-
den Zdge mit A- bzw. B-Be-
fehl  wie  folgt  verstandigt
wiirda

signal deas (Betriebs-
gtalle) . .. untauglich.
Fahrterlaubnis einholen.
Ersatr-(Vorsichls-)signal
dart nichl beachlel wer-
dan.

di. die Verstandigung eines aul
der Strecke  fisgengehliebe-
nen Zuges darl mil dem
unter - b}  vorgeschrigbanen
Worllaut auch  fernmundlich
erfolgen. Fir die Weiterlahr
des liegengebligbenen Zuges
geiten  dia - Bastimmungen
unter c).

Bei einem liegengeblisbenen Zug
brauchen die Hauptsignale, die sich
fir diesen Zug bereits in Freistel-
lung befinden, nur dann zurlckge-
stellt werden, wenn besondere
Grinde hietlr vorliegen

Die richtige Vorgangsweise kann
an einem Beispiel erldutert wer-
den (Abb. 1):
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Auf der Fahrt belindet sich 265919,
das Blocksignal A1 zeigl bereits
JFrai®, Z 65819 bleibt wegen eines
Bremsanstandes liegen und wird
gemaf DV V3, Punkt 368, b) und
d) verstandigl.

Die Rickstellung des Blocksignals
A 1 st nicht notwendig (Abb. 2).

Z 123 wird aul dem falschen Gleis
abgefertigt. Auf Grund der Ver-
standigung des Z 65919 darf fur
Z 123 am {reizeigenden Blocksignal
A1 das Ersatzsignal eingeschaltet
wearden.

Da im geschilderlen Fall die An-
wendung des Ersalz- bzw. Vor-
sichtssignals an einem freizeigen-
den Lichthauptsignal méglich und
zulissig isl, kann diese Signal-
situation nicht von vernherein als
bedenklich angesehen werden. Der
Triebfahrzeugfihrer wird sich so zu
verhalten haben, wie dies bei un-
tauglichen Haupisignalen vorge-
schrieben ist.

2 zuDVV2 5§30 Absatz 4

Verschiebende Triebfahrzeuge
mussen nach vorne das Spitzen-
signal tragen. Diese Bestimmung
soll die Sicherheil verschigbender
Triebfahrzeuge verbessern und die
Sicherheit unserer Mitarbeiter im
Glelsbereich vergrofiern. |st das
Spitzensignal unvollstindig oder
erloschen, so ist diese Sicherheit
nicht mehr gegeben, Kann dia Re-
. paratur des Spitzensignals nicht an
Ort und Stelle erfolgen, mull das
verschiebende Triebfahrzeug —
nach Abstellen der Wagen und
nach einer etwa eriorderlichen

Gleisraumung — unverzdglich ge-

tauscht werden,

. zu DV V 2, § 37, Absitze 13 und 14

DV"!.I"E.§3T{13}

- Richtung nur ain Signal Hahé—

_ punkt” verwendst werden, das
enisprechend  der  groBimag-

lichen Lange der personenbe-
tordernden Ziige amgastall_t wird.
Wo das Hallen der Ziige nach

der Zuglinge geregelt werden

muB, darf je Gleis und Richlung
zusélzlich ein ftragbares Signal

verwendet werden. Diesfalls fst

vor dem ersten Eigna% a.nzu-
hatten. ;

DV V2, § 37 (14)

Die Eundeshahndfrah’tmn ‘darl
den Entfall des Signals verfugen.

Ergeben sich: dadurch drtliche

Eﬁ!wi&ﬂghmlen 50 kdnnen zur
Orientierungshille  Tafeln - mit
Langenangaben am Bahnsteig-

Daraus ergibt sich:

Ein tragbares Signal ,Haltepunkt”
darf nur in Bahnhdfen und dort nur
fir Gleise verwendet werden, (or
die am Ende des Bahnsteiges ein
ortsfestes Signal  Haltepunkt” an-
gebracht ist.

. zu DV V 3, Punkt 72

DV WV 3, Punkt 72

Untaugliche Verschub-, Schutz-
und Spaerrsignale sollen sich in
‘Haitstetlung befinden. Von der
Untauglichkelt dieser Signale
missen der Verschubleiter, die
Triebfahrzeugmannschaft = und
der Sp:uanuammbubw verstan-
digt werden.

Uber den Standort eines Haupt-
sigrmls ohne Verschubsignal,
den Standort eines untauglichen
Verschub-{Schutz-, Sperr-)signals
pder — hai Verschubsignalen,
die fur mehrere Gleise ghitig
sind — iber die in der Bf-Do
bezeir.:hﬁaian Stellen  (Grenz-
marke, Welchenspitze) hinaus
darf nur ‘nach Erhalt eines mind-
lichen (fernmindlichen) = Aul-
trages des Verschubleiters ge-
fahren werden, den dieser nach
Zustimmung des fiir die Signal-
bedienung zustandigen DBedien-
sietan fir jeden einzeinen Fall
rndertzu erteilan hat.

Die richtige Vorgangsweise bei der
Anwendung dieser Bestimmung hat
mehrfach AnlaB zu Anfragen ge-
geben (Abb. 3).

Signal ,Verschubverbot” zeigt an
OV V2§23 Absatz 3

Das Signal zeigt an  daB dbar
den Standort des Verschub-
signals — bei Signalen, die fiir
mehrere Gleise ‘oiiltig sind, (iber
die in der Bf-Do bezeichnele
Stelle (Grenzmarke, Weichen-

dach, Masten und. dergleichen, spitza] — hinaus nicht ver-
‘angebracht sein (Bl-Do). amnhan wearden darf.
In der Bi-Do bezeichnete Stelle
¢ ¥
]
\
'=
vV 16=20

Abb. 3



Signal ,Verschubverbot aufgeho-
ben zeigt an

DV V2§23, Absatz 5

Das Signal zeigt die Zu!a&mgkalt
einer Verschublahrt an, der Aul-
trag zum E-aginn oder zur Furb_
setzung der Fahrt muB geson-
I:H'rtbriaﬂt wwdﬁﬂ Bﬁhnd?ﬂi ich’
das Verschubsignal am Standort
mﬁas ‘Hauplsignals: oder Warte-
smrm!ﬁ. hebt das Signal Ver-
schubverbot  aulgehoben® das
v&rs.chuhwerbai mnes 5ntd1un:'

Signals auf.

Zeigt Signal V 16—20  Verschub-
varbot aufgehoben”, kinnen — wie
bisher — Handsignale des WVer-
schubleiters gegeben werden, ein
besonderer Aufirag nach DV V3,
Punkt 72 ist nicht erforderlich!

Die Bestimmungen des Punktes 72
betrellen:

— Hauptsignale ohne Verschub-
signal

| Verschubsignale
Schutzsignale

| Sperrsignale

Ist also das Verschubsignal

V 16—20 untauglich, darf Gber die

in der Bf-Do bezeichnete Stelle nur

nach den Bestimmungen des Punk-

tes 72 verschoben werden.

Mach DV V3, Punkt 72 muB der
Auftrag des Varschubleiters fir
jeden einzelnen Fall gesondert er-
teilt werden, fiir die Zustimmung
des fiir die Signalbedienung Zu-
stindigen wird dies nicht verlangt!

zum Beispiel (Abb. 4):

Der Verschubteil sall von Gleis 3
nach Gleis 2 zum Abholen von
Wagen fahren und wieder nach
Gleis 3 schiliefien,

Der Verschubleiter vereinbart mit
dem Warter des Stellwerkes 2 den
durchzufihrenden Verschub, wobei
er die Zustimmung zur Vorbeifahrt
an den Signalen R3 und R2 er-
halt, Bei jeder einzelnen Verschub-
bewegung erteill er nun — nach
Priiflung des Verschubweges —
dem Triebfahrzeugfiihrer gesondert
den Aufirag zur Vorbeifahrt am je-
weiligen Hauptsignall

Fur die Fahrt eines unbegleiteten
Triebfahrzeuges ist der Stellwerks-
(Weichen-)warter bzw. der Fahr-
dienstleiter Veraschubleiter. Die Er-
laubnis zur Vorbeifahrt an einem
Hauptsignal ohne Verschubsignal
darf gleichzeitig mit dem mind-
lichen Auftrag zum Beginn der

— untaugliche

Fahrt erteilt werden, wenn der
Signalbediener zugestimmt hat.

zum Beispiel (Abb. 5)

Ein Triebfahrzeug soll dber Stw 1
von Gleis 1 nach Gleis 5 lberstellt
werden, die Fahr! erfolgt unbaglei-
tet. ZweckmaRig wird der Fahr-
dienstleiler die Verschubfahrt an-
ordnen und die Zustimmung des
Warters des Stw 1 abwarten. Dar-
aul wird er den mundlichen Auftrag
geben, bis Uber die Spitze der
Weiche 1 wund dabei uOber den
Standort des AS H 1 zu fahren.

Fir die Rickfahrt nach Gleis 5 ge-
nigen Hand-Verschubsignale das
Stellwerkswarters. Diese Vorgangs-
weise sl sinngemaBb bei allen Stall-
bereichen eines Bahnhofes an-
wendbar, wenn der Auftrag zum

Beginn der Fahrt miindlich oder
fernmiindlich (mit Verschublunk)
gegeben wird,

MuB ein Zug gemall DV V3,
Punkl 280 vorziehen, so wird damit
hiufig das Uberfahren des Aus-
lahrsignals erforderlich,

zum Beispiel (Abb. &)

Im gereiglen Beispiel mufl beim
Varziehen das Ausfahrsignal H3
uberfahren werden. Befindet sich
am AS kein Signal .Verschubver-
bot aufgehoben", so erlaubt der
Zuruf (oder die Verstandigung mit
Yerstandigungstafel) zusammen mit
dem Signal _Herkommen® am
Standort des Ausfahrsignals auch
die Vorbeifahrt am haltzeigenden
Hauptsignal. Eine besondere Ver-

Abb. &

Verschubdeil AS (ohne Verschubsignal)
— Ra = \
R1 |=/
{ } = —
R
Abb. 4
= H5
5
H3
p 3
H1
/=| — 1
| NE—
Stw 1 =H2
2
Fdl
Abb. 5
&
e
# H3 % 3
Stw 1 / = H1 1
\ s
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sténdigung nach DV V 3, Punkt 72
ist nicht erforderlich.

5 Auf Wunsch eines Fachdienstes
wird die Abb. 21 aus dem 4. Stick
des IdB aus 1979 noch einmal —
richtiggestellt —wiedearholt {Abb. 7).
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80 km/h
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Abb, 7

RIC-Achskilometer-
abrechnung

Ursprunglich war beabsichtigt, unse-
ren Lesern eine kleine Arbeitsgruppe
innerhalb der Betriebsdirektion wvor-
zustellen, die sich mit der Abrechnung
der Laufleistungen der Reisezugwagen
im internationalen Verkehr befaft
Wirde das aul Interesse stofen?

MNach einem Besuch der in Wien tati-
gen Kollegen wurde uns klar, dal wir
hier sozusagen den reprasentativen
SchluBstein eines Gewdlbes besichtig-
ten, dessen Gediegenheil und Werl
von vielen Bauelementen bestimmt
wird, Die Aufmerksamkeit aller Mit-
arbeiter im AuBendienst, die mit der
Erstellung der RIC-Schuldnachweise
oder anderer, der RIC-Achskilometer-
abrechnung dienenden Unierlagen be-
faBt sind, und bei der Auswertung in
der Zentrale kann den OBE Millionen-
betrage bringen. Vorausselzung neben
sorgfaltiger  Wagengebarung im
AuBendienst bei engem Einvernehmen
mit den Dions- und GD-Stellen ist
gine lickenlose und irrlumsireie Fih-
rung der Aufschreibungen.

Wie funktioniert in groben Zugen die
Achskilometerabrechnung? Grundsatz
ist der Maturalausgleich, Das heiBt,
die Laufleistungen der eigenen Wagen
aul dem MNetz fremder Bahnen sollen
mit den Laufleistungen fremder Wagen
auf dem eigenen Netz susgewogen
bemessen werden. MafBeinheit ist der
Personenwagenachskilometer (kev).

Also, gesetzt den Fall, OBB und SBB
wirden einen esinzigen regelmabigen

Kurswagenlau!  versinbart  haben,
Strecke Wien—Basel, Wurde die Wa-
genstellung seitens der SBB erfolgen,
so ergdbe sich eine Schuld der OBB
von taglich 5928 kev (Buchs—Wien
Waestbl—Buchs 1.482 km X 4 ax). Hier
argibt sich schon die ZweckmaBigkeit,
den Ausgleich nicht schon nach Ab-
schluf eines Jahres zu verlangen.
Geben wir deshalb im Folgejahr den
BB die Gelegenheit, den Kurs zu
stellen. Die Rechnung geht auf Grund
der geographischen Verhaltnisse nicht
auf. Pro Tag entsteht den SBE nur
eine Schuld von 1.560 kev {Buchs—
Basel—Buchs 390 km x 4 ax).

Die Sache funktioniert daher auf inter-
nationaler Ebene (friher selbstandiger
RIC-Verband) jetzt im Rahmen der
UIC viel einfacher. Jede Bahn stellt
laufend fest, wieviel kev sie anderen
Bahnen schuldet, Mit RIC-Muster P
JUbersicht der Achskilometerleistun-
gen der Personen- und Gepackwagen”
werden einer Ausgleichsstelle beim
Generalsekretariat der UIC am Ende
jedes Fahrplanjahres Schuld und Gut-
haben bekanntgegeben. Die Aus-
gleichsstelle erstellt sodann nach Mu-
ster O des RIC die ,.Zusammensiel-
lung der Gesamtschulden oder Ge-
samtguthaben an kev." Im RIC, § 21
(4) heibt es:

Eii'!i_ﬁfgihh 'i:i'm fweimal' nacheinan-

Die Kosten des Achskilometers wer-
den alle zwei Jahre ermittelt und jahr-
lich durch einen Index aufgewertel
Derzeit werden pro Achskilometer

0,175 WIC-Franken berechnet, das eni-
spricht zur Zeit ungetahr 1,07 65. Um
unzahlige finanzielle Einzeluberwei-
sungen zu ersparen, bestimmi die
Ausgleichsstelle, an wen eine Schuld-
nerbahn die Betrage zu entrichten hat.
Die OBB waren praktisch ein Jahr-
zehnt hindurch nur Schuldnerin und
muBten bis vor Kurzem stets zahlen,

Zu erwidhnen ist, daB Wagen nicht
gleich Wagen ist. Fir einen Gepack-
wagen wird z. B, die Anzahl kev um
ein Viertel geklrzl. Bei klimatisierten
Personenwagen hingegen (EURO-
FIMA-Wagen, Austauschregime Kenn-
zahl 61 u. a.) erfolgt eine Erhohung
um 30%. Das kann die OBB nicht be-
unruhigen, weil wir in Europa einen
wesentlichen Anteil an selchen Fahr-
zeugen stellen. Schiafwagen und ef-
liche andere Fahrzeuge werden Ober-
haupt nach Sondervertragen abge-
rechnet und sind in den Waturalaus-
gleich nicht einbezogen. FUr Wagen,
die im nicht regelmaBigen WVerkehr
nur ,mil Reisenden besetzt sind, die
kein Fahrgeld zu entrichten haben",
werden kev nicht berechnet.

Aufschreibungen. Die Abrechnung ist
weitgehend eine Vertrauenssache, da
ja jede Bahn selbst ihre Schulden
ermittalt, Machl@ssigkeiten bei der
Aufschreibung gehen aber meist
zwangslaufig in einen finanziellen
Nachteil der benutzenden Bahn aus.
Die grofte Last und Verantwortung
liegt bei den Ubergangsbahnhéfen.
Doch muB auch jeder andere Bahnhof
unseres Melzes nach den ,Richilinien
fir die Aufschreibung und Abrechnung
der Laufleistungen der Reisezugwagen
im gegensaitigen Verkehr mit den am



RIC beteiligten Bahnen™ ([GD-ZI.
33503-6-1977, gultig seit 22. 5 1977)
vorgahen. Tritt ein fremder Wagen auf
unser Metz ein, dann wird im Ober-
gangs- oder Grenzbahnho! die Eintra-

gung in den ,Schuldnachweis fir
Reisezugwagen” (RIC-Muster Q) vor-
genommen. Getrennte Schuldnach-

weise werden je Bahn fdr Personen-,
Gepack- und Autolransporiwagen ge-
fuhrt. Diese Gruppen werden wieder
unterteilt nach EWP und nichtregel-
mafBigen Laufen, Personenwagen wie-
der nach gewohnlichen (Austauschver-
fahren 51) und klimatisierten (Aus-
tauschverfahren 61, orange Schuld-
nachweisa). Mit weiterean Unterteilun-
en, z. B, im Verkehr mit der DB,
wollen wir Sie nicht belasten,

Im entsprechenden Schuldnachweis ist
fir jeden Wagen nach einem inlandi-
schen Bestimmungsbahnhof eing Zeile
zu verwenden, Transilwagen benoti-
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ist wieder orange). Im Ubergangsnach-
weis erfafit der Austrittsgrenzbahnhof
jeden fremden Wagen, der an eine
Dritiverwaltung Gbergeben oder wvon
dieser zurickgegeben wird, Fur
eigene Wagen sind gesonderte Uber-
gangsnachweise zu flhren.

Wird in einem OBB-Bahnhof ein aus-
landischer, nach dem RIC abzurech-
nendear Wagen vom technischen Wa-
gendienst wegen Gebrechens ausge-
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zetzt, so fertigt die technische Dienst-
stelle eine ,Meldung lber Aussetzung
fremder Wagen” (RIC-Muster J
Drucksorie M 31—17) aus.

Unabhangig davon nimmt der Bahn-
hof die Eintragung in den ,Bahnhofs-
nachweis Uber fremde Reisezug-
wagen” vor. Im Bahnhofsnachweis ist
auch jedes andere unvorhergesehene
Aussetzen zu erfassen und sind alle
auBerplanmaBigen Laufe zu melden.
Die korrekte Erstellung der Bahnhols-
nachweise ist duBarst wichtig.

Irrtdmer. Die Irrtumsquellen sind man-
nigfaltig. Die meisten |rridmer kosten
viel Zeit, etliche noch mehr Geld.

Einige Beispiele:

Gegen das Verschraeiban einer Wagen-
nummer ist noch kein Kraut gewach-
sen. Der Transiteur irrt sich beim Ein-
tragen der Wagennummer in den
Schuldnachweis, zweli Tage spater
rolit der Wagen zurick. Der jetzt
diensthabende Transiteur findet in
dem Paket Schuldnachweise die Num-
mer nicht. Sein Gedanke ist, der Kol-
lege hitte die Eintragung vergessen,
was vorkommen kann, aber nicht vor-
kommen sell. Er fertigt also im Schuld-
nachweis eine neue Zeile komplett
aus. Und schon kann es passieren,
daB wir mil den kev zweier Wagen
belastet sind.

Stimmen auf Grund einer fehlerhaften
Eintragung Schuldnachweise des Ein-

barpapatababerd | ... .iesenrm e

Ubergangsnachweis fiir Reisezugwagen

For dis Tt ven 5 L.
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gen 2wai Jeilen, Der Schuldnachweis | ma u-.- rarmuliung

ist nicht irgendein Hilisbogen, son- h -4 F]

dern das Abrechnungsdokument mit ™ !1 e !‘i b ol
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der Eigentumsbahn, Der Schuldnach- 1 ’ slal 5 & 17
weis Ist, grob gesagt, dann abge- 632 | W 1] k11 | 7 | £ f
schlossen, wenn von der GD samit- DR VI T | |
liche den Wagenlauf betreffende
Daten in die Drucksorte eingetragen
wurden (z. B. AuBerbetriebselzung,
Verlangerung des  ursprunglichen |
Laufweges, Fristiberschreitung, -1
durchfahrene km, Anzahl der Achsen 1
und schliefilich Betrag der kev).

Die Angaben fur den Transitlaul ent-
nimmt die GD dem ,Ubergangsnach-
weis flir Reisezugwagen” (die Druck- i IO
sorte fUr klimatisierte Reisezugwagen
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tritts- und Ubergangsnachweise des
Austrittsbahnhofes nichl Gberein, so
beginnt in der GD ein midhevolles
Tofteln, Oft 1aBt sich die Aufkldarung
mit der seit der wvereinheitlichten
Kennzeichnung der Fahrzeuge mag-
lichen Rechenprobe herbeifihren. Wir
arinnern Sie daran, wie das geht:
Schritt 1,
Wagennummer nolieren:
51 85 5870027-4

Schritt 2,
darunler schreiben
Sie abwechselnd 2, 1: 21 21 21212121
Schritt 3,
Sie multiplizieren
jede einzelne Ziffer der 1. Zeile mil
der darunter stehenden Ziffer der
2. Zeile und schreiben die Produkie
nebeneinander auf:

10116510914002144
Sachritt 4,
Sie bilden die Quersumme der Ziffern
{der ursprungliche Stellenwert ist un-
interessant!) und missen eine volle
Zehnarzahl erhalten:
1+0+1+1464+5+1+0+
9+1+4+0+0+2+1+4+4=40
Dazu schleppen wir ja die durch
Bindestrich getrennte HKontroliziffer
mit, die sonst keinen Aussagewer
hat (sie ergénzt namlich nur die .Zif-
ternsumme” auf die nachst hohere
Zehnerzahl in unserem Fall auf 40).

Ubrigens haben sich unsere Kollegen
von der Achskilometerabrechnung in
der GD Taschenrechner fir diese Kon-
trolloperation programmiert, was ihnen
die zwar einfache, aber doch zeit-
raubende Rechentatigkeit erspart.
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Aufier NS, SNCB, CFL, JZ, PKP und
OBB nehmen alle Bahnen die Abrech-
nung bereits elektronisch vor; Allheil-
mittel ist das auch keines, denn die
Fehlerlisten wollen genau so bereinigt
sein.

Woelche Fehlerbeispiele gibt es noch?

Aus irgendeinem Grund wird auf der
JZ-Strecke vor Jesenice ein JZ-Wagen
ausgetauscht, die Internationale Wa-
genliste aber nicht berichtigt. In
Jesenice wird zwar die richtige Num-
mer aufgeschrieben, in Salzburg hin-
gegen nach der falschen Wagenlisle
gearbeilet. Was dabei herauskommt,
ist viel vermeidbare Mahrarbait!

Oder:

Wegen Verspétung kommt auf dem
Brenner ein Zug aus ltalien an, der
die EWP-Laule dreier Zige mitflhrl
Die Wagen tragen teilweise gleiche
Ordnungsnummern. Da gehort wviel
Splrsinn und grofle Sorglalt dazu,
die Fahrzeuge richtig einzuordnen.
MNach dem letzten Beispiel merken Sie
auch, welche Bedeutung die richtige
Betafelung hat. Haben Sie sich als
Betafler schon einmal geargert, wenn
der Aufsichisbeamte einen richtigen
Kult aus ordentlicher Betafelung
macht. Matdrlich, wo es der Informa-
tion der Reisenden dient, ist das ganz
im Ordnung. Wem niitzl es aber, wenn
auf einem EWP-Laufl in einem grenz-
Uberschreilenden Personenzug stolz
die Ordnungsnummer 292 und auf
dem daneben gereihten Verstarkungs-
wagen 592 prangen (wir erinnern:
Regellaule 1—499, Verstarkungswagen
ab 500) und fir diese Wagen weder
Platzkarten ausgegeben werden, noch

Reservierungen vorgenommen Wwur-
den. Jetzt werden Sie den vermeint-
lichen Spleen des Aufsichisbeamten
besser verstehen. Fir die Transiteure
an den Grenzen ist die richtige Be-
zeichnung das Um und Auf.

Im IdB haben wir schon einmal auf die
wertvolle Arbelt des Betaflers im Inter-
esse der Aeisenden hingewiesen. Am
letzten Beispiel wollen wir lhnen zei-
gen, was durch eine kleine Unauf-
merksamkeit bei der Betalelung ge-
schehen kénnle (Das Baispiel ist er-
funden!). In Wien Westbahnhot trifft
ein SNCF-Wagen aus Paris tiber Basel
—Buchs (SG) ein; ein anderer langt,
ebenfalls aus Paris, aber Uber Kehl—
Salzburg ein. Wegen einer Betriebs-
gtdrung muissen als  Aushilfemal-
nahme die beiden Fahrzeuge nach
St. Pélten und zurlck singesetzt wer-
den, ehe sie leer in die Heimat zurick-
gesandt werden. Bei der Rickkunf!
aus St. Pditen vertauschl der fir die
Betafelung zustandige Mitarbeiter die
Wagenlaul- und Nummernschilder.
Bei dem ganzen Wirbel kommt auch
sonst niemand rechizeitig darauf und
schon rollen die Wagen dber die je-
weils andere Route zurdck. Wagen ist
Wagen? Wiederum nicht. Was passiert
jetzt? Fur die Belastung mit kev ist es
egal, ob ein Wagen wvoll oder |eer
lautt. Das heifit, die SBE werden,
ebenso wie die DB gleichermaBen zu-
gunsten der SMNCF belastet, ob der
Wagen A oder B iber ihre Strecken
zuribcklauft. Nun aber machen beide
Bahnen den § 25 (1) des RIC geltend:

JFur die Befdrderung eines auBer
Dienst befindlichen Wagens muB
: ar hn?ﬁmarmn 'fmltung, wenn.

'is: ala Emachﬁdlgung das Sanhar
fache der dumh d&n Mutziauf nicht
gewahrt waradan. dlﬂ diﬂsun Lauf
veranlaft hfz’h' ;

Die SBB haben daher das Hedmt von
uns 4.680 kev, die DB 13.320 kev zu
fordern. Diese in Wien Westbahnhof
nicht beachtete Kleinigkeit wirde die
JBB S 19.260,— kosten,

Wahrend gerade in Wien Westbahnhof
und auf vergleichbaren Bahnhofen (z.
E. Innsbruck Hbt) die Mitarbeiter auch
aul das RIC gedrillt sind, kann einem
Unterwegsbahnho! sehr leicht so ein
MiBgeschick passieren. Wie hatle etwa
St. Péiten Hbf ohne sindeutige Rick-
sprache mit Wien Westbahnho! und
v, Beratung durch den Personen-
wagendienst das Problem gelost,
wenn die Weisung gekommen ware,



die beiden Wagen gleich von dort lear
zurickzusenden?

Wir erinnern: Wird ein Wagen einer
Drittverwaltung auBer Dienst in die
Heimat zurickgesendet, so hal unbe-
dingt die Bezettelung mil dem Heimat-
zettel (RIC-Muster B) zu erfolgen, Be-
gleitpapier ist der Begleiischein (RIC-
Muster C).

Welche Kriterien werden von den Kol-
legen der Mietabrechnung erforder-
lichenfalls geprift, um eine korrekte
Belastung zu gewahrleisten:

— st der Wagen talsachlich einge-
treten?

— st der richtige Zielbahnho! aus-
geweartet?

— hat der Wagen dieses Ziel auch
erreicht? (z. B. ein EWP-Laut lber
Salzburg nach Klagenfurt mufte
wegen Verspatung schon in Villach
wenden: Bahnhofnachweis!)

— war die Flhrung des Wagens ge-
rechtfertigt?

— wurde die Frist fir die Beniitzung
nicht Gberschritten?

Obwohl unsere Darstellung nur ein-
zelne Beispielsfalle enthalt und daher
luckenhafl ist und den direkt mit dem
Personenwagenlauf beschiltigten Mit-
arbeitern eine genaue Kenninis des
RIC und der verschiedensten Dienst-
anweisungen nicht ersetzl, so hoffen
wir, daB auch jenen Kollegen, die im
Ausnahmsfall mit einer RIC-Angele-
genheit konfrontiert werden, durch
den Beitrag geholfen wurde, Die
Frofis bitten wir auch weiterhin um
gréftmagliche Sorgfalt.

Statistischer
Riickblick

~Die Anzahl der Verschubereignisse im
“jahre 1979 ist gegeniber dem Ver-
gleichszeitraum 1978 um 18 zurilck-
gegangen, obgleich das Transportsub-

strat im gleichen Zeitraum von 449
Mio. t auf ca. 50,1 Mio. t anstieg.

Die wverschubdienstlich behandelten
Wagen stiegen wvon 186,753.923 im
Jahre 1978 aul 17,B68.585 im Jahre
1978, Hiedurch ergibt sich in der An-
zahl der Verschubereignisse per
100.000 verschubdienstlich behandelte
Wagen ein Rickgang von 6,4 auf 5,9,

Im Gegensatz zu dieser positiven Ent-
wicklung steht jedoch die durch
auBergewdhnliche Ereignisse im Jahre
1879  wverursachte Schadenssumme
{allein an Bahneigentum) von ca. S 67,8
Mio., die gegenuber dem Jahr 1978
gine Steigerung um 115% dar-
stalll.

Keine weiBen Mause

Es gibt Dinge, die darf es einfach nicht
geben — so0 sagl man. Zwei Vorfalle
— voneinander grundverschieden,
aber so skurril scheinend, daB beide
unter dem gleichen Titel Platz finden:

Geschichte 1

Ein zum Abstellen von Reisezugwagen
dienendes Glels wird neu verlegt.
Vom alten Bestand bleibt nur der
srellbock und das Gleis aul eine
Wagenlange erhalten. Das Gleis wird
nach der Ubernahme standig benutzt,
Meist werden die Garnituren der an-
gekommenan Frihpersonenziige bis
an den GleisabschluB geschoben und
gegen Abend wieder abgezogen. Das
geht viele Wochen so, bis die Tages-
lange wieder zunimmt. Ein auf ginam
etwas entfernteren Gleis mit einam
Zug vorbeifahrender Bediensteter
glaubt, wahrgenommen zu haben, da@
aul beiden Strangen zwischen der
alten und der neuen Schiene ein Ab-
stand von wenigen Zantimetern be-
steht und die Schienen nicht verbun-
den sind, Dem Bereichs-Verschubmei-
ster kostet das ein Lachein: .Mein,
nein, wir fahren dort jeden Tag: es
ist alles in Crdnung.” Doch am Folge-
tag fahrt der Entdecker wieder vorbei.
Es war kein Irrtum. Fir die notwendi-
gen Laschen waren nicht einmal die

Bohrungen vorbereitet. Bis zur ,Be-
fahrbarmachung® muBle das Gleis in
der notwendigen Lange gesperrt wer-
den,

Geschichte 2

Ein technischer Bediensteter geht
durch einen Personenwagen, der fdr
ainen internationalen WNachtschnellzug
bestimmt isl. Da scheint ihm doch
plétzlich, als baumle von der Decke
ein menschliches Bein herab. Noch ein
Blick zuriick. Das Bein ist weg, die
Decke ist normal verschlossen. Was
einem doch die Phantasie fiir Streiche
spielt!

Einige Tage spiter: Ein Reisender be-
staigt im Ausgangsbahnhof den glei-
chen Machtschnellzug. Aus der Dek-
kenverkleidung hangt ein langer Man-
telfaden herunter und streift den Rei-
senden im Gesichl. Dieser Herr ist
zwar schon verwundert, holt aber so-
fort den Schatfner herbei. .Herr
Schatfner, da ist ein Mensch in der
Verkleidung. Der Faden! Der gehdr
doch wo dazu!" Der Schafftner gibt
gine ausfliichtige Antwort und geht
dann dem Reisenden aus dem Weno.
Man hat es wirklich nicht leicht, wenn
man Dinge sieht, die es nicht geben
darfl Jenseits der Staalsgrenze be-
merkt unser Reisender, wie von Poli-
zeiorganen mehrere Personen aus
dem Dachversteck geholt waerden,
-Das kommt &fter vor!® Der Reisende,

gin Oftfahrer, a8t nicht locker. Nach
seiner Rickkehr aus dem Ausland
versucht er, OBB-Mitarbeiter fir seine
Wahrmehmung zu interessieren, Alle
haben Mitleid mit ihm, auch die Be-
schwerdestelle. Endlich hdrt ein be-
reits im Ruhestand befindlicher GD-
Beamter den Reisenden daruber kla-
gen, daB ihn bei den OBB olfensicht-
lich niemand ernst nimml In Zusam-
manarbeit mit den Fachbeamten fur
Austorschung wird nun raschest die
Situation abgeklart, dem Informanten
fur seine Mihe gedankt und das Not-
wendige zur Vermeidung derartiger
fir das Reisepublikum beunruhigen-
der Ereignisse veranlafit,

Trotz der Verschiedenheit der baiden
Geschichten kann man daraus eine
Lehre ziehen: Unser Beruf ist begleitet
von vielen, vielen Absonderlichkeiten,
Einen _Berufsalltag® im Sinne von
Jmmer dasselbe” gibt es fast fir
keinen Betriebsbediensteten. Erfah-
rene Mitarbeiter des ausfihrenden
Betriebsdienstes wissen aber nur zu
gut, daB man es sich nicht leisten darf,
einem scheinbaren Blodsinn nicht
nachzugehen. Sonst kann es passie-
ren, dafl uber mangelhaft befestigte
Schienen verschoben wird, daB blinde
Passagiere zum Schrecken fir andere
Reisende kreuz und quer durch die
Weltgeschichte fahren und daB noch
viel Ungutes eintritt.
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Prost!

Was wurde nicht schon alles (ber das
Verbot des Alkcholgenusses  im
Dienst auch in unserem Blatt ge-
schrieben. Angstlich wverfolgen wir
standig die Entwicklung der Rate von
Trunkenheitsanstanden. Bel den per-
sonlichen Unfallen kann durch das
vorsichtige Verhalten unserer Mitar-
beiter, die Tatigkeit der fir den Ar-
beitnehmerschutz Verantwortlichen,
durch technischen Schulz usw. die Un-
fallrate ganz wesentlich beeinfluBt
werden. In letzter Konseguenz ist
aber die Zielsetzung .kein einziger
Unfall” kaum erreichbar. Anders ist es
bei den Trunkenheitsanstanden: Fehl-
verhalten anderer, technische Mangel,
hihere Gewalt — all das fallt weg.
Nur die eigene Disziplin ist notwen-
dig. Ein Nullstand wére chne weiteres
denkbar.

38 Trunkenheitsanstande haben Mit-
arbeiter des Belriebsdienstes im Vor-
jahr gesetzt, uber welche die vorge-
schriebanan Meldungen erstattet wur-
dan, Es wire doch nicht schlecht,
auch 'die paar Sinder bekehren zu
kdnnen.

DaB es in Wirklichkeit ganz anders
aussiehl, das laBt ein sehr aufschlub-

reiches Schrelben ahnen, das wir

nachstehend abdrucken:

Sehr geehrter Herr Generaldirektor!
Bitte waerfen Sie diesen Brief nicht un-
gelesen fn den Papierkorb. Wenn Sie
das tun, um was ich Sie jefzt bilte,
wird es (hnen der Herrgot! tausend-
fach vergelten.

Bitte geben &Sie einen Erlal zum
Thema Alkohol im Dienst heraus.

Kein Alkcholtrinken im Dfenst, da dis
Folgen unubersehbar sind, und
zwar im dienstlichen sowie im priva-
ten Bereich.

Da es immer wieder zu Unfaflen
kommf, wére das im Sinne der ge-
samten Bevdlkerung, die die Bahn
benitzt, eine gute Tal,

Aber jeder ErlaB ist sinnlos, wenn er
nicht dberpriift wird. Dies schreibe
ich thnen aus folgendem Grund:

feh bin eine von wvielen Ehefraven,
deren Ménner bei den (OBB beschil-
tigt sind, und ich weil mit Sicherheil,
dafl der konsumierle Alkohol im
Dienst getrunken wird.

ich ersuche Sle dringlichst,
meine Bitte zu erfiilen, da ich bereils

beim Vorstand angerufen habe, digser
Anruf aber leider erfolgios geblieben
st

Frohe Weihnachfen und alles Gute lur
Sie im neven Jahr winscht thnen

eine OBB-Ehefrau und Mutter

Der Brief schlieBt mit einem erschiit-
ternden MWachsatz, den wir aber nicht
verdffentlichen wollen,

Viel Interessantes ist dem Schreiben
zu entnenhmen. Den Erlal des Herrn
Generaldirektors zum Thema Alkohol
gibt es selbstverstandlich bereits
lange. Die Sprache dieses Erlasses ist
eindeutigp  und unmifverstandlich.
Diese Dienstanweisung muBte ver-
tigt werden, weil manche Bediensiete
in die Bestimmungen der Dienstord-
nung, der Vorschriften fir den Arbeit-
nehmerschutz, ja sogar der Betriebs-

vorschrift zu viel Spielraum  hingin- =

imarpretiertan. Doch wie recht hat die
bescrgte Brielschreiberin - mit  Ihrer
Feststellung, jeder ErlaB sei sinnlos,
wenn seing Einhaltung nicht Oberprift
wird.

Wie hoch auch die tatsachliche Zahl
der AuBenseiler sein mag, die nich-
ternen Mitarbeiter mussen den Kampf
gegen den Alkohol unbeirrt weiter-
fuhren.

Zu unserem Artikel

,,Dec Kollege'” — was
tst das?

(1dB 1/80)

AnlaBlich der subjektiven Darstellung
des unter dem Titel ,Der Kollege —

was ist-das?* im |dB 1/80 geschilder-
ten Vorfalles kam es zu einer Vielzahl
von Reaklionen unserer Leser, die sich
mit der gesamten Problematik oder
mit Tellaussagen beschaltigten. Als
besonders negativ wurde die unglick-
liche Formulierung, daB T ,Lécher in
die Luft schaut®, aufgenommen,

Das IdB und der Verfasser des Arli-
kels stellen dazu fest, daf weder ein
Angrifft auf eine Bedienstetengruppe

noch ein persénlicher Angrifi auf den
Mitarbeiter ,T" beabsichtigt war. Hin-
gegen war die Motivierung aller Mit-
arbeiter des ausfihrenden Betriebs-
dienstes beabsichtigt. einerseits auch
scheinbar weniger wichtige Mangel
aufzuzeigen und anderseits diese
Méngel einer raschen Behebung zu-
zutilthren. Wir hoffen, daB das auch
trotz der dberzeichneten Form gelun-
gen ist.

Zugluft im
»Schlieren”-Wagen

Es ist bekannt, dal das Dichthalten
der grofen Senkfenster in  den
Schlieren-Wagen schwierig ist. Ander-
seits wird diese Art von Fenstern von
unseren Reisenden gegenuber Halb-
fensterwagen oder nicht zu éffnenden
Fenstern eindeutig bevorzugl. Durch
lestes Hochdrucken des Fensters ist
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@5 meist moglich, das, vor allem bei
hoherer Geschwindigkelt, auftretende
Zugluftproblem zu 16sen. Wir ersuchan
unsere Mitarbelter, die Relisenden er-
torderlichenfalls zu beraten oder ihnen
zu helfen.

Da aber in vielen Fallen der Zugluft
trotzdem nicht begegnet werden kann,
wurde folgende MaBnahme ergrifien:
Bei jedem sich bietenden Aufenthalt
in einer Hauptwerkstatte werden die
bereits abgeniitzten seitlichen Plisch-
gleitleisten durch Gleitleisten aus

Kunststoff ersetzt. Diese liegen besser
an den Fensterrahmen an und behal-
ten die Dichtung bei.

Bei den seit 1977 gebauten Schlieren-
Wagen verhindert bei eingeschalteter
Heizung ein bei den Fenstern durch
hochstromende Warmiuft entstehender
Warmevorhang das Eindringen wvon
Zugluft.

Beabsichtigt ist ferner, die Fenster
mit Vorsteckscheiben wie bel den
ersten Triebzigen der Reihe 4010 ab-
Zuschirmen.



Richtiger Tip: X

Die seit 1969 bel Reisezugwagen des
internationalen Verkehrs in Verwen-
dung stehende Schadenliste Muster X
{M 31—25) hat sich dort bawahrt, wo
gsich das Zugbegleitpersonal die
lacherlich geringe Zeit fir die anfal-
lenden Eintragungen nimmt. In dem
Bestreben, die Benitzung der Bahn
fir Reisende so attraktiv wie moglich
zu gesialten, werden laufend vier-
achsige Reisezugwagen modernstar
Ausfuhrung auch fir den reinen In-
landverkehr beschafft; eine nennens-

MNun ist es bei den der Beliftung, Be-
heizung, Beleuchtung oder Tursiche-
rung dienenden Einrichtungen schwear
oder gar nicht méglich, bestimmie
Miangel bai Stillstand des Fahrzeuges
Zu erkennen. Es war daher nahelie-
gend, allen normalspurigen vierachsi-
gen HReisezugwagen die Schadenliste
beizugeben.

Die Schadenliste ist in der Regel in
einer Tasche wverwahrt, die an der
Innenseite der Tidr des Lichtschalt-
schrankes montiert ist.

Fir die Zugbegleiter ist die generelle
Ausristung der Wagen nur angenehm,
da nicht immer erst nachgedacht oder

isl auch, daB die Ausfertigung des
Gebrechenvormerks aufl dem Vordruck
M 31—10 (zusatzlich zur Eintragung
im Muster X} nur bei meldepflichtigen
Gebrechen gemad DV M 31, Pkte, 71
bis 74 erforderlich ist.

Anladlich der Innenuntersuchung (Ein-
gangs- oder Ausgangsuntersuchung)
wird vom Wagenmeister in die Scha-
denliste Einsicht genommen. Nach
Mbglichkeit werden die eingetraganan
Schaden sofort behoben, ansonsten
wird fir die Behebung verlaflich ge-
sorgt.

Die richtige Anwendung der Schaden-
und

werte Anzahl dlterer Fahrzeuge wird nachgeschaut werden muB, ob im liste wird von den Aufsichis-
mit lechnisch hochentwickelten Ge- Schadenfall der belreffende Wagen Kontrollorganen des Maschinen- und
raten und Instrumenten erganzl. eine Schadenliste mitfihrt, Angenehm  Betriebsdienstes laulend Gberproft.

-
Wir freuen uns

Frau Josefine und Herr Anton Pum
aus St. Georgen am Steinfeld fuhren
Uber 30 Jahre lang per Bahn zur Ar-
beit nach S1. Polten. Seit dem letzlen
Jahresende sind beide im wohlver-
dienten Ruhestand. Die Ruhestands-
versetzung wurde wvon diesen lang-
jahrigen Reisenden zum AnlaB ge-
nommen, sich uber die stets _auBerst
korrekte, zuvorkommende und hilfs-
bereite” Betreuung durch den Vor-
stand des Bahnhofes Spratzern zu
bedanken. .Ob es sich nun um die
Erteilung einer Auskunft, um die In-
formation der Wartenden uUber eine
Zugverspatung, um die personliche
_Milhn!fa beim Aus- und Einsteigen
mglter oder gebrechlicher Personen
oder von Mdidttern mit Kinderm und
Kinderwagen gehandelt hat bzw.
wann das Ausstellen von Belegen
fur im Ruhestand befindliche OBB-Be-
dienstete erforderlich war — immer
konnte jeder mit der persénlichen,
umfassenden und uneigenndtzigen
Hilfe des Vorstandes rechnen.” Sie
sehen also, dall bescheidene, lreue
Relsende sehr wohl wirdigen, wenn
unsere Mitarbeiter ihren Dienst sorg-
faltig und entgegenkommend aus-
uben. Es bedarf dazu keines Spekia-
kels!

Die Tochter wvon Frau Ingeborg
Sturgkh aus Wien luhr am 20. 1. mit
zwel Kleinen Kindarn und enlspre-
chend groBem Handgepéack vom Sem-
mering nach llalien zurdck. Da der
LAomulus® im Bl Semmering plan-

mafig keinen Aufenthall nimmt, ware
gin Umsleigen in Bruck an der Mur
notwendig gewesen. Wegen grofer
Verspatung des Zubringerzuges ver-
anlaBlen die Fahrdienstleiter im Bf
Semmering das auBerplanmabige An-
halten des Exprefizuges. Frau Sturgkh
mochte uns .ans Herz legen, diese
beiden Beamien, die einmal nicht nach
Vorschrilt, sondern mit Herz gehan-
delt haben, zu belobigen”.

{Anm. d. Red.: DV V 41, PkL 27)

Herr Medizinalrat Dr, Alfred Lautner
aus Wien reiste anfangs Janner an-
lafilich eines Akupunkiurkongresses
nach Salzburg. Er vargleicht das der-
zeilige Service und den Komfort der
Osterreichischen Bundesbahnen mit
dem Zustand, wie er noch vor drel
Jahren anzutreffen war, und stellt ging
erhebliche Verbesserung fest: .Die
Zige fahren auf die Minute plnktlich,
das Erste-Klasse-Abteil war peinlich
sauber; auch die Toilette. Eine freund-
liche Dame besorgte Ober Tonband
die Ansage (Frau Chris Lohner; Anm.
d. Red.), Alles in allem, meinen Glick-
wunsch und meine Hochachtung zu
den positiven Verdnderungen unserer
Bundesbahn!™

Frau Gerda Kupetz aus Wien nimmit
wiederholt die Dienste der Zentralen
Zugauskunft in Anspruch. Sie schreibt:
Weil ich heute wieder ausgesprochen
nett, hoflich und hilfsbereit, betreffend
eine  Meran-Fahrt, betreut wurde,
nehme ich dies zum Anla@d, mich end-
lich einmal auch fur diese Zuvorkom-
menheit zu bedanken. Bisher hatte ich

mit der Zentralen Zugauskunft reich-
lich nur gute Erfahrungen.”

Wer selbst schon Patient in der chirur-
gischen Abteilung eines Kranken-
hauses war, der weiB, welche Situatio-
nan plétzlich eintreten konnen, die
das sofortige Herbeiholen eines
Operateurs notwendig machen. Mog-
licherweise hangt das Leben eines
Patienten vom raschen Eintreffen des
Spezialisten ab. Deswegen hatte Pri-
marius Dr. Herbert Schastok vom
Krankenhaus der Barmherzigen Bri-
der in Linz, als er am 20. 1. 1980 mit
Z 147 nach Wien reiste, sein Per-
sonenrufgerat eingeschaltet. Der Zug
fubr ungefahr in Asten-St. Florian, als
der Piepston auch schon ertonte. Fur
den Frimararzt signalisierte das:
Dringend im Krankenhaus anrufen!
MNachster Anhaltepahnhof: St Valentin,
1 Minute Aufenthalt. Was tun? Drin-
gend nach Wien, dringend das Kran-
kenhaus anrufen — jetzt war guter
Rat tewer. Zuglihrer Haupt (IdB-
Lesern ebenso bekannt wie Wast-
bahnreisenden) nahm die Sache in die
Hand.

Wenn notwendig, warlen wir die
paar Sekunden zu,” Fahrdienstleiter
Aspelmayr reagierte blitzartig. Rick-
ruf im Spital: Lebensgefahr fur ainen
Patienten. £ 147 fuhr auch schon wei-
tar, wihrend der Fdl die Zustimmung
der ZV0 zum auBerplanméfigen An-
halten des Z 140 einholle. Er tat das,
ohne auf eine Bille des Arzies zu
warten! Dr. Schastok schreibt: Auf
Grund lhres wirklich zuvorkommenden
und freundlichen Personals kam ich
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rechizeitig zur Operation, und dem
Patianten geht es bereitz bestens."”

Als Vielreisender in drei Kontinen-
ten" bezeichnet sich selbst Herr Josef
Patsch. Er ist Altosterreicher, geboren
1910 in Nordbéhmen; jetzt wohnt er
meist in Chicago, aber auch in Bay-
reuth oder in Schlieb bei Stainz.
Wahrend einer Reise von Salzburg
nach Graz am 14. 12. wurde Herr
Patsch von unseran Mitarbeitern so
hervorragend betreut, daB er einen
langen Brie! (Ober seine Reiseerleb-
nissa verfabte.

Das einzige Ersuchen des Reisenden
war an dan Schaffner des £ 5010 nach
Abfahrt in Salzburg um 4.15 Uhr ge-
richtet. Gewidnscht wurde, der Schalf-
ner moge ihn auf das Aussteigen in
Bischofshofen aufmerksam machen.
Sanst nichts! Was aber geschah tat-
sachlich? In Bischofshofen wurde vom
Schalfner ein Kofferkuli herbeigehoit
und mit dem Gepack des Reisenden

zum AnschluBzug gefahren. Unter Mit-
hilfe des Schaffners vom £ 3553 wurde
das Gepéack verladen. Dieser Schall-
ner bestelite fir Selzthal einen Koffer-
kuli zum Wagen. Ein Mitarbeiler der
Gepackaufbewahrung erwartete schon
Herrn Patsch, der mit dem Gepéck
zum £ 1071 eilte. Auf halbem Wege
Ubernahm der Fahrdienstleiter die
Fuhre, Wohiversorgt konnte der Wel-
tenbummier die letzte Etappe der
Reise antreten — _im mustergiltigen
Roligerat”, Wir danken Herrn Patsch
dafir, daid er in Chicago Ablichtungen
seiner Reisedarstellung an amerikani-
sche Freunde und zwel Reiseagentu-
ren verteilt hat. Laut dem Bericht will
er ,weltweit bekannten asterreichi-
schen Charme, gesunde, echte steiri-
sche Liebenswiirdigkeil sowie die
Osterreichischen Bundesbahnen und
ihr Personal weiteremplehlen!® Von
den mittlerweile ausgeforschten vier
Bediensteten, deren HKundenfreund-
lichkeit das Ansehen Osterreichs und
unseres Unternehmens weit dber die
Grenze gefordert hat, waren zwei

Steirer und zwei Salzburger, namlich:
Hans Baumann und Emil Wahslar aus
Selzthal, Stefan Wurzer aus Salzburg
und Albert Wihrer aus Bischofshofen,

* - -

Herr Or, Harald Wagner aus Graz ver-
spricht, in seinem groBen Bekannten-
kreis auf die vorbildliche Betreuung
der Reisenden aufmerksam zu machen
und bezieht sich dabei auf seina Reise
am 15. 1. 1980 von Zlrich nach Graz.
Da im Liegewagen kein Kaflee zu er-
halten war, stieg er in Leoben Hbf mit
seinen Begleitern aus. Das mit dem
Katfee ging beim Butfet recht schnell,
nur konnte dann die Verkduferin den
Geldschein nicht rasch genug wech- .
seln. Daf der Zug mittlerweile weg
war, bildete fir den Fahrdienstleiter
keln Problem. Die Sicherstellung des

Handgepdcks im Zug war Routine-=

arbeit, genauso die Mitteilung an den
Schafiner des sodann benutzien
Zuges, daf die Fahrkarten der Herren
bereits .vorausgereist” waren.

Gefahrzettel-Ubersicht

Gleichzeitig mit dem IdB 2/80 wird eine Gefahrzettel-Obersicht (gefaltet) ausgeliefert, die eine Beilage zu diesem dar-
stellt. Dariber hinaus kommen ungefaitete Exemplare der Gefahrzettel-Ubersicht zum Versand, die in Fahrdienstleitun-
gen und Magazinen, nach Bedarf auch an anderen Stellen ausgehangt werden sollen.

Hiezu die Bestimmungen {iber das Anbringen der Gefahrzettel gem, Anhang IX des Sonderheftes 1 zum OGT | und IGT |,

Randnummer 1201:

B Die thnhmltd sind auf den Versandstiicken, an den Wagen, den Tankcontainern und

1901

“-auf den Kieincontainern aufzukleben oder in einer andern geeigneten Weise zu befestigen. Nur wenn
die fussere Beschalfenheit eines Versandstiickes es nicht zulasst, diirfen sie aul Pappe oder Tifelchen
aufgeklebt werden, die aber mit dem Versandstiick fest verbunden sein miissen. Statt Zettel diirfen
an den Versandbehiltern, an Privatwagen, an Tankeontainern und an privaten Kieincontainern auch
dauerhafte Gefahrzeichen angebracht werden, die den vorgeschrichenen Mustern gen,au mtswcdlm
miissen.

(2) Es ist Sache. des. Absenders, die vorgeschriebenen Gefahrzettel anzubringen:
a) auf den Versandstiicken, gleichgiltig, ob sie als Emckgut oder als Wagenladung aul gegeben werden,
b) an allen Containern, :
€) an den Wagen, die als Wagenladung autgage‘h-en werden,
d) an den Wagen, die Stickgiter enthalten, die der Absender verladen hal;

(3) In allen anderen Fillen oblicgt es der Eimh]m, die vorgeschriebenen Zettel an den Wa-
gen anzubringen.

~ - () Auf Versandstiicken, Kleinconlainern, Grosscontainern und Tankcontainern mit gﬂ'ﬂhr-
lichen Gitern, die hinsichtlich der Bezettelung den Vorschriften anderer Beforderungsmittel entspre-
chen miissen, vorher oder nachher jedoch mit der Eisenbahn befordert werden, diirfen zusitzlich 2u den
im RID vorgeschriebenen Gefahrzetteln auth Gefahrzettel nach den m-g.timmtmgm der erwihnien
‘anderen Varschriften angebracht werden. i :
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G leisnaha,

Shybal

Moch nicht so lange ist es her, des-
halb auch noch nicht ganz vergessen.
Den Raumfahrtbehérden wurde es

immer klarer: die US-Raumstation
Skylab gab den Geist auf, Immer
naher kam s=le der Erdatmosphare.

Beim Eintritt in diese wirden die mei-
sten Teile verglihen, grofie Trimmer
aber irgendwo uber die Erde verstreut
werden, Wo, das wirde sich erst
Stunden vor dem Absturz abzeichnen
— Alaska, Neuseeland, Salzburg; alles
war moaglich. Erinnern Sie sich noch,
Mas da alles fir Vorkehrungen er-
xogen wurden? Aul die OBB bezogen
Werden die Zige stillstehen? Wo
sollen die Reisenden Unterstand neh-
men?
Fast dberhdrte man die ndchternen
Rechner. Die Wahrscheinlichkeit, von
aineam Bestandtell des Raumkorpers
getroffen zu werden, war deran
lacherlich gering, daf jedes alltagliche
Verhalten (Uberschreiten der Sirafie,
Essan einas Fisches) ungleich mehr
Risika birgt. Trotzdem: Warum sollien
die Menschen eines Gebieles sich
nicht schutzen wollen, wenn die Ge-
fahr konkrete Formen annimmt?

Warum sollten sich unsere Mitarbaiter
eigentlich nicht schitzen wollen,
wenn sie bel ihrer schweren Tatigkeit
von konkreien Gefahren nur so um-
fauert sind, Orisfeste Gegenstande in
Wagenbestandtaile usw.
stind oft unarwunschia Kontaktstellen
zum Verschieber, Wie wird es aus-
gehen, wenn unser Kollege mit dem

Kop! gegen einen Lichimast staft?
Weitgehend wird das davon abhan-
gen, ob der Kollege einen Kopischutz
tragt. Gerade well der Verschieber als
Beispiel zitiert wurde, kann gesagl
werden, daB in dieser Sparle das
Tragen von Schutzkleidern vorbildlich
erfolgt, MNicht von allen Mitarbeiter-
sparten kann man das behauptan.

Bedenken Sie: Wo Schutzkleider ein-
gefihrt wurden, bestand echter Bedarf
danach, ein Bedarf, der sich In leid-
bringender Weise angemaldet hat. Das
heift, mit Blick zum Firmament, es

wilrden Millionen Skylabs abstirzen
mussen, bis es zur Verletzung eines
bestimmian Mitarbeilers — sagen wir,

Ilhre Sicherheitsbeamten | und li

des Kollegen Friedrich in St. Veit an
dar Glan — kéme. Und doch: Den
Skylab, den furchten wir. Das harle
Eisen, das uns aus nachster Nahe
badraht, mit dem sind wir auf du,
Uns kann nichts passieran, meinen
wir. Die alltagliche Wirklichkeit sieht
anders aus.

Darum: Irgendwann einmal wird wie-
der etwas Gefahrliches vom Himmel
fallen. Wenn es geht, so schitzen Sie
sich méglichst sinnvoll dagegen. Bis
dahin versdumen Sie aber ja nicht,
sich gegen die Alltagsgefahr zu
schutzen, Jene Gefahr, die fur Sie
personlich millionenfach groBer ist,
als die Ihnen vom Skylab drohande.

Im Betriebsdienst und im Kommerziellen Dienst sind folgende Sicherheitsbeamte | und |l

bestellt:
Sibe 1| Betriebsdirektion Verkaufsdirektion
Schindlegger 98/5610 Summerer 98/5997
Sibe 1l BBDion Wien BBDion Linz BBDion BBDion Villach
Transport- Transport- Innsbruck Transport-
abteilung abteilung Transport- abteilung
Dax 868/12918 Stockart abteilung Kada B69/1447
867/1319 Resch 863/347
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Lebenseetter
L, Schutzhelm’’

Ein Beitrag des Vorstandes des Bahn-
hofes Waidholen an der Ybbs

Bei der Entgleisung des Lz 81010
rwischen den Bahnhéfen Lunz am See
und Kienberg-Gaming am 7. 3. 1980
im km 56,373 fuhr der Schaffiner Lud-
wig Maderthaner auf dem vorderen
Fihrerstand des Tiz mit. Er hatte die

Aulgabe gehabt, in der Halle- und
Ladestelle Plalfenschlag die abzu-
holenden Guterwagen an das Tiz an-
zukuppein hatte Schaffner
Maderthaner bereils wahrend der
Fahrl sainen Schutzhelm getragen. Er

Dazu

trug zum Zeitpunkt auch warme Be-
klaidung und seinen Wintermantel

Durch diese Bekleidung und im be-
sonderen durch den Schutzhelm hatte
Maderthaner den schweren Sturz im
Tfz mit leichten Verletzungen uber-
standen.

PS: Bekanntlich wurde bei dem Ereig-
nis &in Milarbeiter getotet, Zwel wel-
tare erlitten schwera Verletzungen

)I

Emmmmmmmmmx

‘Da legst’ Dich
nieder!

Und hier soll sich der Reisende
infarmieren?
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