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"Durchgehen des Z 72030 zwischen den Bf Waldmiihle und
Liesing am 19. 10. 1979




In den Mitieilungen des Arbeitneh-
merschutzdienstes, verlautbart im GD-
Mbl. 16/79, wurde bereits aul das
schwerste Ereignis der letzlen Zeit,
3 Tote und 3 Schwerverletzte sowie
enormer Sachschaden, hingewiesan.

Wie Konnte es zu diesem tragischen
Unfall kommen?

2

Bf Waldmuhle, durch die Zementsen-
dungen sicherlich bekannt, wird werk-
tégig durch den Fahrverschub des BI
Liesing bedient. Der AB-Unternehmer
Perimooser verfigt (ber einen ,Eigen-
betrieb”, sodaB die in Richlung Lie-
sing abzubeférdernden Zige fallweise
vom Personal des AB-Unternehmers
gebildet und fir die OBB bereitge-
stellt werden. Am Ereignistag wurde
erst die Beistellung der mit Z 72029
nach Waldmuohle befGrderten Wagen

vom Fahrverschub durchgefiihrt und
danach von der Zugmannschall eine
Mittagspause in der Werkskantine ein-
qelegt.

Wahrend der Fahrt des Z 72030 von
Waldmihle in Richtung Liesing (Ge-
félle bis zu 26 %/w) konnte eine Brems-
wirkung nicht erreicht werden, sodaB
es bai der Einfahrt in den Geschifts-
fuhrerbahnhof Rodaun zur Katastrophe
kam.

Uber Ursache und Schuldfrage werden
wir nach AbschluB des anhéngigen
Gerichtsverfahrens ausfibrlich berich-
ten.

Entgleisung des Z 67857
durch Murenabgang zwischen
den Bf Gesduse Eingang—
Gstatterboden

am 16. 8. 1979

Ausgelost durch schwere Gewitterre-
gen kam es am 16. B. 1979 um
19.45 Uhr aulf der Ennstalstrecke zwi-
schen den Bf Gstatterboden—Gesiuse
Eingang durch einen Murenabgang zur
Entgleisung des Z 67857:

Der Tiz-Fihrer der Vorspannlok des
mit knapp unter 60 km/h fahrenden
Zuges, bemerkie kurz nach der Hst
Johnsbach (aus einem Linksbogen
kommend) plétzlich in einer Entfer-
nung von ca 200m eine bis zu 3m
hohe Mure, die das Streckenglels in
giner Lange von ungefdhr 100m zur
Génze verschittet hatte. Trotz einer
sofort eingeleiteten Schnellbremsung

konnte das Hineinfahren in die Mure s

nicht verhindert werden. Dabel entglei-
sten beide Tiz und die ersten zwei
Wagen mil allen Achsen: durch nach-
folgende Gerollmassen wurden die Tiz
und die ersten drel Wagen zum Tell
bis zum Dach verschittet, wobel das
Vorspann-Tiz durch die Mure ca. Sm
vom Gleis weggeschoben wurde.

Wahrend der Tfz-Fuhrer der Vorspann-
lok sowie der Zuglihrer (der sich auf
der Zuglok befand) die Tfz unverletzt
varlassen konnten, muBte der Tlz-Fih-
rer der Zuglok durch die Feuerwahr
Admont aus dem Tiz geborgen wer-
den (verklemmte bzw. verschitiete To-
ren); er arlitt durch die in den Fih-
rarstand singedrungenen Erdmassen
lgichte Verletzungen.

Beide Tfz und der Oberbau wurden
schwer beschadigt; Gesamischaden
ca. 516 Mio.



Verschubzusammenstol
im Bf Hall in Tirol am
11. 11. 1979

'-"5.m 11. 11. 1979 um 8.24 Uhr kam es

im Bf. Hall in Tirol, Gleis 15, beim Be-
spannen des Z 69724 zum Zusammen-
stof des Zug-Tiz mit dem ersten G-
terwagen: Auffahrgeschwindigkeil ca.
30 km/h. Hiebei wurde das Tiz 1110.08
schwer und der mit 65.0001 Benzin
beladens Kesselwagen 2181 0770 047-6
derart beschadigl, daB der gesamie
Kesselinhalt spontan ausfioB, Gesamt-
schaden ca. § 1.002.500,—. Im Unfall-
bereich muBten ca. 500 m* Erdreich aus-
gehoben werden, um aine eveniuelle
Grundwassarverseuchung festsiellen
zu konnen. Glicklicherwaise wurde
durch eine etwa 1 Meter unter der
Oberflache befindliche Lehmschicht
das weitere Einsickern des ausgefios-
senen Benzins und somit die Verseu-
chung des Grundwassers verhindert

Verursacht wurde das Ereignis durch

™ nachtsamkeit des Tfzf, der wahrend

der Fahrt aul Gleis 15 — obwohl er
die Wagengruppe gesehen hatte und
vam durchzufihrenden Verschub ver-
standigt war — die 3Signale des
Spitzenverschiebers nicht  beachiet,
gine zu hohe Geschwindighkeit gewahit
und die Bremsung zu spat emngelaitet
hatta,

Wie leicht hitte dieses Ereignis zu
einer Katasirophe fihren kGnnen; un-
ausdenkbar die Folgen, hiitte sich im
ggsl. Gliterwagen Fliissiggas befunden.

Daher ergeht erneut an alle Mitarbei-
ter die Aufforderung: Im Umgang mit
gefihriichen Gitern — hier besonders
beim Verschub - darf es keine
Machlissigkeit, keine Unaulmerksam-
keil, keine Varschriftenverstibe geben!
Im Gegenleil; besondere Gewissen-
haftigkeit und Umsichl in ihrer Dienst-
ausiibung sollte fir alle Beleiligten
zur Selbstverstdndlichkell werden!




Brand im
Bundeslénder-Expref
am 4. 11. 1979

Sonntag, 4. 11. 1979, um 13.53 Uhr
wurde Zug TS 191 (,Bundeslander-
ExpreB”, Linz Hbf—Wien Sidbf, Dop-
pelgarnitur ET 4010—6-teilig) zwischen
den Bf Miklasdorf—Bruck a. d. Mur
wegen eines im 5. Wagen der vorde-
ren Triebwageneinheit entstandenan

Der DBB-Beamte _||.:-1unr|. Fiedler, '_'inl!r:nJl.l.lrﬁu‘iLurli,,I Leoben,
hat am 4, Movember 1979 in seiner diensttreien Zeit wih-
<Bundeslinder-
Express” in Oberaich bei Brudk a, d. Mur be einem Wagen
cinen Brand wahrgenommen und sofore fernmindlich den

rend der Vorbeifahre des Fuges TS 191

Nebenstehand zitieren
wir aus dem Machrich-
tenblatt dar BBD Villach
379,

Fahrdienstleiter des Bahnhofes Bruck a. d. Mur verstindige

Fir die Aufmerksamkeit und fir das rasche Handeln, durch

welches ein unverziglider Feverwehreiniare

S

|1||."lE|i.J'1 war,

so daf die Bahn wahrscheinlich vor einem grofieren Schaden
bewahrt werden konnte, wurde thm wom Herrn Prasiden-

ten
Belohnung zuerkannt.

Mann unter Leitung des Landesbrand-
direktors fir die Steiermark konnte

ie belobende Aperkennung awgesprochen und eine

Der entstandene Schaden betragt ca.
5 3 Mio
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,.Dee Kollege'’ -
was (st das?

Wenn Sie sich daran arfreuen waollen,
dafl sin Bediensteler des ausfuhrenden
Verkehrsdienstes einen ,von drinnen”
richtig .lehnenlassen" hat, dann kén-
nen Sie getrost welterlesen, um den
Sachverhalt zu erfahren. Wir wallen
Innen selbstverstandlich nichtl nur ein
klein wenig Schadenfreude vermitteln,
sondern verfolgen schon auch in die-
sem Fall den Zweck, Sie zum Nach-
denken, Mitdenken, Uberdenken, Kurz
und gut zum Denken anzuregen.

Zunachst etwas Uber den Ort der
Handlung und die Hauptfiguren:

Sch, das islt der Bahnhof, in dessen
Bergich sich das Ganze abspiell. Es
ist gleichzeitig die derzeit gréfte Bau-

M stelle der Osterreichischen Bundes-

bahnen.

w1 wollen wir den mutigen Mann
nennen, der es der wunerwinschien
Ferson K" einmal gezeigt hat, wie
egal thm diese und auch alles andere
ist.

Verhang auf:

K, ein Uberwachungsorgan der Be-
triebsdireklion, ist dienstfrei. In einer
Stunde soll er in der benachbarten
Ortschaft sein. Frohgemut unterschrai-
tet er den Bahnkorper des Bahnhofes
Sch. Bahnparallel geht er aul einer
Wirtschaitsstrale weiter bis zur Ver-
schubhalttalel, wo er auf einen Feld-
weq abbiegen und sich von der Bahn
entlfernen will. Dann zogert er und
entschliet sich, noch bis zum néch-
sten Feldweg weiterzugehen, wodurch
ar bis zum Einfahrsignal — dieses isl
ezt in groBer Entlernung vom Auf-
nahmsgebaude aufgestellt — in un-
mittelbarer Bahnhofnahe bleibt. Das
nahegelegens Stellwerk st derzeit
noch unbesetzt. Irgend etwas irritiart
den K. Da mufte doch jenseits der
beiden Streckengleise das Signal . An-
kundigung Hauptschalter aus” fir die
Fahrtrichtung 1 stehen. Tatsachlich
liegt an der mutmaBlich dafir vorge-
sehenen Stelle ein Signal fir den elek-
trischen Beirigb, jedoch mit dem Si-
analbild zur Bischung K macht ginen
Blick auf die Uhr; 16.35 ist es. In we-
nigen Sekunden wird in Fahrtrichtung 2
a@in  Personenzug zum Hauptsignal
kommen und vor diesem voraussicht-
lich kurz anhalten mussen, weil Rich-
lung 1 dar ,Orient-Expref” bahnsteig-
seitig in Sch durchfahri. So ist es mei-
stens. Keiner der Zige ist noch in
Sichiweite. K ubersetzt die Gleise. Die
Spitze des quadratischen Signales

steckt im Erdreich und muB sich, nach
dem umgebenden Erdmaterial zu
schlieBen, schon seit dem letzten Ae-
gen — also einige Tage — in dieser
Lage befinden. Das abgebrochene Sie-
derohr zeigt auch schon deutliche
Rosthildung an der Bruchstelle. Ein
Blick unter die schwere Tafel gelingt
— &5 ist tatsachlich ein Signal .An-
kindigung Hauptschalter aus®,

Jetzt kommen dem K doch Zwellel.
Von der Bahnsielle aus ist wegen
eines Bogens, begleitet von einem
Bahndamm, das Signal ,Hauptschal-
ter aus” nicht zu sehen. Nachdem das
auf dem Boden liegende Signal nicht
erst seit kurzem dort liegt, gibt es die
Moglichkeit, dal wegen der Uniber-
sichtlichkeit der Strecke ein gleicharti-
ges Signal schon in griferer Entfer-
nung aulgestelit wurde, dem K keine
Beachlung geschenkt hat. Aber auch
die, dafl die Bruckenarbeiten — zum
Schutz der Arbeiter war ein stromlo-
ses Fahrleilungsstuck geschaffen wor-
den — schon weil gediehen sind und
das Fahren mit  Hauptschaller aus"
nicht mehr nolwendig ist. Das wird
sich sogleich klaren, denn schon ist
der Richtung 2 zu erwartende Perso-
nenzug in Sicht und fahrt an das
Hauptsignal heran. K 2iltl dem Zug
entgegen, und da er den Zuglihrer
bei der Fahrkartenrevision vermutet,
will er sich mit dem Triebfahrzeug-
fuhrer verstandigen. In dem Augen-
blick des Anhaltens isl K beim Tfz. Er
klopft an die Tur des Flhrerstandes,
Michts ruhrl sich — der Tiz-Fihrer hat
das Klopfen nicht vernommen. Also
erklimmt K den Aufstieg, klopft noch-
mals an, offnet, da sich weiter nichts
rihrt, die Tidr und betritt den Fuhrer-
stand, sowait das maoglich ist. Denn,
wie staunt K, daB hier, bequemst sit-
zend, der Tiz-Fuhrer, T, anwesend ist
und Lécher in die Lult schaut.

K: .Guten Tag, Herr Loklihrer!” K
nennt sodann seinen Mamen und sai-
ne Diensistelle, dabei zeigt er einen
Ausweis vor, aus dem auch die Be-
rechligung zum Betreten von Tfz-Fih-
rerstanden ersichtlich ist. Unverwandt
starrt T in die Ferne, wahrend K sei-
nen Spruch aulsagt: ,Wirden Sie mir
bitte helfen. Dort driben liegt ein An-
kiindigungssignal fur Hauptschailter
aus', wahrscheinlich ist es umgefallen.”
T kann doch sprechen: ,Was geht das
mich an, ich fahre ja die verkehrie
Richtung!”

K: .Aber Sie sind doch auch hinunter
gefahren, ist da ein Ankundigungs-
signal aufgestellt gewesen?"

T: .Schauen Sie, ich fahre doch die
andere Richtung!”

K: .Wirden Sie den Bahnhof Sch da-
von in Kenntnis setzen?"

T: .Was soll denn der machen?"

K: .Ja denken Sie denn nicht an die
Gefahren, die fir Ihre Kollegen durch
das Fehlen des Signales entstehen
kannten?"

T: ,Wieso, die fahren nach der Lal
Wozu brauchen die das Signal?”

K ist verzweifell und fragt rasch den
T, ob er gegen eine Mitlahrt bis Sch
Einwande hatte. Jetzt wird T lebendig
«J8, haben's denn Uberhaupt einen
L-Stempel. Sie steigen da mitten auf
der Stracke einfach auf!"

K, der noch immer die Berechligung
dem T hinhilt, weist aul diesen Um-
stand hin. Dann blickt er in Richlung
Sch und kann noch immer nicht den Ex-
preBzug sehen, also muB noch elwas
Zeil bleiben. Direkt unter dem Aufstieg
zum Fuhrerstand ist der Signaltern-
sprecher,

K: _Hatten Sie sinen Vierkantschius-
sal?”

T: .Nein.”
K:  MNein?"

T: .Da nicht. Den habe ich auf dem
anderen Fuhrerstand.”

Das ist dem K zuviel. Er verlafl den
Fihrerstand, T sagt noch: .lch kann
Ihnen nur sagen, daB beim Hinunter-
fahren ein Ankindigungssignal aufge-
stellt war.”

K lauft zuriick zum Gepackwagen, wo
ihn der Zugfuhrer bereits erwartet.
Einige Worte — der Zugfuhrer wird im
Bahnho!t Sch Mitteilung machen -
und schon setzt sich der Zug in Be-
wegung. In einigen Sekunden el sich
erledigen, wozu drei Minuten nicht
gereicht hatten.

Mach zwei Stunden kehrt K nach Sch
zuruck, Er begibl sich zum Fdl, der
ihm soforl berichtel, dal das Ankundi-
gungssignal in Fahrtrichtung 2 ord-
nungsgemaB aufgestellt ist, was ihm
schon vom folgenden Zug bestatigl
worden war. O weh, o weh! Der Fdl
hatte den Zugfihrer miBverstanden
und nach einem Anstand in Richtung 2
forschen lassen. Anderseits durfte
aber in Richtung 1 ohnehin alles in
Ordnung sein, weil sich sonst langst
ein Tfz-Fihrer gerihrt hatte.

Ein Personenzug Richtung 1 war vor
wenigen Minuten abgefahren. Die
Rickfrage im MNachbarbahnhol bringt
keine Klarung, der Tfz-Fuhrer hatte
nicht darauf geachtet. Der folgende
Personenzug braust in Sch durch. Im
nachsten Anhaltebahnhof arwartet ihn
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der Fdl. Auf die Frage nach dem An-
kiindigungssignal sagt der Tiz-Fuhrer
spontan, dieses sei schon mindestens
eine Woche nicht mehr vorhanden,
Mun wird das zustandige Unterwerk
ilber den Anstand verstandigl. Den
zahireichen Zigen verschiedenster
Herkunft werden A-Befehle wegen der
UnregelméBigkeit beigegeben, Es is!
nicht das erste Mal, da das |dB jetzt
darauf hinweist, wie wichtig es ist,
kleine UnregelmaBigkeiten auszumer-

Raumverteidigungs-
ubung 1979

Vom 16.—23. 11. 1979 wurden im nie-
derbstaerreichischen Alpenvorland die
groften Mandver seit Bestehen des
Osterreichischen Bundesheeres abge-
halten. Aufgrund der bisherigen guten
Erfahrungen und aus Grinden der
Energieersparnis wurden nahezu
samtliche Truppentransporte mit den
OBB durchgefihrt. Die von den OBB
erbrachte Beforderungsleistung kann
sich sehen lassen: Von 31 Verlade-
bahnhéien, verteill aul das ganze Bun-
desgebiet, wurden ca. 27.500 Solda-
ten, 535 Ketten- und 4000 R&aderfahr-
zeuge in das Mandvergebiel und wie-
der zurlick in die Ausgangsbahnhofe
transportiert.

Um die reibungslose Abwicklung der
Transporte und eine groftmagliche
Koordination zwischen Bahn- und
Bundesheerstellen zu garanlieren,
wurde im Bf Amsietten eine Militar-
zugUberwachung (Mil-Z0) eingerichiet,
die sich ausgezeichnet bewahrte.
Der Einsatzireudigkeit und Gewissen-
haftigkeit aller beteiligten Mitarbeiter
und Oberwachungsorgane st es zu
verdanken, daB dieser bisher umfang-
reichste Beférderungsauftrag, den die
UBB je zu bewdltigen hatten — in
einam Zeitraum von 10 Tagen wurden
zusélzlich 706 Zugfahrten durchge-
fiihrt — klaglos bewdlligt werden
konnte.

In besonderer Wirdigung der von un-
seren Mitarbeitern erbrachten Leistun-
gen fand der Armeekommandant in
einem Schreiben an Herrn GD-Stv.
Hofrat Dr. Seidelmann Worta des Dan-
kes und der Anerkennung, die wir
Ihnen nicht vorenthalten wollen:

Brief des Armeekommandanten General
Emil Spanocchi

zen. DaB viele auBergewdhnliche Er-
eignisse, mit oft spektakularen Folgen,
nur das Produkt mehrerer Kleinigkei-
ten sind, deren Beanstandung eigen-
artigerweise so manchem lacherlich
arscheint. Was hatte sich T vergeben,
wenn er bai der Hinfahrt in Richtung 1,
als das Signal auch schon fehite, im
nachsten Anhaliebi dem Fdl eine kur-
ze Mitteilung gemacht hatte. Dardber,
dal er sich unsicher sei — so wie K
— ob das Signal tatsachlich fehle.

Sein Kollage vom folgenden Zug solle
aufpassen.

Nein, das tut T nicht. .Er fahrt ja nach
der Lal* Ob der andere sinen Kur-
zen” reifit, die Fahrleitung abraumt,
sich oder andere gefahrdet, das alles
ist dem T egal.

Verwunderlich? Bedauerlich! — das ist
Zu wenig.

MNachdenken, Mildenken und raschest
Umdenken Ist unsere Bitle!

ARMEEKOMMANDANT

Herrn

genaraldirektor=Stellvertreter
Hofrat Dr. jur. Ottoc SEIDELHANH

Hsterreichische Bundesbahnen

Elisabethstralle 9
1011 WIEN

kleinen Station , die

Sehr geehrter Berr Generaldirektor!

fum Abschlul der Manfver michte Ich Thnen in meinem

Hamen gerne das schriftlich wiederholen, was ich dis Ehre
hatte, Ihren Mitarbeitern im Leitungsstab Amstettan schon
miindlich zu wersichern - die dsterreichischa Armee lst

echt besindruckt won der leistungsfihigkeit und Leistungs-
willigkeit der 8sterreichischen Bundesbahnen. Diese willig
reibungslose L&sung des Eisenbahnauf- und RUckmarsches eines
ganzen Korps,sorusagen “aus dem Stand”,war eine beeln-
druckende Leistung - das war sozusagen sachlich anzuarkennen.

Was mich und meine OFfiziere aber mindestens ebensc
beeindruckt hat, war die kameradschaftliche und freundschaft-
liche Tusammenarbeit zwischen allen Hesres- und Bundesbahn=
dienststellen, angefangen won [hnen, sehr geshrtaer
Herr Generaldirektor, bis zum letzten Fahrdienstleiter einer
in diesss fir unsere Begriffe doch
ziemlich grofe Mantvergeschahen eingebunden waren.

ich sbchte Sie bitten, sehr geehrter Herr Generaldirektor,
diesen Dank der Armee f(r die grobe Lelstung der Bundes-
baln bei der "Raumverteidigungsilbung 79% allen Beteiligten
in geeigneter Form zu Obermitteln.

Ap{1 ,(H

/%’

WIEM, 7.12.137%




Armeskommandant General Emil Spanocchl
(Mitte) bel ainer Lagebesprechung mit Ge-
neraldirektior-Stellverireter Hofrat DOr. Otio
Seidelmann, dem Laiter der Abt. Transport-
lenkung. Hofrat Harald Ginther und Off-
zigren

Wir freuen uns . ..

Aus der Mot eine Tugend missen wir
wieder sinmal machen. Von dan vie-
len Zuschrilten und Zeitungsnotizen
uber lobenswerles Verhallen unserer
Mitarbeiter konnten wir schon in der
Septembernummer nicht alle unter-
bringen. Die folgende Ausgabe war
ganz auf die Vorschritenanderungen
ausgerichtet. Daher kann die Verdf-
fentlichung erst jetzt erfolgen. Um die-
sem Mangel etwas positives abzuge-
winnen: Die gute Tat wurde nicht
gleich wieder vergessen. Wir erinnarmn

uns auch nach so langer Zeit wiader
daran.

Menschlich betrachtet der Ombuds-
mann einer auflagenstarken Zeitung
zwel Vorfalle, in denen unsera Mit-
arbeiter wieder Hilfsbereitschaft doku-
mentiert haben. Auch ohne Erwdh-
nung in der Zeitung war den beteilig-
ten OUBB-Bediensteten schon das Ge-
lingen der gulen Tat reicher Lohn,

Fall 1; Am Ostermontag wurde eine
an den Rollstuhl gebundene Dame von
zwei Bekannten spazierengefahren.
Néchst dem Bahnho! Hitteldort-
Hacking brach plotzlich der Rahmen

Hoher Besuch in der Mil. Z0 (v. L 0 7
steahand): der Leiler der Abl. Transportlien-
kung Hofrat Harald Gianther, der Varbin-
dungsoffizier Oberst Emsat Ojak, der Prasi-
dant der BBDIon Wien, Hofral Dr. Erwin
Semmaelrath, Generaldirekior-Stellverireter
Hofrat Dr. Otto Seidelmann, Betriebadirak-
tor Hofrat Dr. Jose! Pucher und der Vor-
stand der Transportablellung der BBDion
Wien Herbert Neumann; in der Mitte
isitzend) der Leiter der Zentraten Varkahrs-
dberwachung Friedrich Rosanberger

des Fahrzeuges. Einer der Begleiter
begab sich zum Auskunfisschalter des
Bahnhofes, um zu fragen, ob nicht
irgendwo  aul dem Bahnhof ain
SchweiBgerat verflgbar ware. Wah-
rend der Schalterbeamte den Schlus-
sel zur Werkstatte herbaischaffte, kam
zuldllig ein dienstfreiar Stellwerkswair-
ter vorbei. Obwohl im Sonntagsge-
wand, stellte er sich ans Schweifige-
rat und reparierte mit Unterstitzung
anderer Eisenbahner den HRollstuhl
Dar Rollstuhlspaziergang kKonnte wei-
tergehen.



Fall 2: Monika, ein elfjahriges Mad-
chen war es gewohnt, samstags nach
SchulschluB von den GroBeltern von
Floridsdorf nach Silberwald in die
Zweitwohnung gebracht zu werden.
Am 21. 4. waren die GroBeltern auf
Urlaub, weswegen Monika erstmals
die Heise allein durchfuhren sollte.
Bestickt mit allerlei Ratschlagen und
VerhaltensmaBregeln trat sie vor den
Kassenschalter in Floridsdorf, Als sie
zahlen wollte, bemerkte Monika, daB
inr die dalur vorbereitete Zehnschil-
lingminze abhanden gekommen war.
Der Kassier sah dem Kind an, daB es
dem Weinen nahe war. Er griff in sei-
ne eigene Geldbdrse, und alles wen-
dete sich zum Guten.

In der gleichen Zeitung wearden auch
folgende Begebenheiten lobend ge-
schildert:

Im Z7017 am 14. Mai reiste asine Damea
— sie bezeichnet sich selbst als |, nicht
mehr junges Pupperl" — nach viel-
stindigem anstrengenden Warten in
dar Ambulanz des Krankenhauses
St. Polten und danach bei einam Arzl
in Krems an der Donau nach Hause
nach Herzogenburg. Der Schallner sah
ihr dieg Erschopfung an und erfdllle
den nur scherzhaft wvorgebrachten
Wunsch der Frau nach einem Schaler!
Kalfee, indem er diesen vom Bahn-
hofsbuffet noch knapp vor der Abfahrt
des Zuges herbaiholte.

In der Ausgabe vom 2. Juni wird be-
richtet, daB wenige Tage vorher der
Reisende Fritz Luschnig nach einer
Fahrt von Wien nach Payerbach-Rei-
chenau seine Filmkamera im Zug zu-
rickgelassen hatte. Die Fahrdienstlei-
ter der Bahnhdfe Payerbach-Reichenau
und Semmering stelllen das Verlust-
objekt sicher, Mach vier Stunden war
Herr Luschnig wieder im Besitz sainer
Kamera.

- - -

Mit fast ebensoviel Verzogerung wie
im IdB wird schiieBlich am 15, Juli
Uber einen WVorlall vom 2. 2. 79
berichtat. Eine Frau mit drei Kindern
war, von Wien kommend, in Schwar-
zenau in den falschen Zug umgestie-
gen. Der Zuglihrer des Zuges B350
setzte die Familie nicht in irgend
einer Haltestelle ab, sondern nahm
sie mit bis Zwettl. Mit Z 71419 ging
die Fahrt zurick nach Waidholen an
dar Thaya. Der dortige Weichenwarter
war schon avisiert. Er hatte zu dieser
Zeit DienstschluB und fGhrte die Fa-
milie mit seinem Pkw zum gewinsch-
ten Ziel, nahe seinem Wohnort.

In einer Karte dankt Frau Dr. Stangl
aus Graz, dafl der vertretende Auf-
sichisbeamte des Bl Klagenfurt Hbf
zwel sehr belagten Teilnehmarn ainer
Gruppenreise so  hilfreich beistand,
dafi sie den Zug 130 noch erreichen
konnten. (Und daB der Zug trolzdem
recht abgelertigt werden konnte. Anm
der Red.)

Frau Helene Huber war am 29, April
in Wien anstatt in den TS 157 in den
E 657 eingestiegen. Die Ablahrisdiffe-
renz in Wien betragt 3 Minuten, die
Differenz bei der Ankunft in Murzzu-
schlag jedoch 3 Viertelstunden. Der
Schafiner bereinigte das MiBgeschick,
indem er der Reisenden anbol, sie
nach Ankunft in Mirzzuschlag mit sei-
nem Pkw in ihren weit abseits der
Bahn gelegenen Zielort zu bringen,

- W -

Herr Dr. Anton Schirmbrand schilderi
in einem Brigt austuhriich die Diensl-
ausubung des Zuglihrers bei Z135
am 15. 5. 79. Es wiare mifig, jetzt
alle angefihrien Fakten anzufihren,
durch die der Zugfihrer den Reisen-
den angeneshm aufgefallen ist (Freund-
lichkeit, Hillsbereitschaft etc.), Zusam-
mengefafit: So ist das |dealbild des
Zugflihrars!

. & ®

Wegen Zugverspatung im Bereich der
F5 wersaumie Frau Erni Bamberger
in Ancona den Zug nach Wien. Sie
wiihite deswegen den Weg Uber Inns-
bruck und traf am 8. Juli mit dem Zug
288 auf dem Brenner ein. Auf die Fra-
ge der Reisenden nach einer Fern-
sprachmoglichkeit, um die Angehdri-
gen von der Verzdgerung informie-
ren zu konnem, nahm de: Schaliner
den Fall selbst in die Hand und fiihrte
die Verstandigung prompt durch.

Aus einem Brief unseres HReisenden
Bruno Skuhra wollen wir lhnen folgen-
den Auszug zur Kenntnis bringen:

n diesem Sommer ist mir besonders
aulgefallen, daB auch das Personal
der JBB in einer hichst angenehmen
Weise hdflich, hilfsbereit und zuvor-
kommend geworden ist. Nur als Bei-
spiel und ohne lhnen Einzelheiten er-
zihlen zu wollen, mochle ich hervor-
heben

— den Zugschafiner des Zuges D 240
am 1. August 1979 zwischen Wien
und Salzburg

— den Zugschaffner des Zuges E 712
am 19. August 1979 zwischen
Schwarzach-5t. Veit und Salzburg

- das Personal der Gepackausgabe
am Wiener Westbahnhot am 19, Au-
gus! 1979 abends (bei der Gepack-
ausgabe des Wiener Westbahnho-
fes, wo vor einigen Jahren ain eher
ruder Ton herrschie, ist die Verbes-
serung ganz besonders deutlich)

MNeus Waggons etc. zu bauen. Ist =
das notige Geld vorausgesetzti — rela-
tiv leicht zu bewarkstelligen. Man-
schen zu andern, ist wesentlich
schwieriger. Freundliches Personal ist
aber meiner Meinung nach fur den
Reisenden oft noch wichtiger als ein
gut gepolsterter Sitz!"

- - -

Im IdB 2/79 auf Seite 11 schrieben wir
dber den Villacher Zugfihrer, der den
stindigen Sudbahnreisenden ein Be-
griff ist. Dieser Zugflhrer — es sl
Herr Alfred Staber — falll immer wige-
der angenehm auf. So schrieb Frau
Ingrid Mick, die am 18. August im Zug
134 gereist war, sie glaube, daB sie
sich unserem Slogan . mach Urlaub
vom Aulo und fahr mil der Bahn" an-
schligBen werde. Der Entschlufi ent-
sprang der Beobachtung, wie die _hot-
liche und zuvorkommende Art (das
Zugfihrers) allen Fahrgasten gegen-
iber die Reise angenehmer gemach!
hat*. -

AuBerdem erhiellen wir auch fern-
mundliche Mitteilungen von Reisenden
die an anderen Tagen das Verhalten
des Herrn Staber lobten.

Voen Zuglfihrer Robert Haupt {vgl
IdB 3/77, Seite 13) handell ein Briel
des Herrn Heinrich Gschofimann an
den Herrn Generaldirektor. Harr
GschoBmann, der an die 20,000 Bahn-
kilometer jahrlich zuricklegl, bezeich
net Herrn Haupt als den wirklich
freundlichsten Eisenbahner des Jah-
res”.

Umsichtiges Handeln des Zugfuhrars
Rudolf Schoderbock fuhrte zur Ver-
leihung des ,Cumlaude-Ringes" einer
Tageszeitung an ihn, Er hatte vom
Transalpin aus uber Zugtelefon die
Zustimmung der Zentralen Verkehrs-
Uberwachung zum aufierplanmafigen
Anhalten und zur Sicherung eines
Zuganschlusses erwirkt.

Herr Ministerialrat i. R Dr. Karl Mel-
chard schreibt, daR er im Bereich der
BB noch nie barsche Schaliner, Kas-
senbeamte oder andere Bedienstele ga-
troflen hat. Im Bahnho! Simmering Ost-
bahn sei jedoch ein stets gleichblei-



bend freundlicher Beamter tatig. Be-
schreibung: gibt stets freundliche Aus-
kunft, weid auf Anhieb die Verspa-
tung von Zlgen, ist dber alle Belange
im Bild, hat gute Ratschlage uber
Fernfahrten bereit, SuBert diese in
anheimeindem Ton. Mun, der Brief des
Herrn Dr. Melchard hat nicht nur uns
gefreut sondern auch Fahrdienstleiter
Leopold Koschicek, dessen zuvorkom-
mende Art Kontrollorganen ebenfalls
bekannt ist.

Wer wurde dann noch gelobt?

— Der Fahrdienstleiter des Bf Jen-
bach, der am 14. September abends
durch Intervention bei der Zuglei-
tung einen AnschiuB in Minchen
ermoglichte (Zuschrift von Frau
Polagia Lipka).

— Der Geschafltsfihrer des Bf Erlauf-
klause, dar einer bei sinem Gewit-
ter durchnaften Wandergruppe den
Ofen des Dienstraumes helzte und
auch die Verstandigung der bsher-
bergenden Pension ober den Ver-
bleib der Ausfligler besorgte (,Ak-
tion Dankeschdon” einer Tageszei-
tung).

— Schaffner Gerhard Windhor, der
idber einen in Venedig befindlichen
Kollegen die Nachsendung einer
zurickgelassenen Handtasche aus
ainem Venediger Hotel veranlaBte
{.Menschlich betrachtet® in einer
Tageszeitung).

— Jene Mitarbeiter, welche die Rick-
sendung von im Zug 6725 — der
Tag ist nicht bekannt — vergesse-
nem Handgepack aus St. Polten Hbi
nach Lilienfeld besorgten (Zuschrift
van Herrn Dipl. Ing. Haas und sei-
ner Familie).

Ein Leserbrief an eine Tiroler Zeitung
endet so:

«Dies ist ein Service, fur das ich mich
speziall beim Schafiner bedanke, und
das — wie ich aus Erfahrung feststel-
lem kann — zum Beispiel in der
Schweiz nicht moglich ware.

Komm.-Rat Hans Stockkammer
Steinach a. Br.”

Mit derart groBzugigem Lob (wir alle
schalzen die Qualitat der SBB!) wird
die Zugbegleitmannschaft des Z 5214
vom 11, 10. 1979 bedacht, durch de-
ren unaufgeforderte Aktivitat es den
Reisenden ermoglicht wurde, in Inns-
bruck den Z 145 ru erreichen.

Das Amtliche Bayerische Reisaburo
informierte die OBB Gber die Hilfs-

beraitschafl eines Fernschreibers im
Bf Kufstein. Wegen schwaren Seegan-
ges konnte das Kreuziahrischiff . Ata-
lante® am 26. 10. 1979 nicht recht-
zgitig in Genua landen. Der Sondear-
zZug, in dem Mitglieder des VdK (Ver-
band der Kriegs- und Waehrdienst-
opfer, Behinderten und Sozialrentner
Deutschlands) nach der Krauzfahrt
heimwérts fuhren, konnte schlieBlich
mit 13 Stunden Verspéatung Genua
verlassen. Trotz der durch den Bahn-
hofneubau bedingten erhdhten Anfor-
derungen an unsers Mitarbeiter, hielt
dieser das ABR stets (ber den Zug-
lauf aul dem Laufenden, socdall die
Angehbrigen der Fahrttellnehmer Gber
den Rundfunk informiert werden konn-
ten und in Minchen allen darauf re-
flektierenden Teilnehmern Anschiul-
moglichkeiten geboten wurden.

= £ *

Herr Generaldirektor-Stellvertreter Har-
bert Fritz aus Graz war freudig er-
staunt Uber die informativen und

freundlichen Lautsprecherdurchsagen
im Z156 am 9. 10. 1979. Herr Fritz hat
unbemerkl unseren freundlichen Zug-
fihrer fotografiert und uns das Bild
zur Verfugung gestelit.

Z 260 wird in Linz geteilt, ein Teil
fahrt dber Salzburg nach Mdinchen,
der Rest sind die Kurswagen nach
Hamburg iber Passau. Am 30. 9. 1979
reisten 8 Damen des Kegelclubs ,Die
Schlompfe” heimwarts nach Hannover,
Unterwegs bekommen 6 davon Hun-
ger. Im Speisewagen war £s5 sehr ge-
mitlich. Dieser Wagen rollt allerdings
Richtung Salzburg. Damit war die Be-
scherung auch schon da. 2 im Ham-
burger Schlafwagen, 5 im Bf Weis und

1 im Bf Attnang-Puchheim. Die Ver-
einszusammenfihrung klappte so aus-
gezeichnet, daf die Reise ab Wels
planmiaBig weitergehen konnte. Durch
@in Dankschreiben der Schiimpfe an
die beiden Fdl des Bf Wels erhieit
das IdB davon Kenntnis.

Frau Wilhelmine Brzezek aus Passau
bedankt sich fir die Sondererlaubnis
des Wienar Wastbahnhofes, daB sie
ihren nach einem Unfall nicht gehfa-
higen Mann am 18, 10. 18979 mit einem
Taxi bis zu dem Wagen des Z 142
bringen durfte, wo fir ihn schon ain
Abteil reserviert war und der Zugfih-
rer sogleich Einstieghilfe leistete,

Frau Elisabeth Freyberger aus Wien
ruhrt kraftig die Werbelrommel fur
die OBB: Auf der Heimfahrt aus Prel-
burg mit Z2517 am Nationalfeiertag,
26. 10. 1979, fragte Frau Freyberger,
die sich in Begleitung ihres 13jahri-
gen Sohnes befand, jemanden, wann
sie in Hirschstetlen-Aspern aussieigen
musse. MNach Glinzendor!, hieB es.
Das 1at sie auch — und befand sich
in Raasdorl. Kein Zug, kein Bus; 9 km
Luftlinie. .Der einzige Mensch, der
weit und breit zu sehen war, 85 war
a@in junger Mann — anscheinend der
Bahnhofvorstand” fihrte noch rasch
ginige Telefonate und befGrderte dann
die von dem MiBgeschick betroffenen
Reisenden mil seinem eigenen Kfz
zum Ziel,

dem Tital

|dB 4/78 unter
+Rechts und links der Donau” bereits
positiv hervorgehobene Handlungs-
weise des Fdl Franz Rudistorfer im Bf

Dig Im

Gaisbach-Wartberg wurde nunmehr
mit der Verleihung des ,Silbernen
Verdienstzeichens” der Republik Dster-
rgich entsprechend gewdlrdigl.



Zum Beispiel nach
Mariazell

Die Unternehmensleitung der Osterrai-
chischen Bundesbahnen hat vor aini-
gen Monaten daran erinnert, wie wich-
tig es ist, Werbemoglichkeiten fur
Bahnreizen zu nutzen: Sportverbande,
politische Organisationen, religiose
Gruppen — viele gibt es. die gerne
per Bahn reisen wurden und es nur
deshalb nich! tun, wail sich ihrar nie-
mand annimmt. Durch die Aufforde-
rung, aktiv zu werden, ist aber auch
dokumantiert, dafl die OBB von Grund-
satzen wie ,Geht nicht”,  Machen wir
nicht", . Kdnnen wir nicht”, absolul
nichts halten

Es ist eigentlich fur jeden treuen Mil-
arbeiter eines Unternehmens selbst-
varstandlich, dafd er sich bamuht, Kun-
den fur .seinen” Betrieb zu werben
An Treua und Betriebsverbundenheit
mangeit es sinam Eisenbahner kaum

Eine der Zielgruppen, die fur die Fahrt
in einem Sonderzug interessiert wer-
den konnten, sind Walllahrer. Schon
vor undenklichen Zeiten gab es Pil-
gerrouten zu Heiligtimarn vieler Reli-
gionen, Noch um die Jahrhundertwen-
de zogen Walllahrer in groBer Zahl
waither aus Teilen der Monarchie zu
FuB zum Gnadenort Mariazell. Das
FuBgehen wurde dann zu muhsam,
die@ Bahn erleichterte das Pilgern.
Walllahrerzige wurden zur Tradition,
Noch lange nach dem 2. Wellkrieg fuhr
elwa alljghrlich ein langer Walllahrer-
zug der (schechischen Plarre aul dem
Wiener Rennweg vom Aspangbahbnhof
zu dem nur wenige Kilometer entfern-
ten Maria Lanzendorf. Den Aspang-
bahnhof als Personenbahnhof gibtl es
schon einige Zeit nicht mehr, seit
kurzem auch nicht die direkte Verbin-
dung nach Mana Lanzendorl, und die
Anzahl der Telinehmer wurde wahr-
scheinlich keinen Sonderzug mehr fil-
len. Doch nach Marjazell, da gab es

Der Wagensatz [ur den Sonderzug fBhr — aus Heiligenstadt kommend — In Gersthof ein

Mur ist es fur die meisten Mitarbeiter
selten moglich, an groBere Gruppen
oder deren Reprasentanten Uberhaupt
heranzukommen. Im erweiterten Fami-
lienkreis oder unter Bekannten kleine
Gruppen zusammenzubringen und den
Bedar! einer Bahnreise zu wecken —
7u einem Wanderzigel, einer Statte ge-
meinsamer Erinnerungen, einem Aus-
stellungsort — Isl dagegen fur den, der
selbst von der Sache begeistert ist,
verhaltnismalig einfach.

10

noch immer Sonderzige. Auch fir die
grofe Zahl der aus der Bundesrapu-
blik heranreisendan Glaubigen. Bis . _ .
ja bis die StraBenverkehrsmittel den
aieg auf ewige Zeiten schainbar schon
in der Tasche hatten. Nach Mariazell
verirrte sich kaum mehr ein Sondar-
Zug. Sonderzige aus Deutschland
kommen noch immer, enden aber aul
einem Bahnho! der Westbahnstrecke,
von wo die Pilger mit Autobussen zum
Ziel befordert werden,

Warum soliten die OBB an der Maria-
zeller Front kapitulieren? Wir haben
eine wundarschone Bahnlinie und sind
auch in der Lage, saubere, der Nach-
frage entsprechende Fahrbetrigbsmit-
tel benzustellen. Die Schwierigkeit ist
nur, daB die Wallfahrlen nicht von
einer zentralen Stelle aus dirigiert
warden, sondern die Organisation je-
der Fiarre obliegt.

Der Leiler der Abteilung Transport-
lenkung in der Betrigbhsdirektion. Haol-
ral Gunther, suchte nun mit Hilfe des

Raferenten for Bahn und Post der
osterreichischen Bischifekonleranz,
Erzbischofl. Geisll. Rat Gassler, nach

einer Plarre, die fur eine Modellfatirt
Zu inleressieren ware. Hw. Gassler
varmittelte zu Dechant Dr. Rodt von
der Plarre 5t Leopold in Wien-Gearst-
hof. Das war schon im vergangenen
Wintar, Denn nun war es so weit, dal
das bahnseitige Angebot dem Plarr-
gemeinderat zur Entscheidung vorge-
legt werden mufle, der seinersaits
wieder die Meinungen und Wunsche
der Teilnehmer zu erforschen halle

Die bekannten und auch hochge-
gchatzten Vortelle einer Bahnreise sind
vor allem, daB man sich freier bewe-
gen kann und viel weniger die Ruck-
sicht der Mitreisenden beanspruchen
muB, Doch dann kommen dig Varzlge

des Autobusses. kdénnen wir diese
wettmachen?
Der Bus fahrt von der Haus-( - Kir-

chenjtire weg; und wo ist die West-
tahn? — Die OBB kommen auch bis
um die Ecke. namlich zum Bahnho!
Garsthof.

Der Bus halt bei Gasthausern, wenn
Verpflegung notwendig ist; was ma-
chen die Hungrigen im Zug? — Die
OBB richten im Gepacktell des BD/s
auf der Mariazeller Bahn ein Buffet
ein, das von den Plarrmitgliedern
salbst bewirtschaftet werden kann

In jedem der Busse kann mitiels Laut-
sprecher ein Teilnehmer oder der
Chauffeur zu den Fahrgasten spre-
chen; ganz bestimmt ist diese MoOg-
lichkeit im Sonderzug auf der Maria-
zeller Bahn nicht gegeben, oder? —
Die OBB erméglichen Laulsprecher-
durchsagen im Zug, erstmals auch auf
der Mariazeller Bahn. Ein Verantwort-
licher kann won @giner zantralen
Sprechzelle aus alle Wallfahrer an-
sprachan!

Abgemachi!

Sonntag, 24. Juni 1979, um 7.00 Uhr
verlaBt der aus ¥ Wagen gehobenen
Komforts gebildete Sonderzug Gerst-
hof. Von Seite des Veranstallers liegt

-
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die Leitung bei Dechant Rodi, die
OBB-Fahrtleitung pimmt Hofrat Giin-
ther wahr. In 5t. Polten Hbf steht der
Schmalspur-Sonderzug — 2 Trieb-
fahrzeuge der Reihe 1099, 1 BD/s
(Biffet) 10 B/s (alle fir Laulspre-
cherbetrieb aingerichtet) — bergit.
Die Pfarre hat fir die Ausriistung

des Buffets bestens gesorgt. Es
gibt die Mdglichkeit, im BD als
auch aul den Platzen Speise und

Trank einzunehmen; eine Moglichkeit,
die auch reichlich genutzt wurde. Et-
was Besonderes hat sich die Plarre
noch einfallen lassen: Die Wagen wer-
den verschisdenen Gruppen zugeteilt
und auch entsprechend gekennzeich-
net (Symbol der Pfarre St Leopold
und besondere Kennzeichnung fir die
Gruppe). Dadurch reisen etwa Kinder
oder alte Leute unter sich — ein Bei-
trag zur Harmonie.

Generaldirektor-Stellvertreter Dr. Sai-
delmann 1aBt es sich nicht nehmen, ab
Gersthof den Sonderzug zu begleiten,
die Wallfahrer — es sind immerhin
500! = in 5t. Polten Hbf _in der Maria-
zeller Bahn" zu begriBen und ihnen
sging besten Winsche fir die weltere
Fahrt mitzugeben.

Wahrend der Hinfahrt erlautert Geistl,
HRat Gassler Vergangenhelt und Ge-
genwart der Mariazeller Bahn, Land-
schaft und Kullur der durchfahrenen
Gegend und erzahlt Wissenswertes
iiber die Gotteshéiuser enllang der
Strecke; aul der Rickfahrt hat De-
chant Rodt Lautsprecherdienst. Ein
von unseran Mitarbeitern Probstner
(Vorstand in St. Pélten Alpanbfi und
Weber (Vst-Stv in St. Polten Alpenbl)
gestaltetes Faltblatt Gber die Maria-
zeller Bahn findet guten Anklang.

#Doch der Teufael schldft nicht; auch

nicht, wenn Walllahrer reisen. Wah-
rend der Fahrt kommt es zu einer
Fahrleitungsbeschadigung, die zu lén-
geram Aufenthall zwingtl. Auch hier
bewahrt sich die Lautsprecheranlage.

Bitte recht freundlich, Fiir den OBB-Folografen stellten sich in St Pallen Hbi v. Lon r}:
Generaldirektor-Stellveriratar Dr. Seldeimann, Dechant Dr. Rodt, Haolrat Ganthar, Dipl. Ing.

Prof

Dr. techn. Geiger vom Pfarrgemeinderal Gersthol, Als Kulisse ain Wagen des

Schmalspur-Sonderzuges, varbehalten fir Kinder

Vielleicht war es aber gar kein Teufel:
Durch die Verzbgerung kommt es in
Mariazell zu einem unvermuteten Zu-
sammentreffen mit devtschen Pilgern,
die aufgrund des Gedankenaustau-
sches vielleicht auch wieder Lust am
Bahnfahren bekommen kdnnten,

Trotz der erwdhnten StGrung war der
Eindruck, den die Wallfahrer von uns,
den OBB, nach Hause mitnahmen, sg,
daB wir uns nicht zu schdmen brau-
chen. Hofrat Gunther war sichtlich ge-
rahrt, als ihm, dem anwesenden Ver-
treter der OBB, nach gelungener Rei-
se von der Singgruppe Gersthol ein
Gesangsstandchen dargebracht wurde,

Noch eine Episode wvon der Fahri:
einem Jugendlichen war ein Tausend-
schillingschein  in  Verlust geraten,

Sammiung im Zug, 2 Schilling mal 500
ist 1000. So einfach ist das.

Die geschilderte Fahrt konnte wieder
die Einsatzfreude unserer Mitarbeiter
unter Beweis stellen. Werden sich an-
dere Reisegruppen auch davon Uber-
zeugen wollen? Wir hoflen es.

Ubrigens: Der charakteristische An-
strich der Fahrzeuge auf der Maria-
zeller Bahn ist vielen wohlvertraut,
Aber in der hektischen Gegenwart
fir nichtstandige Kunden zu unauffal-
lig, vielleicht zu wenig einladend. Das
war auch eines der Erkenntnisse die-
ser Sonderzugsfahr

Und noch etwas: Dechant Rodt be-
gleitete schon wenige Tage spater
Pilger nach Lourdes. Per Bahn!

Ein Gesprach

(— das nie stattfand)

~Schones Wetter heute®, meint
Herr Spazierer zu Herrn Felertag,
der vor dem Stellwerk liebevoll
sein Auto pflegt. .0 griB' Sie,
grufl’ Sie! Wie geht's denn im-
mer?”, so Herr Felertag.

3.: ,Dank der Nachfrage. Sagen Sie,

was hat denn der Giterzug da ge-
rade gefihrt?"

F.: .Hbren Sie, darauf habe ich gar
nicht geschaut. Da klemmi namlich
etwas, und ich bringe und bringe
es nicht zusammen.”

S.: .Sie, da bin ich neulich mit einem
Schnellzug gefahren, das hat mich
so beeindruckt, daB vom Grenz-
bahnhot bis zum Zielbahnhat jeder

Stellwerker, jeder Fahrdienstleiter
und jeder Schrankenwarter den
Zug becbachtet hat.”

F.: .Wo war denn das?"
S.: JAuf der Franz-Josefs-Bahn.”

F.: .Ja, die haben ja nichts anderes
Zu tun. AuBerdem ist es ja ganz
unnotig."

S.. .Herr Falertag, da hupt einer beim
Schranken.”
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F.: .lch mach ihm schon auf. Der fahrt
heute schon zweimal hin und her.”

5.: Wird der Schranken sonst nicht
aufgemacht?”

F.: .Nein. Das zahlt sich nicht aus.”
S.: .Gibt es da nie Beschwerden?”

F.: .Einmal, das war aber schon bei
unseren Vorgangern, sind Radrenn-
fahrer zu spét ans Ziel gekommen.
Die waren aber selber Schuld, well
die den Weg abschneiden woliten.
Ma und einmal hat einer einen
Brief an unseren Alten geschrie-
ben. Das war ein Querulant — mit
giner Scheibtruhe wollte er dar-
uber! Unser Chel hat gelachi.

Aber sonst regt sich niemand auf,
Man kann ja sowieso bequem vor-
beigehen.”

S.: .Der Herr Vorstand isl im Urlaub?*

F.: .Ja, ein Schulungsbeamtar vertritt
ihn. Der ist beieinander!”

5. Wieso?"

F.; .Stellen Sie sich vor, da reift uns
ein Bagger neulich das Blockkabel
ab. Jede Fahrt hat fernmindlich
angesagt werden missen. Die Zi-
ge sind alle bei untauglichen
Signalen gefahren. Eine Weiche
haben sie uns auch aufgeschnit-
ten.”

5. .Aber was hat das mit dem Vor-
stand-Vertreter zu tun?"

F.: .Das erzéhle ich Ihnen ja gerade.
Mach Mitternacht kommt er ins
Stellwerk, wie gerade ein Zug ein-
tahrt. Auf einmal ist er ganz auf-
geregt, weil der FahrstraBenkne-
bel nicht umgelegt ist. Ich hab ihn
beruhigen wollen. Wir tun ja pri-
fen und sichern’, habe ich gesagt.
Da war er dann ganz auBer sich.
Dann haben wir bei jedem Zug
die Knagge umlegen missen. So
macht einer dem anderen das Le-
ben schwer."

Noch iiber etliche interessante Dinge
hétten die beiden Herren plaudern
konnen — wenn sie geplaudert hatten.
Das Gespriich war nur ein Phantasie-
gebilde. Das ware zu arg, wenn das
alles wahr wére, oder?

Wir wollen Sie aber beileibe nicht an
der Mase herumfihren. Alle geschil-
derten Vorfille hat es gegeben, und
es besteht auch drtliche Ubereinstim-
mung. Nur haben wir im Zeitratfervar-
fahren gearbeitet, das heiBt es wurde
ein langerer Zeitraum komprimiert
dargestelit.

Trotzdem: etwas zum Nachdenken!
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Waisen- und Unterstiitzungsverein
derUsterreichischen Bundesbahnen

Das Symbol des Waisen- und Unter-
stitzungsvereines der Osterreichischan
Bundesbahnen ist lhnen gewi schon
oft genug begegnet. Im Nachrichten-
blatt, auf einem Prospekt, vielleicht
sogar auf einer Sammelbichse,

Gehl uns Betriebsbedienstete dieser
Verein auch etwas an? Am Rande?
Gar nicht? Da haben wir einan Text
Uber die Tatigkeit des Waisen- und
Unterstitzungsveraines in die Hand
bekommen, den wir lhnen, liebe La-
ser, nicht vorenthalten wollen:

Vor nicht allzulanger Zeit kam die
Meldung Gber Fernsehen und Rund-
funk: .Zug raste infolge Bremsversa-
gens in ein Bahnhofsgebdude —
3 Tote, 3 Schwerverletzte*. Was aber
sleht hinter diesen Zeilen? Eine Fami-
lie mit 7 Kindern, die in dem vollkom-
men demolierten Bahnhofsgebaude
gewohnt hatte und zum Zeitpunkt des
Unfalles nicht zu Hause war, verlor
von einem Moment zum anderen jhre
Unterkunit. Einer der Schwerverletzten
war so arg verletzt, daf an einem Auf-
kommen gezweifelt wurde; die Arzie
waren Tag und Nacht um ihn bemiiht.
Einer der Getdteten stand 14 Tage vor
seiner Hochzeit, die beiden anderen
hinterlassen 2 und 4 Kinder und wa-
ren eben dabei, sich eine Wohnung
bzw. ein kleines Haus anzuschaffen,

Eine weitera Schrackensnachrichi:
«Stromunfall durech unsachgemaBes
Berihren eines Schaltkastens —
1 Schwerverletzier®, Wenn wir wiedar
einen Blick hinter die Kulissen wer-
fen, so ist hier ein 26jahriger Mann,
dem 75% seiner Haut verbrannt wur-
den, der jetzt unsagbare Schmerzen
aussteht, zu Hause ein 2jahriges Kind
hal, und eine verzweifelte Frau, die in
2 Monaten das zweite Kind erwartet,

Mur einige Schicksale, die auf den
Waisen- und Unterstitzungsverein der
UBB zukommen, Schicksale, die zu
denken geben sollten und die oft nicht
notwendig waren, wenn unsere Be-
diensteten vorsichtiger wiren, ihre Ga-
danken nicht schon bei hauslichen
Problemen oder der Freizeit hatten,
Am meisten trifhh es sicher die hinter-
bliebenen Frauen, die mit sinem Kind

oder mehreren Kindern zuruckblelben,
mitten im Hausbau, In der Wohnungs-
beschaffung, und dann ochne Vater
und Gatten finanziell vor fast unlés-
bare Probleme gestellt werden.

Der Waisen- und Unterstutzungsverein
der OBB hat natirlich auch Aufgaben,
die nicht unmiltelbar von der Tragik
uberschattet sind, zu erullen. Dazu
gehort die Betreuung der Waisenkin-
der bei einer jahrlich stattfindenden
Ferienaktion fir Vollwaisen ebenso
wie bei den schon zur Tradition
gewordenen Welhnachtsfeiern in Wien,
Linz, Innsbruck und Villach. Zu-
satzlich werden fur die Kieinsten und
GroBten Bekleidungsgutscheine aus-
gesandt, um maglichst viele Kinder er-
fassen zu kdnnen. Im ,Jahr des Kin-
des” schittete der Verein einen Betrag
von 1.5 Mio S fir diesen Zweck aus,
um zumindest jede bedirftige Familie
der ca. 2000 Vall- und Halbwaisen ba-

schenken zu kénnen. b

Die immer umfangreicher werdenden
Aktionen sind allerdings nur maglich
durch den Zusammenhalt der Eisen-
bahner und die positive Einstellung
aller damit befaften Dienststellen. Or-
ganisationen und Kollegen. Es st
schén zu wissen, daf die Intentionen
des Waisen- und Unterstitzungsverai-
nes der OBB anerkannt und geschatzt
werden.

Das IdB, das im Inland, vereinzell so-
gar im benachbarlen Ausland, als
kinderfreundlich bekannt ist hat es
gern dbernommen, den Text abzu-

drucken. Sich dariber Gedanken zu
machen, das missen wir auch in die-
sem Fall Ihnen Oberlassen.




Unsere Leser meinen:

Die Meinung der Redaktion mu# sich nicht immer mit der Meinung unserer Leser decken.

Einen ausfdhrlichen Briel erhielten wir
van unserem Mitarbeiter Wilhelm Se-
lucky. Herr Selucky ist Zugfihrer beim
Bahnhof Wien Sidbf. In seinem Schrei-
ben befafte er sich mit dem IdB
4/1979,

Herr Selucky hal das Worl (auszugs-
weisa);

.Die allgemeine Ansicht der Kollegen
des ausfuhrenden Betriebsdienstes
(Fdl, Tizf, Zub usw.) zum IdB 4/79
ist leider dahingehend: ,Diese neuen
Rahmenvorschriften bieten der Ver-
waltung fortan stets die Moglichkeit,
gingn Schuldigen zu finden und zu
besirafen’.

aMeine Meinung dazu:

Es sollten nunmehr auch alle sub-
alternen Bediensteten Stolz und Ge-
nugtuung dardber empfinden, als mun-
dige, zu selbstindiger Denk- und
Handlungsweise fahige Mitarbeiter be-
trachtet zu werden — denn die Ver-
waltung ist nicht an einer Bestrafung
der Mitarbelter, sondern an einer klag-
losen Betriebsabwickiung interessiart.

Die Voraussetzungen dazu werden ja
auch im IdB 4/79 (Seite 3, larbig ge-
kennzeichnet) versprochen.

1. Prazise Regelungen in Fragen der
Betriebssicherheit;

2. Volle Ausbildung der Mitarbeiter.

Zu 2. wird von den Mitarbeilern u. a.
gewlnschi

a) Das IdB mége sich vor allem iiber-
wiegend mit ,Erlduterungen’ bzw.
;authentischen Auslegungen' der
einschlagigen Vorschriften befas-
sen; persdnliche Betellung aller
Mitarbelter des ausfihrenden Be-
triebsdienstes mit jeder in Be-
tracht kommenden Dienstanwai-
sung etc.

b) Alle — auch die kommaerziallen —
Vorschriften, Behelle und dergl.
sollten so klginformatig und hand-
lich wie maoglich und stels nur
als Ringmappen erscheinen, so-
dafl bei MAnderungen bioB ein
Austausch einzelner Blatter erfor-
derlich ist. Bisher haben maximal
2% der Mitarbeiter alle Snderun-
gen zeitgeracht und ordnungsge-
maf durchgefiihrt. Begrindung:
Mit den zur Verfigung gestellten
Zeitwarten kann man nicht einmal
1o (ein Hunderistel) aller Ande-
rungen vornehmenl',

c

T

Vermehrie Zeitvergabe fir Dienst-
unterricht und Ausbildung.

Die nach a)—c) entstehenden Kosten
wirden sich durch Senkung der Un-
falls- und Schadensrale, rationelleren
Einsatz der Betriebsmittel und richtig
angewandten Kundendienst (Image-
verbesserung der OBB) amaortisiaren.

Bei mir persdnlich war es so, dafi ich
alle Kursbesuche und Lernen flr

5 Dienstprifungen (Giterzugschaffner,
Personenzugschaffner, Gepackschaff-
ner, Zuglihrer, Zugrevisor) und

2 Fachprifungen (Kommerzielle Fach-
prifung, Betriebsfachpriifung) in mei-
ner Freizeit absolvieren muBta.

Eine praktische Unterwelsung wurde
mir (berhaupt nur anlaBlich meines
Bahneintrittes (20. 12. 1954) wahrend
elnes kurzen Zeitraumes zuteil,

Fir die Zub Wien Sudbf wird von der
Gewerkschafi eine Fachgruppen-Zei-
tung herausgegeben, welche fallwaise
— ca. Bmal jahrlich — erscheint.

Zu deren sogenannter Fachbeilage
habe ich seit Marz 1979 einige Bei-
trage geliefert.”

Dem Brief des Herrn Selucky waren
einige Beisplele der von ihm verfaBten
Beitrage beigeschlossen.

Nun, der abgedruckie Brief ist gewiB
nicht frei von Brisanz. Wir wollen einer
Diskussion nicht durch Stellungnahme
zu den einzelnen Punkten des Schrei-
bens vorgreifen. Soviel sel aber bargits
gesagt: Sollte |hnen als Praktiker der
Wunsch nach Erorterung eines be-
stimmten Themas im |dB zweckmaRig
erscheinen, wirden wir uns selbstver-
standlich bemuhen, diesem nachzu-
kommen. lhre eiganen praxisnahen
Beitrage wiirden selbstverstandlich un-
ser |dB aklualisiaren und aufwerten.

-

[}

Ein biBchen
Rechtskunde

Oft wird uns die Frage gestellt, ob
die Osterreichischen Bundesbahnen
verpllichtet sind, fir Einsétze der Feu-
arweahr, die im Interesse der OBB er-
folgen mufiten, Entschadigung zu lei-
sten. Wie schwierig die Beantwortung
dieser einfachen Frage isl, soll Ihnen
der nachstehende Beitrag deutlich
machen,

Die Vorlage der Kostenrechnung einer
Freiwilligen Feuerwehr in der Steier-
mark nach deren Intervention bei
einem aul Bahnverschulden zurickzu-
fiihrenden Unfall fihrte zu einer An-
frage der OBB an die Finanzprokura-
tur hinsichtlich der Auslegung des im

konkreten Fall maBgeblichen Landes-
feuerwehrgesetzes fir das Land Stei-
ermark {auf das nach juristischer Ge-
pllogenhelt im weiteren Text mit .leg.
cit.” hingewiesen wird).

Die Finanzprokuratur antwortet wie
folgt:

Zundchst stimmt die Prokuratur der
do. Ansicht bei, daB das Landesfeuer-
wehrgesetz fir das Land Steiermark
hinsichtlich der Kostentragung bei Ein-
satzen Freiwilliger Feuerwehren keine
Klarheil bietel. Die Aussage des § 2
Abs. 5§ leg. cit. (.Ehrendienst lir die
Heimat zum Wohle des ganzen Val-
kes") ist wohl eher als unsystematisch
gingereihte praambelhafte  Floskel
denn als Rechtsnorm aufzufassen.

Ansatzpunkte ligfert die bereits do.
beriicksichtigie Bestimmung des § 23

Abs. 1 und 2, wonach Hilleleistungen
innerhalb des Bereiches bis zu einer
Entfernung von 10 km von der Gren-
ze des Gemeindegebietes unentgelt-
lich zu erbringen sind, wahrend die
durch Einsatze auBerhalb dieses Ge-
bletes entstehenden Kosten von der
(anfordernden) Gemeinde zu ersetzen
sind, der die Hille geleistet wurde,
Allerdings 1aBt § 23 leg. cit. im Zu-
sammenhalt der Abs. 1 und 2 schon
in sprachlichgrammatikalischer Hin-
sichl eine ausreichende Klarheil ver-
missen. Daneben erscheinl § 26 leg.
cit. von Interesse, wonach die Ge-
meinden den Aufwand des Feuarwehr-
dienstbetriebes (grundsatzlich wohl
der ® Ausriistung und Einsatzberait-
schaft; bei gréferen Einsatzen aber
auch Verdienstausfalll) zu decken ha-
ben.
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Mach ho. Ansicht ist aus dem — durch-
aus nicht klar formulierten — Gesamtzu-
sammenhang des Gesetzes zu erse-
han, daf die Vorstellungen des Ge-
setzgebers grundsatziich den Dienst
der Freiwilligen Feusrwehren im Inter-
essa der jeweiligen Gemeinde zum
Inhalt hatten, der als Gegenleistung
zur Einrichtung der Feugrwehren und
Autwandstragung durch die Gemeinde
unantgelllich erfolgen soll. Die Unent-
geltlichkeit der Leistung besteht somit
wohl nur der (eigenen) Gemeinde ge-
genuber,

Einsatzleistungen zugunsten anderer
Rechistrager als der Heimatgemeinde
oder anderer (angrenzender) Gemein-
den — hier greift die Kostenregel des
§ 23 Abs. 2 Plalz = sind nichl Gegen-
stand des Gesetzes, weshalb hier die
allgemeainen Normen zur Anwendung
kommen.

Der AnlaBfall ware also, soferne das
Ereignis nicht den Unglicksfallen gem.
& 1 leg. cit zuzuzdhlen sein sollte,
hinsichilich der Kosten jedenfalls nach
den Regeln des ABGB (etwa §§ 1041
fi.) zu behandeln. Lag aber ein Not-
stand im Sinne des § 1 Abs. 1 vor,
s0 erfolgte nach ho. Ansicht der Ein-
sdtz der Freiwilligen Feuerwehr an
sich wohl unentgeltlich; der der Feu-
erwehr enlstandena Aulwand ware
im Sinne § 26 leg. cit. van der Ge-
meinde zu decken, Fir die Osterrei-
chischen Bundesbahnen ist damil aber
nichis gewonnen, weil der Kostenar-
satlzanspruch dann wohl nicht von der

Feuerwehr, aber von der Gemeinde —
wiederum nach allgemeinen Normen
— gestellt werden konnte.

* - -

LHatte er sein Auto nicht in das Gleis
gestelll, so widre das nicht passierl,
Selbst ist er schuld.” So kann man
manchmal nach einem Zusammenprall
zwischen einem Verschubteil wnd
einem Kraftfahrzeug reden horen.

Sie alle kennen den Unfug, daB ne-
ben selten befahrenen MNebengleisen
Strafenfahrzeuge chne Wahrung des
lichten Raumes abgestellt werden.
Fallweise stehen solche Fahrzeuge so-
gar im Gleis. Jeder argert sich daru-
ber, keiner will sich mit den Lenkern,
die etwa auf eine Verladung warten,
besprechen oder gar mil jenen unge-
belenen Gasten, die aberhaupt keine
Bahnkunden sind, anlegen. Wozu
auch? Erstens passiert ohnehin nichts
und zweitens, zahlen muB ohnehin . . .
Ja, war eigentlich? Der nachstehende
Spruch gibl dariber Auskunft:

§ 42 EisbG, DV V 3 der UBB, § 1304
ABGB, § 11 EKHG:

Das Verschulden an der Kollision zwi-
schen einem vorschriftwidrig im Be-
reich eines Verschubgleises abgestell-
ten LKW und einer Verschubgarnitur
der Eisenbahn, deren Mannschalt den
LKW als Hindernis erkannl hatte, ist
im Verhaltnis 1 : 2 zugunsten des LKW-
Lenkers zu teilen,

Trinkwasser —
ja oder nein?

Um sicherzugehen, dad nicht irrftGmlich
Brauchwasser fir GenuBzwecke zur
Verwendung gelangt, sind die Deckel
jener Unterflurhydranten, aus denen
Trinkwassar entnommean werden kann,
mit blauer Farbe gekennzeichnet, Die-
sa8 Regelung gilt fir den Gesamibe-
reich der OBB. Die Erhaltung des An-
slriches wird durch Mitarbeiter des
Baudienstes besorgt.

Es ist slels daraul zu achten, daB die
Wasserbehalter von Speisewagen nur
mit Trinkwasser gefillt werden!

Etwas zum
Schmunzeln:

Am Freitag, 14. 12. 1979 um B8.55 Uhr,
konnte eine russische Emigrantin im
Bl Wien Sidbf-Ostseite den Schial-
wagen Moskau—Wien des Z203 auf-
grund ihrer Leibesfulle beim Wagen-
ausstieg nicht mehr wverlassen. Die
Aeisende wurde nach Entfernen eines
Seitenfensters unter der Assistenz der
Feuerwehr der Stadt Wien (2 Fahrzeu-
ge/20 Mann von 10.40-1210 Uhr im
Einsatz) und Zuhillenahmea eines Hub-
staplers aus dem Wagen gehaoben.

Gebarung mit abnehmbaren ZugschluBsignalen

Mit Inkrafttreten des Winterfahrplanes 1974/75 wurde die Gebarung mit abnehmbaren ZugschluBisigna-
len neu geregelt. Durch Auflassung der Beheimatung der ZugschiuBsignale und deren freiziigige Verwend-
barkeit, sollte eine einfachere, wirtschaftlichere und zweckmaBigere Ausnutzung der Zugschlufisignale er-

reicht werden,

Die geanderte Gebarung wurde mit DA der Generaldirektion, ZI. 3272-3-1974 vom 11. 9. 1974, angeord-
net. In diesem Zusammenhang wurden neue Begriffe wie Bedarfs- und ZugschluBmelde-Bahnhife ge-

schaffen.

Der durch die Neueinfihrung der Gebarung mit ZugschiuBsignalen erwartete Erlolg kann aber nur
eintreten, wenn alle Bahnhdfe ihren Verpflichtungen rigoros nachkommen. Dies setzt voraus, daB die
Bahnhéfe die nicht bendtigten ZugschiuBsignale dem zustandigen Meldebahnhot umgehend zusenden und
die Meldebahnhife den Bestand richtig der Bundesbahndiraktion melden.

In den letzten funf Jahren wurden den Bahnholen 20,303 Stk, ZugschiuBsignale zur Verfigung gestellt;
bei einem Stickprels von S 220,— ergibl dies einen Gesamtautwand von rd. 45 Mio S,

Jeder betroffene Mitarbeiter moge sich selbst die Frage stellen, was kann ich hinkinftig beitragen, daB
der mit Einfihrung der neuen Gebarung erhoffte Erfolg eintrilt. Unbedingte Voraussetzung ist die Ein-
haltung der mit o. a. DA angeordneten Bestimmungen Ober die Gebarung mit ZugschluBsignalen!
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Kuppetn des
13-ppoli
UIC-Kabels bei Tz

Die OBB-Tfz, die mit Zugfunk ausge-
ristet sind, wurden fast ausschlieB-
lich mit zwel Steckdosen fir das Zug-
funkkabel ausgestatiet. Die Hohe der
oberen Steckdose ist international vor-
geschrieben; die untere, mittig ange-
aordnete Steckdose befindet sich bis zu
1800 mm Uber Schienenoberkante, be|
Neuinstallierung ist eine maximale
Hohe von 1700 mm dber Schwellen-
Mmberkante vorgesshen. Bei den DB-
fz konnten aufgrund ihrer Baulorm
Auftritte vorgesehen werden, wodurch
es bisher beim Verbinden der Zug-
funkkabel zu keinen Schwiarigkeitan
bzw. zu keiner Gefdhrdung von Mit-
arbeitern kam.

MuB bei OBB-Tfz |jedoch die obere
Steckdose benulzt werden, ist es not-
wendig, daf der mit dem Kuppeln
befaBte Mitarbeiter aul die Puffer des
Ttz steigt, um das Zugfunkkabel ver-
binden zu kKénnen.

Um dieser eminenten Unlallgefahr so-
weil wie moglich entgegenzuwirken,

wurde anlaflich einer zum Gegen-
stand am 20. 7. 1978 abgefihrten Ort-

besprechung bei der Zfl Wien Sid
vom SIBE | der Batriebsdirektion An-
trag auf Anbringung einar rutschsiche-
ren Auftrittsmaoglichkeit, die dber dem
Puffer angeordnet werden sollle, ge-
stellt. AuBerdem wurde — um die Zu-
gangsmdglichkeit zur Steckdose zu
verbessern — festgelegt, die Trittlei-
ste am Untergestell der Tiz-Beihen
1043 und 1044 entsprechend zu ver-
breitern und mit einer Abrutschsiche-
rung (&hnlich wie bei R 1042) im Rah-
men von Bedarfs- und Hauptausbesse-
rungen zu versehen.

Die Maschinendirektion hat darauthin
gin Muster sines Pufferauftrittes ant-
wickall und diesen aufl Tfz 1042539
montiart. Bei dar Besichtigung am
19. 4. 1979 im Bf Wien Westb{ haben
sich jedoch Schwierigkeiten bei Ver-
sorgung des E-Heizkabels in der
Blinddosa ergeben, sodal eine Meu-
konstruktion notwendig wurde.

Ein Prototyp wurde nunmehr am Tiz
1044.18 montiert und am 30. 11. 1979
in der HW Linz besichtigt. Die Anord-
nung sowie Ausfidhrung wurde von
den Teilnehmarn positiv bewertet.

Das Umlaufblech wird ab Tiz 1044.51
berelis serienmaBig breiter ausge-
fuhrt werden; nachtraglich verbreiter
wurde es bisher bei 1044.02, 04, 06,
12, 16 und 23. Der weitere Umbau
wird fortgesetzt werden,

Wie auf den Lichtbildern erkennbar,
wurde auch der Anhaltegriff fur den Ver-

schieber nach unten so weit verldn-
gert, daB auvch durch kleinere Bedien-
stele ein gefahrloses Besteigen des
Ttz zum Fwecke des Verbindens des
Zuglunkkabels gewahrieistet erscheint.

Ab dem Tiz 104427 wird die un-
tera  Zugfunksteckdose serienmaBig
1700 mm uber Schwellencberkanie an-
geordnel, so dal diese von allen in
Betrachi kommenden Mitarbeitern vom
Gleiskorper aus verwendat werden
kanmn.

Der Vorstand des Bahnhofes Mitter-

dorf-Veitsch, Herr Thurnhofer, schreibt
uns:

JIn Gesprachen mit Verschubbedien-
steten und durch eigene Wahrneh-
mung habe ich fesigestellt, daB Ver-
schieberhandgriffe beschadigt und bei
Dunkelheit schwer sichtbar sind. Um
auch bel schlechter Beleuchtung den
Bediensteten deren Bendtzung zu er-
leichlern, mochte ich vorschlagen und
zur Diskussion stellen, beim Neubau
bzw. bel Hauptausbesserungen die
Verschieberhandgritfe der Glterwagen
mit Leuchifarbe zu kennzeichnen.”

Nun, die gleichen Uberlegungen wur-
den nicht nur bel uns, sondern auch
bei anderen Bahnen angestelit. Aflge-
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mein wird die deutlichere Sichtbar-
machung begrift, Das Problem dabei
ist, daB nach dem wiederholten Um-
fassen der Griffe mit verdlten Ver-
schieberfaustlingen der Anstrich wie-
der unwirksam wird. Weitlers verligren
die derzeit in Betracht kKommenden
Farben nach etwa einem halben Jahr
ihre Leuchtkraft. Es ware unmaoglich,
stets nach Ablauf von annahernd die-
ser Frist die Wagen zwecks Erneue-
rung des Warnanstriches in eine Werk-
stitte einzuberufen. Ist es doch durch-
aus maglich, dal ein OBB-Wagen, be-
sonders wenn er dem EUROP-Regime
untarsteht, weit, weit langer das OBB-
Melz dberhaupt nicht berdhrt.

Trotzdem wird nicht resigniert: Auf
UIC-Basiz befaBt sich zum Beispiel
eine Arbeitsgruppe mit Unfallverhii-
tung fir das Verschubpersonal. Der
von den VR ausgearbeitete Entwurl
steht zur Diskussion und beschaftigt
sich auch mit der farbigen Kennzeich-
nung verschiedener Verschiebergrifie
{naturlich auch der Kupplerhandgriffe).
Sollte sich eine sinnvolle, realisierbare
Lésung abzeichnen, werden die OBB
selbstyarstandlich deren Anwendungs-
moglichkeit prufen.

3/ 4 taglich

In einer Fernseh-Unterhaltungasen-
dung wurde vor langerer Zeil erbriert,
wie gesund der regelmaBige GenuB
alkoholischer Getranke ist. Der tagli-
che GenuB wvon etwa drel Vierterin
Wein — eines guten nalurlich — habe,
so meinte der interviewle Arzl, eine
Praventivwirkung gegen Arterienver-
kalkung. Mun, das Anton-Proksch-in-
stitut in Kalksburg hat dazu neulich
ganz andere Untersuchungsergebnis-
ge vaeroftentlicht. Kaum erfreuen kann
man sich daran, daB Kalksburg nie
an einem Mangel an Becbachtungs-

L]

personen leidet! Das Anton-Proksch-
Institut stellt also fest:

Wer taglich drei .Vierterin* Wein oder
drel Flaschen Bier trinkt, mufl gerade-
zu zwangslaulig aul die Dauer mit
korperlichen Schaden rechnen. &50.000
Osterreicher sind bereits alkoholge-
fahrdet. Schaden treten aul an Leber,
Gehirn, Magen-Darm-Trakt, Herz und
Nervensystem. AuBerdem fihrt derre-
gelmaBige Konsum zur Abhangigkeit,
das heift, der bereits Alkoholkranke
Jkann nicht mehr aufhdren”.

Soweit die Feststellungen des Institu-
tes, 650.000 Osterreicher, das sind etwa
13%s der Einwohner im berutstahigen
Alter. Entgegen der landlaufig oft un-
bedacht geauferlen Meinung dber
die Trinksitten und Trinklestigkeit der
Eisenbahner glauban wir doch, ruhi-
gen Gewissens aussagen zu kénnen,
daB sich die (berwaltigende Mehrheit
unserar Mitarbeiter selbstverstandlich
an das strikte Alkoholverbot bei den
OBB halt. Und doch, von dieser riesi-
gen Anzahl alkoholgefahrdeter Oster-
reicher bleiben unsere Bedienstaten
nicht ganz unberidhrt. Wann tritt es
rutage, daf einer unserer Kollegen

jgt7 Manchmal im Kran-
glbstverschulde-
aul dem Sezier-

wulite — imm
mend. In der
war dann
higkeit nu
ring. Gerade nur 0 ©

yiel, dafl ein Mensch — freundlich und
zuvorkommend — nicht mehr unter
uns ist.

Dann haben wir noch gelegentiiche
Alkohol-im-Dienst-Genieer. Etwa 40
Trunkenheitsanstande im ausfuhren-
den Verkehrsdienst gab es auch im
Jahr 1978 — gemeldete verstehl sich!
Sichund anderedurch die Disziplinlosig-

Arbeits- und Wegunfille im Bahnhofdienst

keit, .eine Kleinigkeit” im Dienst oder
vor Dienstantritt zu trinken, in Gefahr
zu bringen, ist kein Kavaliersdelikt,

Ab 1. 1. 1280 gibt es die neue Diszi-
plinarordnung mit liberalisierten Ahn-
dungsmodalititen, Um Keine MiBver-
standnisse aufkommen zu lassen: Der
Dienstantritt unter Alkoholeinflufl so-
wie der GenuB alkoholischer Getranke,
auch. In kleinsten Mengen, ist unter-
sagt. lm ausfiuhrenden Verkehrsdienst
zanlt ein VerstoB gegen diese Auflage
zu den schwersten Dienstvergehen.
Bei jedem einschlagigen Anstand wird
daher der Dienstvorstand gemaB §9
(1) der Disziplinarordnung 1979 sehr
gewissenhaft prilfen, inwieweit der Be-
dienstete die Vertrauenswurdigkeit
fur seinen Dienstposten eingeblBl hat
oder diese wesentlich beeintrachtigt
ist. Auch hinsichtlich der Schutzmal-
nahman im Interesse der Mitbedien-

steten tritt keinerlei Anderung ein ..

Vermutlich werden es viele unter Ih
nen nicht wissen, daB ein Tiz-Fihrer
bei Setzung eines Trunkenheitsan-
standes riskiert, zeitlabens von sei-
nem interessanten Dienst, auf den er
sich schlieflich viele Jahre unter gro-
Ner geistiger Anstrengung vorberaiten
muBte, abgezogen zu bleiben.

Das IdB schreibt schon wieder-einen
Artikel iber Alkohol. Ist lhnen das zu-
wider? Uns auch| 40 Trunkenheitsan-
stande im abgelaulenen Jahr geben
uns leider nicht das Recht zu schwei-
gen, Vielleicht im nachsten Jahr:

durch Ihr Verstindnis,
Ihre Disziplim,

Ihr Verantwortungsgefiihl,
Ihr GesundheitsbewuBtsein.

= 5

Ein denkender Mensch trinkt nicht,
ein trinkender Mensch denkt nicht!

Viktor Adlar

Betrichsdiensk Kammanweller Diensk weaunfalls Gasawmt Surmme
Tane | oo,y [okuee | it o o | scheicer | Bkt ; ahovnr | feickt Gt |Shwir | Leielit [Tmgeeant]
qatotet A ietﬂtd‘. Ak -sd.w-td'. AT %-l.a’hﬂt rtatat
1978 3 149 go” - b3 25a 4 75 70 L EF3T | do1e | 1551
1979 | 9 | 480 | 67 - Fo | 152 5 78 | 440 | WM™ | 334 (4069 | 417"

® Das enispricht gegeniber 1878 einer Zunahme um 4,89%! ®® Bej den Unlillen mit lGdlichem Ausgang betrigt die Zunahme

sogar 250%s!”
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