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Aus dem Verkehrsgeschehen

Rechts und‘ links der Donau

ereignete sich in Oberdsterreich in kur-
zem Abstand je ein Zugzusammenstof.
Jeder der beiden Fille zeigt mit einer
Deutlichkeit sondergleichen, dafl Mit-
arbeiter im ausfithrenden Verkehrs-
dienst auch nicht auf einige Sekunden
unkonzentriert sein diirfen, wenn ver-
kehrsdienstliche Handlungen vorzuneh-
men sind. Es wird aber auch anschaulich,
wie sehr jeder von uns auf die Gewissen-
haftigkeit, die Beobachtungsgabe und
das Reaktionsvermdgen der Partner im
Verkehrsgeschehen angewiesen ist, was
natiirlich voraussetzt, dafl die Arbeit als
Zusammenarbeit im Sinne einer echten
Partnerschaft ausgeiibt wird. Man muf§
sich immer bewuf}t sein, daf} der Partner
vieles nicht wissen kann, was ich selber
weifl; immer dariiber nachdenken, was
den Partner zu einer unerwiinschten
Handlungsweise verleiten konnte oder
was er aus meinem eigenen Tun schlie-
flen konnte, wenn ein Sprechkontakt
nicht besteht — dies gehdrt zu den
Feinheiten unseres Berufes. Je nachdem,
in welchem Ausmafl es dem einzelnen
Mitarbeiter, iiber das obligate Beherr-
schen und Befolgen der Vorschriften-
bestimmungen hinaus, gelingt, sich auch
auf den Berufspartner einzustellen, wird
es auch gelingen oder mifllingen, ge-
fihrliche Situationen zu meistern. Wie
es zu solchen Gefahrenmomenten
kommen und was daraus entstehen
kann, wollen wir Thnen nunmehr schil-
dern.

Der Fall 1 rechts der Donau — im Bf
Windischgarsten. Wegen eines Hoch-
ofenschadens im Werk Linz der VOEST-
Alpine muf Fliissigeisen aus dem Werk
Donawitz nach Linz transportiert wer-
den. Um diese Transporte zu ermdg-
lichen, wurden Torpedowagen aus der
Bundesrepublik Deutschland angemietet.
Wihrend die Vollziige wegen der hohen
Achslast iiber Selzthal, Kleinreifling,
St. Valentin verkehren, werden die
Leerwagen iiber Klaus nach Selzthal
geleitet. Neben besonderen Vorkehrun-
gen, wie Reihungsvorschriften oder Be-
reithaltung von speziellen Aufgleisungs-
fahrzeugen fiir den Fall einer Entglei-
sung, mufl unbedingt darauf Bedacht
genommen werden, daf die Transporte
stets in einer kiirzestmdglichen Zeit
vorgenommen werden, um zu gewihr-
leisten, dafl das Ladegut im fliissigen
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Aggregatzustand verbleibt. Aber auch
die Innentemperatur der leeren Tor-
pedowagen muff bei Ankunft im Werk
Donawitz zur Erméglichung der sofor-
tigen Wiederbeladung noch mindestens
1000 Grad Celsius betragen. Daher ist
sowohl Voll- als auch Leerziigen ein
bestimmter Vorrang eingeriumt. Am
5. 9. rollte eine solche Leergarnitur von
Linz Stahlwerke in Richtung Leoben
Donawitz. Die Zuglinge betrug 130 m.
Im Bf Windischgarsten war um 14.02
Uhr ein aus Selzthal kommender Giiter-
zug mit 360 m Linge auf Gleis 2 einge-
fahren; infolge dieser Linge blieb die
Einfahrweiche besetzt. Das war die Aus-
gangssituation fiir die folgenden Schwie-
rigkeiten. Der Fdl lief nicht etwa den
Zug teilen, sondern gestattete nach etwa
15 Minuten dem herannahenden Gegen-
zug mit den Torpedofahrzeugen die
Einfahrt nach Gleis 1. Die im Schutzweg
liegende Weiche 7 konnte wegen der
unvollstindigen Einfahrt des Kreuzungs-
zuges nicht in die erforderliche Stellung
gebracht werden. Der Torpedozug traf
das Einfahrvorsignal in Stellung ,Vor-
sicht“, das Einfahrsignal in Stellung
»Frei“ an. Der Fdl war rechtzeitig auf
dem Platz, um den einfahrenden Zug
zu beobachten. Er vertraute darauf, dafl
der Zug anhalten wiirde. Einen Zuruf
an die Zugmannschaft iiber die eintre-
tende Verzogerung fand er offen-
sichtlich nicht notwendig. Der Tfz-
Fithrer diirfte durch das neutrale Ver-
halten des Fdl beruhigt gewesen sein.
Er sah, daf der Kreuzungszug bereits
am Platz stand. Eine weitere Kreuzung ist
in diesem Bahnhof aus Platzgriinden
nicht moglich. Gegeniiber anderen
Giiterziigen hatte sein Zug ohnehin
Vorrang. Es war ein gefihrlicher Trug-
schluff anzunehmen, daf trotz der Vor-
sichtstellung des Einfahrvorsignales nun
schon die Durchfahrt gestattet wire, was
jedoch nicht der Fall war, weshalb das
Ausfahrsignal ,Halt“ zeigte.

Als er das haltzeigende Ausfahrsignal
wahrnahm, gab er Gefahrsignal und
leitete sofort eine Schnellbremsung ein.
Es war aber schon zu spit. Sein Fehler
und der des Fahrdienstleiters, nicht fiir
die Einhaltung der Schutzwegbestim-
mungen gesorgt zu haben (eine Erliute-
rung dazu finden Sie an anderer Stelle
des Blattes), filhrten zum Zusammen-

stoff. Entgleiste und umgestiirzte Giiter-
wagen, schwere Fahrzeugschiden, Unter-
brechung des durchgehenden Verkehrs
und eine schwere Verletzung des schuld-
haft beteiligten Tfz-Fiihrers waren die
Folgen. Die heiflen Torpedowagen blie-
ben heil, mufiten aber nun mit hdchster
Eile tiber Linz und die Route der Voll-
transporte umgeleitet werden. In ‘der
Hitze des Gefechtes vergafl der Fdl zu
allem Uberfluff, die gemifl Richtlinien
vorgesechenen Anzeigen zu erstatten,
was dazu fithrte, dafl in den Zeitungen
auffillig bedeutet wurde, daf der Zu-
sammenstofl vertuscht werden hitte
sollen!

Am 13. 9. hat es wieder ,getuscht* —
Fall 2 —, links der Donau, in Gaisbach-
Wartberg. Aber nur ganz leise. Auch
hier sollte eine Kreuzung abgewickelt
werden. Aus Richtung Summerau wird
um 0.45 Uhr der Kreuzungszug auf
Gleis 1 eingelassen. Der Zug befordert
durchwegs Fahrzeuge, die mit gefihr-
lichen Giitern beladen sind. Der Tfz-
Fithrer nahm die erlaubte Einfahrt in
den Bahnhof noch wahr. Wihrend der
Zug in den Bahnhof rollte, ibermannte
den Tfz-Fithrer der Schlaf. Wenige
Sekunden nur ist er nicht aufnahme-
fihig. Weder die Stellung ,Fahrt ver-
boten“ des Gleissperrlichtsignals, noch
die Haltstellung des Ausfahrsignals
dringen in sein Bewufltsein. Der Fdl
steht auf dem Platz. O Schreck! Der
Zug bremst ja nicht! Der Fdl zogert
keine Sekunde. Mit ein paar Sitzen ist
er beim Schaltgeriist und schaltet die
Bahnhoffahrleitung ab. Das bewirkt
u.a. das Fallen des Hauptschalters bei
den Tfz der einfahrenden Ziige. Blitz-
artig ist der Tfz-Fithrer durch das un-
verkennbare Geriusch wieder hellwach
und leitet Schnellbremsung ein. Zu die-
sem Zeitpunkt ist auch der auf Gleis 4
einfahrende Gegenzug, ein Bezirksgiiter-
zug, bereits unter der Bahnhoffahr-
leitung. Auf das Fallen des Haupt-
schalters reagiert auch dieser Tfz-Fiihrer
mit einer Schnellbremsung. Der Zusam-
menstofy erfolgt mit etwa 3 km/h. Die
Folgen sind daher gering. Am nichsten
Tag verkiindet eine Zeitung: ,Fahr-
dienstleiter ~ verhindert im letzten
Augenblick ein Zugungliick.“ Wie wohl
hitte die Schlagzeile lauten miissen,
wenn der Fdl gerade in diesem ,letzten®
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Augenblick Denkpause gehabt hitte?
Entsetzlich!

Die beiden Fille dringen auch wieder
das Problem gefihrlicher Giiter in den

Vordergrund, die uns immer mehr zur

Beforderung anvertraut werden. Dies
nicht zuletzt deshalb, weil die Bahn mit
Abstand die sicherste Beforderung bietet
und somit die Gefahren fiir die Umwelt
niedrig gehalten werden konnen. Den-
ken Sie bei allen Thren Handlungen auch
daran. Machen Sie sich auch immer
wieder Gedanken, was zu tun wire,
wenn ... Das heiflt nicht, den Teufel
an die Wand zu malen! Das heifit, sich
der groflen Verantwortung bewufit zu
sein. Sprechen Sie mit Ihrem Vorstand
anlifllich eines Kontrollganges oder bei
-anderer Gelegenheit iiber die Sicherheits-
vorkehrungen. Sagen Sie ihm, was Thnen
notwendig erscheint! Als Vorstand wird
sich fiir Sie gewifl auch die Mdoglichkeit
bieten, mit dem Kommandanten der
Srtlichen Feuerwehr einmal zu sondie-
ren, welche Gerite im Bedarfsfalle zur
Verfiigung stehen. Sie kdnnen mit ihm
ohne weiteres die Liste der gefihrlichen
Giiter oder das Kirtchen aus dem IdB
besprechen. Vielleicht hat er Interesse,
die Olwehrgerite Ihres Bahnhofes zu
besichtigen oder zu testen, inwieweit
iiber ein Gut anhand des Verzeichnisses
der gefihrlichen Giiter auf Bahnebene
Auskunft zu erhalten ist. Solche Kon-
takte sind uns stets willkommen!

Die Schulungsbeamten fiir den Ver-
kehrsdienst sind selbstverstindlich ein-
geladen, den Bericht iiber die beiden
Ereignisse nach verschiedenen Aspekten
hin auszuwerten. Auffrischung der Vor-
schriftenkenntnisse, Handhabung der
Rettungseinrichtungen, Olwehrmittel u.
dgl. sind die Voraussetzung fiir eine
korrekte Dienstleistung und stete Ein-
satzbereitschaft der Mitarbeiter.

PS:

Bei einer am Tag nach dem Ereignis im
Bf Windischgarsten durch ein Organ der
GD vorgenommenen Kontrolle wurden
sicherheitsgefihrdende Mifistinde festge-
stellt  (mehrfach unterlassene Fahr-
strafenpriifung, Unregelmifligkeiten bei
der Signalbedienung, von der Vorschrift
abweichende Lautsprecherdurchsagen,
mangelhafte Sicherung abgestellter Fahr-
zeuge).

Hingegen stellen iiberwachende Stellen
dem Bf Gaisbach-Wartberg bestes Zeug-

nis aus.

Fillt es Thnen nicht auch schwer anzu-
nehmen, nur der Zufall wire den beiden
Ereignissen und deren Ausgang Pate ge-
standen.

Verschub unbegleiteter
Triebfahrzeuge

Erlauterung zu DV V 3,
Punkte 62, 71 und 97

Das richtige Verhalten des Triebfahr-
zeugfiihrers sowie des Stellwerkswirters
(Fahrdienstleiters) bei Durchfithrung
unbegleiteter Triebfahrzeugfahrten wirft
offenbar immer noch Probleme auf.

DV V 3, Pkt. 62

:dxe Verr:chmngen zuzutellen
Alle am Verschub Beteiligten sind

zu verstindigen.

Der Verschub?exter muf} die Verschub-
bewegung gut iiberblicken und sich mit
den beteiligten Bediensteten verstin-
digen konnen. Uber ortliche Beson-
derheiten (s. Bf-Do) hat er den Tfz-
Fithrer zu verstindigen.

Beim Verschub unbegleiteter Triebfahr-
zeuge ist der Stellwerkswirter (Fahr-
dienstleiter) Verschubleiter. Aufgrund
der vorgenannten Bestimmung sind die
beim Verschub Beteiligten tunlichst iiber
die Verschubbewegungen zu verstin-
digen.

Wie weit mufl nun tatsichlich der Stell-
werkswirter den Triebfahrzeugfiithrer
unterrichten und was bedeutet das Wort
ytunlichst“?

Im Gegensatz zu den Fillen, in denen
eine Verstindigung zwingend vorge-
schrieben ist, bedeutet das Wort ,tun-
lichst“, dafl die Verstindigung wiin-
schenswert ist, die Notwendigkeit jedoch
im Einzelfall gepriift werden mufl. Die
Verstindigung des Triebfahrzeugfiihrers
ist ja nicht immer nur eine Frage der
Betriebssicherheit; in vielen Fillen ist
eine Verstandlgung des Triebfahrzeug-
fiihrers wegen einer fliissigeren Betriebs-
abwicklung erforderlich. Ein Triebfahr-
zeugfiihrer, der iiber den Verschub-
vorgang genau informiert ist, wird
zweifellos die Verschubabwicklung be-
schleunigen konnen. Diese Beschleuni-
gung kime jedoch nicht zum Tragen,
wenn aufgrund der ortlichen Verhilt-

nisse die Verstindigung des Triebfahr-
zeugfiithrers sehr zeitaufwendig ist. Dies
wird vor allem beim Verschub unbeglei-
teter Triebfahrzeuge zutreffen, da die
Regelung  dieser ~ Verschubvorginge
hiufig mittels Signalen erfolgt.

»Tunlichst“ bedeutet also:

Ist die Verstindigung aus Griinden der
Sicherheit notwendig, so muf sie durch-
gefiihrt werden. Lassen andere Griinde
die Verstindigung zweckmifig erschei-
nen, ist im Einzelfall zu entscheiden,
ob die Verstindigung durchzufihren ist
oder nicht.

Der Stellwerkswirter (Fahrdienstleiter)
mufl sich auch dariiber klar sein, mit
welchen Verschubbewegungen der Trieb-
fahrzeugfithrer rechnet. Hiufig werden
Fahrten unbegleiteter Triebfahrzeuge ja
aufgrund einer Triebfahrzeugfahrord-
nung bzw. eines Triebfahrzeugumlauf-
planes durchgefiihrt. Erfolgt die Fahrt
nach den genannten Unterlagen, dann
ist eine weitere Verstindigung des
Triebfahrzeugfithrers nicht erforderlich.
Dies trifft auch dann zu, wenn ein
unbegleitetes Triebfahrzeug auf ein be-
setztes Gleis eingelassen wird.

Zusammenfassend kann gesagt werden:

Die sicherste und schnellste Verschub-
durchfithrung ergibt sich zweifellos
dann, wenn der Triebfahrzeugfiithrer
genau iiber die Verschubbewegungen im
Bilde ist.

— Erfolgt die Fahrt nach der Trieb-
fahrzeugfahrordnung bzw. nach dem
Triebfahrzeugumlaufplan, ist eine
gesonderte Verstindigung des Trieb-
fahrzeugfiihrers in keinem Fall er-

forderlich.

— In allen anderen Fillen muf iiberlegt
werden: Ist die Verstindigung aus
Sicherheitsgriinden erforderlich (z. B.
besonders vorsichtig durchzufiihren-
der Verschub), dann mufl sie vor-
genommen werden. Sonst mufl nach
Zweckmifligkeitsgriinden vorgegan-
gen werden.

DV V 3, Pkt. 71

Fiir die Beobachtung des Verschub-
weges sind verantwortlich: Der Ver-
schubleiter und die am vordersten
Fahrzeug befindlichen Bediensteten
.('I‘nebfahrzeugmannschaft bzw. Spit-

‘ ; die _Tmebfshrzeugr
~wenn sie sich
mit raumhdu

'sgéliexi. .



DV V 3, Pkt. 97

Nach dem bisher Gesagten kann man
davon ausgehen, dafl der Triebfahrzeug-
fithrer in der Regel iiber die durchzu-
fithrende Fahrt verstindigt sein wird.
Ist der Triebfahrzeugfithrer in Einzel-
fillen iiber die zu befahrenden Gleise
nicht verstindigt, so indert dieser Um-
stand nichts an seiner Verpflichtung zur
Beobachtung des Verschubweges. Ent-
scheidend dabei ist, da der Triebfahr-
zeugfithrer mit Hindernissen rechnen
mufl. Der Triebfahrzeugfithrer darf
nicht erwarten, dafl die zu befahrenden
Gleise immer frei sind. Die Geschwin-
digkeit beim Verschub mufl so be-
messen werden, dafl vor Hindernissen
oder haltgebietenden Signalen sicher
angehalten werden kann.

Ausfertigung des Zugdienst-
Zettels

Erlduterung zur DV V 20 und
DA iiber die Fiihrung von
Giiter- und Dienstziigen ohne
Zugbegleitmannschaft

Bei Uberpriifung von Zd fiir Ferngiiter-
ziige, die ohne Zugbegleitmannschaft
verkehren, mufiten wiederholt leicht
vermeidbare Unzukdmmlichkeiten fest-
gestellt werden; eine Erliuterung der
diesbeziiglichen Vorschriftenbestimmun-
gen soll der Beseitigung dienen.

Es werden vielfach fiir ein und den-
selben Zug oft bis zu drei Zd ausge-
fertigt.

DV V20

Das bedeutet, daf} lediglich ein Zd vom
Zugausgangs- bis zum Zugendbahnhof

— unabhingig von einer etwaigen
ginzlichen Neubildung des Zuges in
einem Frachtwechselbahnhof — zu fiih-
ren ist. '

Im Zusammenhang mit der Uberprii-
fung der Zd wurden auch die Zugzettel
dahingehend durchgesehen, ob bei
einem Wechsel des Zug-Tfz oder dessen
Mannschaft die entsprechenden Ein-
tragungen vom Tfz-Fithrer durchge-
fihrt werden.

DA, ZI. 32422-77

Daraus ergibt sich, wie im Falle eines
Tfz- bzw. Mannschaftswechsels vorzu-
gehen ist. Bedauerlicherweise wird in
vielen Fillen eine Ubertragung in den
Zugdienstzettel nicht durchgefiihrt. Eine
Nachforschung iiber die Ursache ergab,
daf von den Triebfahrzeugfithrern im
Zugzettel zwar Tfz-Reihe, Ordnungs-
nummer des Tfz, Name des Tfz-Fiihrers
sowie Nummer der Heimatdienststelle
— wie vorgesehen — vermerkt werden;
es fehlt jedoch in einer groflen Anzahl

der iiberpriiften Zugzettel die Angabe,
in welchem Bahnhof der Wechsel des
Triebfahrzeuges bzw. der Mannschaft
stattgefunden hat.

Der Zugvorbereiter im Endbf ist daher
nicht in der Lage, die Anderungen eines
Tfz- bzw. Mannschaftswechsels in den
Zd einzutragen.

Im Zugzettel muf daher unbedingt
jener Bahnhof angefiihrt werden, in
dem der Tfz-(Mannschafts-)Wechsel
stattgefunden hat.

Leider mufite auch festgestellt werden,
dafl trotz ordnungsgemifler Eintragung
in den Zugzettel das letzte am Zug
gewesene Zug-Tfz im Zugdienstzettel
nicht eingetragen war, obwohl bei
einigen der iiberpriiften Ziige sogar ein
Zugfiihrer beim Zug war.

Da der Zugdienstzettel die wichtigste
Unterlage fiir die Leistungserfassung,
Strecken- und Dienststellenbewertung
darstellt, mufl an die damit befalten
Mitarbeiter appelliert werden, auch die
Bestimmungen fiir die Eintragung der
Triebfahrzeuge genauestens zu beachten
und die Eintragungen auch tatsichlich
durchzufiihren. Die Schulungsbeamten
werden ersucht, im Dienstunterricht
wiederholt die aufgezeigten Unregel-
mifligkeiten zu besprechen und auf eine
bessere Fithrung der Zd hinzuwirken.

FahrstraBenpriifung

Erlduterung zu DV V 3,
Punkt 264

Die seit 28. Mai d. ]. geinderten Be-
stimmungen {iber die Fahrstrafien-
priifung sollen beziiglich des Schutz-
weges noch einmal in Erinnerung ge-
rufen und erliutert werden.

DV V 3, Pkt. 264

Die Linge des Schutzweges ist in der
Bahnhofdienstordnung festgelegt. Die
Linge des Schutzweges betrigt — von
Ausnahmefillen abgesehen — 50 m. In
der Regel entfillt der Schutzweg iiber-
haupt, wenn die Einfahrgeschwindigkeit
nicht mehr als 40 km/h betrigt und das
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Ende des Einfahrgleises mit einem Signal
gekennzeichnet ist. Mafigebend fiir die
Bemessung des Schutzweges ist die am
zugehdrigen Hauptsignal zuldssige Ge-
schwindigkeit (Streckenhochstgeschwin-
digkeit bzw. signalisierte Geschwindig-
keitsbeschrinkung). Die in der Bf-Do
festgelegte Linge des Schutzweges kann
fiir einen einzelnen Zug nicht verindert
werden.

Daraus ergibt sich:

Ist ein Schutzweg vorgeschrieben und
wird bei untauglichem Signal gefahren,
so indert das nichts an der Linge des
Schutzweges.

»Es ist festzustellen, ob im Schutzweg
liegende Weichen richtig stehen.“ War-
um miissen eigentlich im Schutzweg
liegende Weichen richtig stehen? Die
Uberlegungen, die zur Schaffung des
Schutzweges gefiihrt haben, gehen davon
aus, daf} haltzeigende Signale nicht iiber-
fahren werden. Kommt es in Ausnahms-
fillen zum Durchrutschen eines Zuges,
so mufl sichergestellt werden, dafl es
dabei nicht zu Flankenfahrten kommt.
Der Sinn des Schutzweges liegt darin,
in einem gewissen Abstand hinter dem
Endé des Einfahrgleises Flankenfahrten
zu verhindern. Es sind daher andere
Fahrten (Zug-, Verschub- und Klein-
wagenfahrten) in den Schutzweg hinein
und im Schutzweg verboten.
w‘m.‘“%‘"‘_"'ﬁk.i — — e - o
[ Der Schutzweg darf besetzt sein., Wire
"der Schutzweg jedoch uber die Flanke
besetzt, so kime es durch einen etwa
durchrutschenden Zug noch immer zu
einer Flankenfahrt. Dies zu verhindern
ist der Sinn der Bestimmung, dafl im
Schutzweg liegende Weichen richtig
stehen miissen. Steht eine im Schutzweg
liegende Weiche nicht richtig, so wird
den Bestimmungen iiber die Fahrstralen-
priiffung nicht entsprochen und eine
gefihrliche Situation geschaffen.

In letzter Zeit kommt es vor, dafl bei
Kreuzungen der iiberlange Kreuzungs-
zug zuerst einfihrt und in den Schutz-
weg des Gegenzuges ragt. Der Bestim-
mung, dafl im Schutzweg liegende Wei-
chen richtig stehen miissen, kann dann

7 sehildern un

fir die Einfahrt des Gegenzuges nicht
mehr entsprochen werden. Es ist von
besonderer Bedeutung, daff sich die
Fahrdienstleiter dariiber klar sind, daf}
eine solche Situation unter allen Um-
stinden vermieden werden mufl. Durch
Einfahrinderungen,  Kreuzungsverein-
barungen,  Abfahrtregelungen  vom
Nachbarbahnhof mufl getrachtet wer-
den, dem iiberlangen Zug erst als Ge-
genzug die Einfahrt zu gestatten.

Ist aber einer der seltenen Fille ein-
getreten, in denen eine derartige Situa-
tion nicht mehr vermieden werden
konnte, so ist eine ordnungsgemifle
Fahrstraflenpriifung fiir den Gegenzug
nicht mehr mdglich. Es liegt eine Situa-
tion vor, die in der Vorschrift nicht
vorgesehen ist. Die einzige Moglichkeit
zur Bereinigung ist die Verstindigung
des Triebfahrzeugtiihrers. Ein beson-
derer Wortlaut fur diese Verstindigung
des Triebfahrzeugfiihrers ist nicht vor-
gesehen; es wird eben notwendig sein,
ie_’l‘. Triebfahrzeugluhrer die_Situation

d %ann die Einfahrt zu
gestatten. Die Verstindigung »Einfahrt
auf besetztes Gleis* darf nicht ange-

wendet werden, da es sich bei der"”

[

geschilderten Situation nicht um eine

Einfahrt auf besetztes Gleis handelt.

Geoffnet. ..
geschlossen ...

Unsere Mitarbeiter, welche Schranken
zu bedienen haben, sind um ihren
Dienst nicht zu beneiden. Dichter Zug-
verkehr, erschwerende ortliche Verhilt-
nisse, tberhandnehmender Straflen-
verkehr, beschrinkter Auffangraum vor
der EK wusw. sind Fakten, die den
Schrankenwirterdienst keineswegs er-
leichtern. Immer wachsam, stets auf die
Sicherheit bedacht sein u. dgl. sind An-
forderungen, die jeder fiir die Bedie-
nung von Schranken Zustindige selbst-
verstindlich erfiillen mufi.

Ist eine abgeschrankte EK von der
Bedienungsstelle weit entfernt, so be-
deutet dies, daf diese vom Wirter auch
nicht eingesehen werden kann. Dies
bedeutet aber auch, daf} die Bestimmun-
gen der DV V3, Pkt.316, 2. Absatz,
venden si

her ¢ chalten.®
Bei einer von der Bedien
einzusehenden EK ist es schon leichter.
Der erste Absatz des gleichen Punktes
lautet: ,Soweit Schranken nicht durch
Schienenfahrzeuge betitigt werden, sind
sie im allgemeinen 3 Minuten vor dem
zu gewirtigenden Eintreffen eines
Schienenfahrzeuges zu schlieflen. Weniger
als 3 Minuten vorher nur dann, wenn
die notwendigen Voraussetzungen gege-
ben sind, wie ausreichende Sicht auf
das Schienenfahrzeug oder zuverlissige
und rechtzeitige Ankiindigung des Schie-
nenfahrzeuges durch hrbare oder sicht-
bare Zeichen; solche Schranken sind in
der Bf-Do besonders anzufiihren.”

Bei Schranken in nichster Nihe der
Bedienungsstelle hat der Wirter oft
seine liebe Not mit den Straflen-
beniitzern. Jeder von uns weiff, welche
Streiche uns das Zeitgefiihl spielt. Das
Stehen vor einem geschlossenen Schran-
ken wird immer als sehr lange empfun-
den. Die Aussagen, wie lange der
Schranken geschlossen war, bewegen sich
dann von ,eine halbe Stunde“ bis zu
dem beriihmten ,unendlich lange®.
Dementsprechend gibt es auch Unmuts-
duflerungen, die der Schrankenbediener
mit Fassung tragen muff. Wihrend Sie
gerade diese Zeilen lesen, wird mog-
licherweise bei unzihligen Schranken
auf die OBB, auf den Wirter und auf
alles, was damit zusammenhingt, ent-
setzlich geschimpft.

Eine kleine Episode aus Bregenz: Der
Wirter des Stellwerkes auf der Einfahr-
seite aus Richtung Dornbirn bedient
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einen Zugschranken, der sich in unmit-
telbarer Nihe der Bedienungsstelle be-
findet. Eine grofle Tafel setzt die
Straflenbeniitzer davon in Kenntnis, dafl
mit dem fortschreitenden Bau des Ver-
schiebebahnhofes Wolfurt die Behin-
derungen des Straflenverkehrs in Bre-
genz geringer sein werden. Auflerdem
wird um Verstindnis gebeten. Der
Schranken wird gesenkt. Ein Fuflginger
(F) trifft ein und wartet. Nach einigen
Sekunden kommt ein Radfahrer (R)
dazu. Ein Blick nach rechts in den Bahn-
hof, dann zum Fuflginger:

R.: ,Jetzt habe ich genug; ich gehe in
die Hiitte und haue dem Eisen-
bahner eine runter.“

F.: ,Warum?“

R.: ,Jeden Tag komme ich um diese
Zeit zum geschlossenen Schranken.
Schauen Sie dorthin. Im Bahnhof
steht der Personenzug, und der
fihrt erst in zwei Minuten ab.©

F.: ,Ich an Ihrer Stelle wiirde zuerst
nach links schauen!

R.: ,Warum?“

In diesem Augenblick saust ein von
links kommender einfahrender Schnell-
zug vorbei. Das Gesprich ist zu Ende.
Leider hat der Fuflginger nicht mehr
erfahren, ob sich der Radfahrer nun

etwas gedacht hat — und wenn ja, was.

Unsere Schrankenwirter sind aber
Kummer gewohnt und reagieren sowohl
auf Schimpfworte, wie auf hysterisches
Hupen mit Sachlichkeit und lassen sich
keineswegs zu uniiberlegten Handlungen
hinreiflen.

Anders wird die Situation schon, wenn
Einsatzfahrzeuge angehalten werden
missen. In manchen Gemeinden erfolgt
bei lebenswichtigen Ausfahrten von
Rettung oder Feuerwehr eine Benach-
richtigung des auf die Srankenbedie-
nung einflulhabenden Bahnhofes. Hat
der Schrankenbediener die Moglichkeit,
etwa durch Verschubeinstellung die
Fahrt eines Einsatzfahrzeuges zuzulassen,
so wird er dies ohnehin aus eigenem tun.

Nur ja nicht hasardieren! Wir kennen
die Gewissensfrage. Bis zum Eintreffen
des Zuges bei der EK sind wahrschein-
lich noch 2 Minuten Zeit. Im Rettungs-
auto wird moglicherweise ein in Lebens-
gefahr schwebender Patient befdrdert.
Jede Minute ist fiir ihn kostbar. Hier
siegt nur zu oft das gute Herz unserer
Mitarbeiter. Rasch wird dem Einsatz-
fahrzeug das Passieren der EK ermdg-
licht. Und gerade dann kommt der Zug
daher. Noch ist der Rettungswagen iiber
die Gleise gekommen, und der Schran-
ken konnte im letzten Moment noch
heruntergelassen werden. Schweifiperlen
auf der Stirn, mit schlotternden Knien

steht unser Kollege vor der Kurbel. Fast
hitte er durch sein Bestreben zu helfen
— moglicherweise ein Menschenleben zu
retten — noch viel Argeres angerichtet.
Die Bundesbahndirektion Villach stellte
dem IdB den Bericht eines Rotkreuz-
fahrers iiber einen solchen Vorfall zur
Verfiigung. Auszugsweise und sinn-
gemifl heiflt es in der Meldung: ,Der
Patient war nur teilweise ansprechbar,
und wir haben sofort die Verladung in
den Krankentransportwagen vorgenom-
men. Um ca. 5.30 Uhr erreichten wir
bei eingeschaltetem Blaulicht auf der
Bundesstrale die Eisenbahnkreuzung.
Der Schranken war zu dieser Zeit ge-
schlossen. Ich habe kein Folgetonhorn
betitigt. Der Schrankenwirter ist aus
dem Schrankenwirterhaus gekommen
und hat den Schranken gedffnet, sodaf}
ich annehmen konnte, daf die Durch-
fahrt fiir mich frei ist.

Ich setzte mein Fahrzeug in Bewegung,
beobachtete die Strecke und mufite bei
Erreichen der Schrankenanlage mit dem
halben Fahrzeug feststellen, dafl der
Zug in unmittelbarer Nihe des Fahr-
zeuges heranbrauste. Ich trat das Gas-
pedal voll durch und konnte so einen
Zusammenstof mit dem voriiberrasen-
den Zug verhindern. Ich habe den
Patienten (Anmerkung: Im Fahrzeug
befanden sich insgesamt vier Personen)
wohlbehalten im Krankenhaus abgelie-
fert und das Fahrzeug unbeschidigt ab-
gestellt.“

Damit es nicht einmal anders ausgeht,
appellieren wir an unsere Kollegen,
denen auch die Bedienung von Schran-
ken obliegt, ihre Handlungen an dem
Gebot absoluter Sicherheit auszurichten.
Genaue Kenntnis der Vorschriftenbe-

stimmungen und deren Befolgung sind
die Grundlage.

In den Inlandreisezugwagen der Bauart
»Schlieren fithlen sich Reisende oft
durch Zugluft belistigt und machen
Undichtheiten an den Fenstern geltend.
Aus diesem Grund wurde von der
Maschinendirektion ein Meflprogramm
erstellt, um der Sache auf den Grund
zu kommen. Die sodann an zwei Tagen
erfolgten Meffahrten brachten folgen-
des Ergebnis:

Ein ganz geringfiigiges Offnen des Fen-
sters — etwa 2 mm! — geniigt, um die
Lufteintrittsgeschwindigkeit an der Fen-
sterunterseite zu verstirken. Es liegt
dann nimlich der Abstreifgummi im
Fensterkanal nicht mehr dichtend am
Fensterrahmenunterteil an.

Beklagt sich also ein Reisender iiber an
der Fensterunterseite auftretende Zug-
luft in einem Wagen der Bauart
»Schlieren®, so kann diese durch festes
Hochdriicken des Fensters in der Regel
unterbunden werden. Wir bitten daher
insbesondere die mit der Fahrkarten-
iiberpriifung befafiten Mitarbeiter, den
Reisenden auch bei der Lésung dieses
Problems behilflich zu sein.

Beitrag
des Werbereferats

Aus gegebenem AnlaB...

Neben unseren Bemiihungen, die Be-
forderungsleistungen moglichst kunden-
gerecht und nachfragekonform zu pro-
duzieren, miissen wir auch trachten, sie
an die gewiinschten Kundengruppen zu
verkaufen. Die OBB weiten daher all-
jahrlich ihre Werbe- und Informations-
titigkeit aus. Dazu bedarf es aber auch
der vielfiltigen Anstrengungen im
direkten Kundenkontakt, bei den Kas-
senschaltern, als Zugbegleiter in den
Zigen, als Auskunfts- oder Aufsichts-
beamter usw.

Da derartige Werbe- und Verkaufs-
forderungsaktionen oft nur einzelne
Bereiche oder Regionen betreffen, ist
eine generelle Information aller Bahn-
hofe, Verkehrs- und Verkaufsstellen
nicht sinnvoll und wirtschaftlich. Die
Mitarbeiter im Kundenverkehr werden
aber 6fters mit Anfragen nach solchen
Aktivititen konfrontiert.

Es wurden daher bei den Bundesbahn-
direktionen und bei der Geschiftsstelle
Graz jene Stellen festgelegt, die im-
stande sind, die auftauchenden Anfragen
zu kliren, bei verschiedenartigen Pro-
blemen beratend einzuspringen und
allenfalls die benotigten Informationen
bei der Generaldirektion einzuholen.

Hier sind diese Telefonanschliisse:
BBDion Wien Abt. IV/K

Personenverkehr 868/4951
Giiterverkehr 868/4603
BBDion Linz Abt. IV/K
Personenverkehr 867/470
Giiterverkehr 867/356
BBDion Innsbruck Abt. IV/K  863/5445
BBDion Villach Abt. IV/K 869/5457
Gst. Graz 855/345
oder 218

Die Bitte aus unserer Verdffentlichung:
Merken Sie die fiir Thren Bereich in
Betracht kommenden Nummern in
Sichtweite am Arbeitsplatz vor, denn
sinformierte Kunden

sind zufriedene Kunden“!



Uster

Muster R

Anbringen von
Gebrechenzetteln

Feststellungen:

Bremse
unbrauchhar

(Datum und Stempel)

aber

Muster N

Osterreichische Bundesbahnen

Wagen D

Sie brauchen also die Kenntnis dieser
Bestimmungen als Grundlage, sodann
miissen Sie die Scheu ablegen, etwas fiir

Sie nicht Alltdgliches zu tun, und
schliefllich miissen Thnen die erforder-
lichen Drucksorten jederzeit zur Ver-
fligung stehen.

Den weiflen Gebrechenzettel Muter N
(frither N 1) anzubringen, werden Sie
kaum Gelegenheit haben. Dieser wire
dann zu verwenden, wenn beim Lauf
eines Wagens einer fremden Bahn eine
Halbkupplung der Dampfheizung durch

(Datum u. Stempel) " (Unterschrift)
M 31-06 Gebrechenzettel - Muster N-A6h

So beginnt der Abschnitt C — Melde-
verfahren bei Wagengebrechen — der
DV M 31.

Im Punkt 69 der gleichen Vorschrift
heifit es dann:

Diese Bestimmungen sind den Mitarbei-
tern des ausfiihrenden Betriebsdienstes
ziemlich geldufig. Nur was in den wei-
teren zwei Absitzen des Punktes 69
steht, werden viele schon vergessen

haben.

(Unterschrift)

M 3107 Gebrechenzettel-Muster R'-1/2 ASgq

eine Halbkupplung der OBB ersetzt
werden mufl. Der Zettel ist beiderseits
an jenen Langtrigerende anzubringen,
an welchem die Dampfheizkupplung
ausgewechselt oder abgenommen worden
ist. Mit gleichen Zetteln sind auch. die
abgenommenen fremden Heizkupplun-
gen zu versehen. Ubrigens: Gliterwagen,

he Rundeshah

Osterreichi Muster R*

Bremsleitung
unbrauchbar

(Datum und Stempel) (Unterschrift)

M 31-08 Gebrechenzettel - Muster R*-A 6 q

die mit Halbkupplungen ausgestattet

sind, erkennen Sie an der Anschrift iiber

lose Wagenbestandteile (Nr. 40) — z. B.:
A

2 10

Hiufig werden Sie mit dem weiflen

Gebrechenzettel Muster R 1 in Beriih-

rung kommen.




Die Anbringung ist vorgeschrieben,
wenn bei einem Wagen die durch-
gehende Bremse oder die Handbremse
oder beide fehlerhaft bzw. unbrauchbar
sind. Unbrauchbare Druckluft- oder
Saugluftbremsen sind auszuschalten. Ist
nur die durchgehende Bremse untaug-
lich, so wird der linke Abrif} des Ge-
brechenzettels vor der Anbringung ab-
getrennt. Betrifft die Untauglichkeit
nur die Handbremse, so ist der rechte
Teil abzutrennen. In dieser Form ist der
Gebrechenzettel auch zu verwenden,
wenn der Aufstieg zum Bremserhaus
oder zur Bremserplattform so beschi-
digt ist, dafl bei dessen Beniitzung
Unfallgefahr besteht. Die Handbremse
gilt diesfalls als unbrauchbar. Die An-
bringung des ,R 1 erfolgt wieder
beiderseits an den Langtrigern, bei
untauglicher Handbremse unter dem
Bremserhaus bzw. unter der Bremser-
plattform.

Nun zum weiflen Gebrechenzettel R 2;
das ist wieder ein seltener Gast. Er wird
dann verwendet, wenn bei einem Wagen
die Hauptluftleitung unbrauchbar ist.
Schlieflich zum Rotzettel. Der rote
Gebrechenzettel ,Rotzettel“ ist (unbe-
schadet des dem technischen Wagen-
aufsichtsdienst vorbehaltenen weiteren
Zwecks) zu verwenden, wenn Wagen
laufunfihig geworden sind oder wenn
sie aus Betriebsriicksichten (!) oder iiber
besondere Anordnung den Bahnhof
nicht verlassen diirfen. Wird ein Wagen
in einem Bahnhof beschidigt oder eine
Beschidigung festgestellt, dann hat der
Bahnhof den Wagen zunichst mit einem
Rotzettel zu bezetteln und von der
zustindigen  Zugforderungsdienststelle
die weitere Behandlung zu verlangen.
Zugbegleitbedienstete verwenden also
diesen Zettel nicht. Die Anbringung
erfolgt wieder beiderseits an den Lang-
trigern. Die Rotzettel konnen aber
auch in die Zettelhalter eingelegt wer-
den.

Wenn Sie feststellen oder vermuten,
daf die Beschidigung eines Wagens nicht
zuliflt, dieses Fahrzeug auf die Strecke
iibergehen zu lassen, so zdgern Sie
nicht, die Abbeférderung durch Anbrin-
gung des Rotzettels zu verhindern. Ein
weiterer Grund kann auch die abgelau-
fene Revisionsfrist sein. Bei langdauern-
der Hinterstellung von Fahrzeugen,
z. B. Privatwagen, wird es vorkommen,
dafl sogar eine ganz wesentliche Frist-
tiberschreitung entsteht. Sogar Wagen
mit Gleitachslagern stehen noch herum.
Eine Abbeforderung so eines Fahr-

zeuges mit abgelaufener Revisions-
frist — das konnte auch irrtiimlich
geschehen — wiirde nach kurzer Ent-

fernung schon zum Heifllaufen fiihren.
Ein Stiickchen Papier konnte, wie im

obigen Beispiel angedeutet, einen Unfall
verhindern. Der wegen schadhaften Auf-
trittes angebrachte Zettel R 1 kann
Ihrem Kollegen, der auf der Wagen-
seite, wo das Trittbrett in Ordnung ist,
aufsteigen will, um die Handbremse zu
bedienen und dann auf der gegeniiber-
liegenden Seite abzusteigen beabsichtigt
hitte, das Leben oder die Gesundheit
erhalten. Beriicksichtigen Sie das bitte
auch, wenn Sie iiberlegen, ob Sie sich
die Arbeit antun sollen oder nicht.

Und vor allem haben Sie keine Scheu,
den Kollegen vom technischen Wagen-
aufsichtsdienst in das Geschift zu pfu-
schen; die werden Ihnen fiir eine
korrekte Arbeit dankbar sein.

Nichtraucherwagen,
Nichtraucherabteile

OPT, § 13 (1)

OPT, § 13

Bestimmungen als hin-
en konnen, zeigt
oder fern-

e Anzahl

eine Flut
miindlichen

aber auch in Warteriumen geraucht
wird. Ganz zu schweigen von jenen
unrithmlichen Ausnahmen, in denen
Bedienstete selbst gegen die zitierten
Verbote verstofien.

Zur Klarstellung:

In einem Nichtraucherabteil ist das
Rauchen auch mit Zustimmung der Mit-
reisenden nicht gestattet. Es ist dabei
unerheblich, ob es sich um ein kleines
Abteil oder ein Grofiraumabteil han-
delt. Ist in einem Grofiraumwagen
keine Trennwand vorhanden und ein
Teil der Plitze als Raucher, der andere
als  Nichtraucher bezeichnet — das
kommt in TEE-Ziigen vor — so ist das
Rauchen im Wagenteil, in dem . die
Nichtraucherplitze situiert sind, nicht
gestattet, so als ob eine Trennwand be-
stiinde.

Hat ein Wagen Raucher- und Nicht-
raucherabteile, wie es im internationalen
Verkehr (RIC-Wagen) und bei den
meisten vierachsigen Wagen des Inland-
verkehrs {iblich ist, so besteht kein
Verbot, in den Einstiegriumen und auf
dem Seitengang vor den Nichtraucher-
abteilen zu rauchen. Sie werden aber
in manchen Fillen solche Gangstellen
mit einer Anschrift ,Bitte hier nicht
zu rauchen® oder mit ihnlichem Text
versehen finden. Hier ist es dem Rei-
senden {iberlassen, ob er dieser Bitte
pachkommen will oder nicht.

sich, wenn ein Wagen
raucher bezeichnet

VT der Reé
Anzahl zweia
derzeit noch gerifig
siger Fahrzeuge de
Hier herrsgim eindeutig
im gesamg en, Ein
inge geschlosse
en jemandem d

3 en Fahrzeug z
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en voriiber-
r gezogen wer-
inaus wird es auch
t, alle Uberklebungen
zu entfernen, wodurch es zu




Streitfillen kommen kann. Kommen
Sie in die peinliche Lage, einen solchen
Streit schlichten zu miissen, dann hat
Thre Entscheidung zu lauten: es gilt die
zu diesem Zeitpunkt bestehende Innen-
anschrift.

Zu den Verstoflen gegen das Rauch-
verbot in den Wagen kommt es in den
seltensten Fillen aus Absicht (in Warte-
riumen ist das schon etwas anders!).
Oft ist es Gedankenlosigkeit — ein
Raucher ziindet sich eben aus Gewohn-
heit eine Zigarette an. Auslindische
Reisende handeln oft nach den Gepflo-
genheiten ihrer Heimat. Vielfach sind
sie sogar des Lesens unkundig. Eine
kurze Anrede oder Aufklirung, und
schon ist der Fall geritzt. Die Ange-
sprochenen sind Thnen meist sogar dank-
bar, weil Thnen der Hafl der Mitreisen-
den zu spit aufgefallen wire oder
{iberhaupt unbegreiflich bliebe.

Und fiir die Hartnickigen gibt es ohne-
hin die bewihrte ABI (sprich: fiinfzig
Schilling).

Gonnt dem Raucher seinen geliebten
Rauch! Aber: Der rechte Qualm am
rechten Ort!

Ein biBchen
Rechtskunde

Der Verwaltungsgerichtshof hat folgen-
den Spruch gefillt:

des Uberquerens eines
nittelbar vor und unmittel-
ach dem Voriiberfahren eines
enfahrzeuges stellt keine Vor-
gel zugunsten von Schienen-

Unsere Vermutung, daf} diese Erkennt-
nis fiir viele, ja sogar fiir die meisten
unserer Leser nicht uninteressant sein
diirfte, wurde uns vom Rechtsdienst
durch eine Darstellung des Sachverhal-
tes, der zu dem Spruch gefiihrt hat,
bestitigt. Wie Sie erkennen werden,
konnen Sie sowohl als Lenker eines
Straflenfahrzeuges, sei es als Fahrer eines
Dienstfahrzeuges, auf der Fahrt vom
und zum Dienst oder bei privaten Fahr-
ten, als auch als Fithrer, Fahrer oder
Begleiter eines Schienenfahrzeuges an
Beriithrungspunkten mit der Strafle,
2.B. Eisenbahnkreuzung, durch die
Beachtung der Aussage profitieren.

Zunichst ist es notwendig, dafl wir

Thnen iiber den damaligen Vorfall be-‘

richten:

Eine Fahrzeuglenkerin iiberquerte mit
ihrem Fahrzeug auf einer Wiener Kreu-

zung — fiir Kenner der Ortlichkeit: es
handelte sich um die Kreuzung Wittels-
bachstrafe — Rustenschacherallee im
zweiten Wiener Gemeindebezirk —
unmittelbar vor dem Voriiberfahren
eines Schienenfahrzeuges (Straflenbahn)
die Gleise und bog nach links (in die
Rustenschacherallee) ab. Dadurch beging
sie eine Verwaltungsiibertretung und
wurde gemifl §99, Abs.3 lit.a der
Straflenverkehrsordnung bestraft. Mit
der verhingten Geldstrafe war die Len-
kerin keinesfalls einverstanden. In ihrer
Beschwerde fithrte sie an, dafl der
Fithrer des herannahenden Straflen-
bahnzuges ihr ein deutlich erkennbares
Zeichen zum Uberqueren der Gleise
gegeben habe. Im Gegensatz dazu stehen
die Aussagen des Straflenbahnbedienste-
ten. Es wire vom Lenker des Schienen-
fahrzeuges kein Handzeichen gegeben
worden. Um einen Verkehrsunfall zu
verhindern, habe dieser vielmehr wegen
der behindernden Fahrweise der Be-
schwerdefithrerin  eine Notbremsung
einleiten miissen.

Jetzt wird es spannend. Wem wird
mehr Glauben geschenkt werden? Dem
Meldungsleger? Der Lenkerin? Und das
wird Sie wahrscheinlich tiberraschen:

Es ist belanglos, ob der Zug durch Not-
bremsung angehalten werden mufite
oder nicht. Da nicht in Abrede gestellt
wurde, dafl die Pkw-Lenkerin zur Tat-
zeit und am Tatort vor einem ,heran-
nahenden Straflenbahnzug® die Straflen-
bahngleise iiberquert hatte, stand eine
Ubertretung des § 28, Abs. 2 vorletzter
Satz der Straflenverkehrsordnung 1960
aufler Zweifel. Dort heiflit es, dafl un-
mittelbar vor und unmittelbar nach
dem Voriiberfahren eines Schienenfahr-
zeuges die Gleise nicht iiberquert wer-
den diirfen. Diese Gesetzesstelle wurde
ausschliefflich im Interesse anderer
Straflenbeniitzer, insbesondere der Fuf}-
ginger, in die Straflenverkehrsordnung
1960 aufgenommen. Damit soll sicher-
gestellt werden, dafl der Fufginger, fiir
den ja durch das herannahende Fahr-
zeug die Sicht beeintrichtigt ist, nicht
der Gefahr ausgesetzt wird, von anderen
Fahrzeugen niedergestofien zu werden.

Also, wichtig!

Das Verbot des Uberquerens eines
Gleises unmittelbar vor oder unmittel-
bar nach dem Voriiberfahren eines
Schienenfahrzeuges stellt keine Durch-
brechung der Vorrangregel (§ 19, StVO)
dar. Daraus folgt, dafl der Fahrer eines
Schienenfahrzeuges  (selbstverstindlich

gilt das auch fiir einen Spitzenschaffner

oder Spitzenverschieber) nicht auf einen
Vorrang verzichten kann, der ihm nicht
zukommt.

Wir freuen uns...
Aus der Bundesrepublik Deutschland

erreichte uns ein Brief von Ing. Thomas
Sergé Fotter, der voll des Lobes iiber
einen Zugfiithrer des Bf Wien Siidbahn-
hof ist:

»Sehr geehrte Herren,

anlillich zahlreicher lingerer Dienst-
reisen ist mir Ihr Beamter, Herr
Kobieda, besonders positiv aufgefallen:
Nicht nur, daf} dieser IThr Bediensteter
sich um zahlreiche andere Passagiere in
bemerkenswerter Weise gekiimmert hat;
auch mir gegeniiber hat er sich in vor-
bildlicher Art und iiber das mir in
anderen Lindern gewohnte Maf} hilfs-
bereit, freundlich und unkonventionell
verhalten.

Ihnen von der OBB und Threm Herrn
Kobieda hierfiir mein Kompliment!“

%

Am 24. Juli 1978 brachte es Betriebs-

fernmelder Hans Freund des Bf Mod-
ling zuwege, daf} ein Stein vom Herzen
unseres Schnellbahnfahrgastes Michael
Kreitmayr fallen konnte. Herr Kreit-
mayr ist beim OAMTC titig. Auf der
Heimfahrt vergal er im Zug seine
Tasche, deren Inhalt fiir ihn einen
wesentlichen Wert darstellte. Durch um-
sichtiges Handeln des Mitarbeiters
Freund konnte die Tasche aus der zur
Zeit des Bekanntwerdens des Verlustes
schon wieder nach Liesing unterwegs
befindlichen Garnitur geholt werden.
Eine halbe Stunde spiter war die Tasche
schon wieder in Hinden des Eigen-
tiimers. Thm danken wir, daf} er sich
die Miihe gemacht hat, aus diesem An-
la sogar ein in netten Worten gehalte-

nes Telegramm an den Pressechef der
OBB zu richten.

Herr Karl Holzinger aus Wien reiste
am 3. 8. 1978 mit dem ,Transalpin®
von Feldkirch nach Wien. Nach Salz-
burg begab er sich in den Speisewagen.
Dort beobachtete er, wie eine junge
Dame an einem Einzeltisch platznahm
und ihren kleinen Koffer, der nieman-
den behinderte, unter den Tisch stellte.
Gleich darauf ging es los — der Kellner
weigerte sich, die Dame zu bedienen,
weil der Koffer im Speisewagen nichts
verloren hitte; die Dame bekam einen
Wautanfall. Schlieflich rief der Kellner
{iber den Zuglautsprecher den Zugfiihrer
herbei. Dieser verhielt sich ruhig.und
korrekt und trug schliefllich das Zank-
objekt, nimlich den Koffer, in das
anschlieRende Abteil. Der Friede war
wieder hergestellt. Herr Holzinger



schreibt sinngemifl: Allgemeinen Bei-
fall fand das Verhalten des Zugfiihrers,
der zwar das Gesicht des Speisewagen-
bediensteten wahrte, aber doch den
Zankgrund aus dem Weg schaffte. Der
Schaffner dieses Zuges war iibrigens der
seinerzeit im Fernsehen vorgestellte
»freundlichste Schaffner Osterreichs®;
also ein dem Expreflzug ,Transalpin®
durchaus entsprechendes Team.

Fiir ein Lichtspieltheater ist es eine
kleine Katastrophe, wenn der abzuspie-
lende Film nicht einlangt. Lange schon
hatte das Kino Lichendorf fiir den
16. 7. 1978 die Auffiihrung des Filmes
»Heidi“ in der Nachmittagsvorstellung,
das ist um 14.30 Uhr, vorangekiindigt.
Am Vortag um 10 Uhr war die Exprefi-
gutsendung mit dem Filmkarton noch
nicht im Bestimmungsbahnhof Weiters-
feld an der Mur eingelangt. Dem Be-
sitzerehepaar Johann und Maria Roy
stieg eine flirchterliche Ahnung auf. Die
von Bf Spielfeld-Strafl aus eingeleiteten
Ermittlungen ergaben, daff die Sendung
nach Weitersfeld unterwegs war, aller-
dings nach Weitersfeld NO. Es wurde
Weisung gegeben, die Sendung rasche-
stens nach Spielfeld-Stra zu senden.
Am Sonntagmorgen, 16. 7., um 8 Uhr
schon, intervenierte Herr Roy beim Bf
Spielfeld-Stral. Wo wiirde denn der
Film schon sein? Vielleicht schon in
Spielfeld-Strafl? Nein, nein! Telefonate
konnten die Position wieder kliren: im
Bf Wien Nord. Eine kurze Rechnung:
bei normaler Beférderung Ankunft in
Spielfeld-Strafl gegen 17 Uhr. Jetzt kam
Leben in die Reihen unserer Mitarbei-
ter: Der Beamte bei der Exprefigut-
abfertigung in Wien Nord setzte sich
in seinen Pkw und brachte das Filmgut
personlich zum Stidbahnhof. Die Befér-
derung von Wien nach Graz erfolgte mit
einem dafiir nicht vorgesehenen Stidte-
schnellzug. In Graz wartete auf dem
Hauptbahnhof ein Kollege des Bahn-
meisterpostens Spielfeld-Straf}, der mit
seinem Pkw den Film direkt nach
Lichendorf brachte. Wenige Minuten
spiter als geplant konnten sich die
Lichendorfer Kinder bereits an dem
Film erfreuen. Normalerweise greift ein
so auf die Folter gespannter Empfinger
zur Feder und schreibt einen geharnisch-
ten Beschwerdebrief. Frau Roy hat tat-
sichlich zur Feder gegriffen, aber, um
sich fiir den ,vorziiglichen Kundendienst“
der vorgenannten Bundesbahnangestell-
ten (Anm. der Red.: In dem Brief sind
die Kassiere des Bf Spielfeld-Straf}, der
Bedienstete der Exprefigutabfertigung
Wien Nord und der Mitarbeiter des
Baudienstes namentlich genannt) herz-
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lich zu bedanken. Wieder einmal hat es
sich bewiesen: auch wenn einmal etwas
danebengeht — ehrliches Bemiihen
unserer Mitarbeiter wird von unseren
Kunden oft und oft héher bewertet als
ein irgendwo aufgetretenes Versagen.

Zwei Seelen wohnen wieder einmal in
unserer Brust. Ob eine davon schwarz
und die andere weif} ist? Wir glauben
es nicht! Doch zur Sache. Eine auf-
lagenstarke Tageszeitung lobt als ,Licht-
blick am Mittwoch® einen Triebfahr-
zeugfiihrer unter Namensnennung: ,Ein
Bravo dem Lokfiihrer. Der Mann ist
ein echter Eisenbahner.“ Nach einer
anstrengenden Bergtour keuchen am
28. 8. 1978 fiinf Bergsteiger aus Linz
— auch einen Hund haben sie mit sich
— in Bad Ischl zum Bahnhof. Unbe-
dingt wollen sie den Zug 3431 erreichen.
Auf die Sekunde um 13.43 Uhr setzt
sich dieser in Bewegung. 300 m haben
noch gefehlt. Der Tfz-Fiihrer kann vom
Fihrerstand aus die Personengruppe
daherhetzen sehen. Er hilt den Zug
noch einmal an und liflt die nun {iiber-
gliicklichen Bergwanderer zusteigen. Der
positive Eindruck, den der Glossist iiber
die Osterreichischen Bundesbahnen an-
liflich  dieses Vorfalles verbreitet,
kommt iibrigens auch in der den Bahn-
hof Bad Ischl betreffenden Formulie-
rung: ,auf dem hiibschen, jetzt reno-
vierten Bahnhof“, zum Ausdruck. Jetzt
wissen Sie auch, was es mit den zwel
Seelen fiir eine Bewandtnis hat. Auf der
einen Seite: grofitmogliche Piinktlich-
keit, Vorschriftentreue und alles mit
Blickrichtung Sicherheit! Auf der an-
deren Seite unsere Kunden, um die zu
werben wir nicht ermiiden diirfen. Die
Glosse war natiirlich iiberdies eine nicht
zu unterschitzende Werbung. Von der
menschlichen Seite gar nicht zu reden.
Es wire fiir uns selbstverstindlich viel
einfacher gewesen, iiber die Begebenheit
nicht zu schreiben. Vielleicht wire es
fast niemandem aufgefallen, Auflerdem
bringen wir ja ohnehin bei weitem nicht
alle einschligigen Notizen oder Zuschrif-
ten. Na, und dann hitte uns vielleicht
einer unserer Leser einen Brief geschrie-
ben, hitte den Zeitungsausschnitt beige-
legt und angefragt, wie sich denn das
IdB dazu stellt. Und dann hiefle es
Farbe bekennen. Also selbstverstind-
lich sind wir fiir die Einhaltung der
Vorschriften und fiir die Wahrung
absoluter Sicherheit. Wir wissen aber
ganz genau, dafl unsere Mitarbeiter fall-
weise die Verantwortung auf sich neh-
men und aus menschlichen Griinden
Taten der geschilderten Art setzen. Im
konkreten Fall hat der Tfz-Fithrer Um-

sicht walten lassen: An der erneuten
Anhaltestelle war gefahrloses Zusteigen
moglich. Der Fahrdienstleiter befand
sich auf dem Platz. Dem Tfz-Fiihrer
war bekannt, dafl im nichsten Bahnhof,
Mitterweiflenbach, durch Kiirzung des
Aufenthaltes wieder eine piinktliche Ab-
fahrt moglich sein wird. Also gilt auch
hier der Titel der Rubrik: ,Wir freuen

«

uns.

Am 21. 8. 1978 vertrat im Bahnhof
Selzthal Fdl Feldhammer den Bahnhof-
aufsichtsbeamten. Mit Zug 3510 um
9.03 Uhr war ein Kind, etwa 12 Jahre
diirfte das Midchen alt gewesen- sein,

angekommen. Um 9.08 Uhr haben zwei
Ziige Abfahrt:

Z 806 nach Linz auf Bahnsteig 1a und
Z510 nach Salzburg mit Kurswagen
nach Dortmund auf Bahnsteig 1 b.

Fir einen Ortsunkundigen ist es im
Bahnhof Selzthal ohnehin etwas ver-
wirrend, erst recht fiir ein Kind. Das
Kind steuert den Zug 510 an. Unsere
Mitarbeiter sind vielfach gute Men-
schenkenner und haben meist auch ein
Gefiihl des Unbehagens, wenn irgendwo
etwas nicht zu stimmen scheint. Herr
Feldhammer fragt das Kind iiber das
Ziel. Hildesheim. Auf einem Zettel sind
alle Ziige (iber Linz) vermerkt. Gerade
da fihrt auch schon Z 806 aus. Wahr-
scheinlich hatten auch die bei Z 510
laufenden DB-Wagen das Kind ange-
zogen. Jetzt gibt es Trinen. Herr Feld-
hammer setzt das Kind in sein Auto
und fiahrt dem Zug 806 nach. In Klaus
ist die kleine Hanna-Maria Baumann im
richtigen Zug. Fiir diese Hilfestellung
bedankte sich Herr Kirchenmusikdirek-
tor Johannes Baumann schriftlich. Am
Schluf} des Briefes ist in zierlicher Hand-
schrift angefiigt: ,Vielen Dank fiir die
Fahrt von Selzthal nach Klaus. Hanna-
Maria Baumann.“

Wie Ihnen erinnerlich, wurde im OBB-
Journal 10/1978 ein an den Herrn
Generaldirektor gerichteter Brief der
VOEST-Alpine verdffentlicht, in wel-
chem die anstandslose Beforderung der
Flissigeisensendungen in der Relation
Leoben Donawitz—Linz Stahlwerke
hervorgehoben wird.

Nun erreichte ein Telegramm der
VOEST-Alpine den Leiter der Abtei-
lung Giiterzug-, Verschub- und Beforde-
rungsdienst bei der Generaldirektion an-
lafllich der Beendigung des Transportes
von Pipeline-R6hren {iber OBB-Strek-



ken. ,Es sind nun alle Waggonsendun-
gen mit Pipeline-Rohren in Osterreich.
Die entgegenkommende und bevorzugte
Behandlung dieser 2014 Waggons durch
die OBB — oft unter Zeitdruck und
Schwierigkeiten — hat eine reibungslose
Abwicklung ergeben. Es gab keinen Still-
stand beim Abladen und der Rohrver-
legung aus Transportgriinden!“ Neben
der planenden Stelle in der Generaldi-
rektion, den disponierenden Stellen der
Bundesbahndirektionen Linz und Wien
sowie der OBB-Vertretung Passau wird
unseren Mitarbeitern, die in folgenden
Entladestellen titig bzw. fiir diese Ver-
kehrsstellen verantwortlich waren, be-
sonderer Dank ausgesprochen:

Oberweiden, Stripfing, Ginserndorf,
Deutsch-Wagram, Wolkersdorf, Stetten,
Sierndorf, Absdorf-Hippersdorf, Zwettl,
Krems an der Donau, Summerau, Rohr-
bach-Berg, Aigen-Schlagl.

Auch wir danken den Mitarbeitern, daf}
sie wieder einmal die Leistungsfihigkeit
der OBB wirksam demonstriert haben
und betonen, daf der Erfolg nur durch
einwandfreies Funktionieren des ganzen
Riderwerks—Zugbegleiter und Verschie-
ber, Aufsichtsbeamte oder Vorstinde,
technischer Wagendienst, Betriebskon-
trolle, Transiteure und, und, und . . .
moglich war.

Der personliche Einsatz aller Beteiligten
hat sich gelohnt!

Frau Professor Trude Kepler gratuliert
den OBB zu ,so einem Personal“ und
meint damit den Zugfithrer (,lt. Brust-
schild“) des Zuges 753 am 16. 10. 1978.
Weiters hofft sie, ,,daf es viele davon

m, gibt“. Eine Palette positiver Handlun-

gen wihrend der Zugfahrt wird in dem
Schreiben angefiihrt, das Frau Professor
Kepler auch im Namen aller Mitreisen-

Ein kleiner RéatselspaB
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den an die Generaldirektion gerichtet
hat. Das beginnt schon bei der Beant-
wortung verschiedener die Reise betref-
fender Fragen auf dem Ausgangsbahn-
hof, Wien Siidbf. Wihrend der Fahrt bis
Bad Tatzmannsdorf weifl der Zugfiihrer
immer eine freundliche Antwort auf die
zahlreichen ihm gestellten weiteren Fra-
gen. Wihrend der Fahrt half er sodann,
den Reisenden das Handgepick in den
direkten Wagen zu tragen. Dazu ist zu
sagen, dafl es sich vorwiegend um Kur-
giste, meist nicht mehr junge Leute
handelte. Eine Dame war entsetzt, weil
das von ihr aufgegebene Reisegepick
nicht im gleichen Zug ,mitreiste“. Der
Zugfithrer beruhigte die Dame und
konnte ihr auch zusagen, die Gepick-
stiicke mit dem nichsten Zug nachbrin-
gen zu konnen. Eine andere Dame hatte
das Mifgeschick, ihre Brille im Zug zu-
riickgelassen zu haben. Als sie den Ver-
lust bemerkte, eilte sie zuriick zum
Bahnhof. Gerade beim Eintreffen der
Verlusttrigerin auf dem Bahnhof fuhr
die bereits von Oberschiitzen zurtick-

kehrende Zuggarnitur ein, und der Zug-
fithrer {iberreichte der Dame sogleich die
Brille.

Frau Professor Kepler meint, dafl sich
der Zugfithrer so menschlich verhalten
hat, daf es ,sicher iiber seine Dienst-
vorschriften hinaus“ geht. Nun, der
Zugfithrer ist der Redaktion des IdB
bekannt. Das Lob ist ihm in der Zwi-
schenzeit wahrscheinlich schon lingst
{ibermittelt worden. Nicht nur uns, son-
dern auch ihm wird der Brief unserer
Reisenden Freude bereitet haben. Nur,
daf seine Handlungsweise iiber den Rah-
men der Dienstvorschriften hinausgeht,
dem wird er in seiner Bescheidenheit —
natiirlich auch freundlich — wider-
sprochen haben. Er vertritt nimlich-die
Auffassung, man konne den Dienst so
oder anders ausiiben. Fiir ihn personlich
und fiir viele andere ist aber die Ent-
scheidung ,so und nicht anders lingst
gefallen. Und zu ,s0 einem Personal®
kann man den OBB wirklich gratulie-
ren.

Verkehrssicherheit

erfordert
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Sind es
Windmiihben?

Sie kennen doch das wunderbare Werk
von nguel Cepﬁn es p

wird, wie ein ye s
die damals
konnte, bé

eigenen Pkw, sei es
macht, weil er das P2
bedingt braucht — oder, weil er seinen
Arbeitsplatz sonst nur unter groflen
Schwierigkeiten erreichen konnte, even-
tuell sogar vor oder nach dem Dienst
in einem Dienstraum nichtigen miifite
oder ihnliches. Denken Sie doch nur
an unser Fahrpersonal. Denken Sie an
einen Geschiftsfilhrer in einem ent-
legenen Bahnhof, die vielen Mitarbeiter
mit verlingertem Tagdienst. Alle Be-
diensteten, die vor dem ersten Zug den
Dienst beginnen miissen und diesen erst
nach dem letzten Zug des Tages ein-
stellen konnen! Ein eigenes Fahrzeug
bringt diesen Kollegen einerseits eine
grofle Erleichterung, bedingt allerdings
auch besondere Anstrengung. Nach
langer Dienstschicht, total ermiidet, ein
Auto noch viele Kilometer zu steuern,
fihrt nicht selten auch zu Wegunfillen.
Schwierigkeiten gibt es allerdings hiufig
in bezug auf die Hinterstellung des
Fahrzeuges. Wihrend nimlich unser
Mitarbeiter im Dienst steht, ist ja dessen
Pkw ,aufler Dienst“. Also wohin damit?

In nur wenigen Fillen stehen eigene
Abstellflichen zur Verfiigung oder gar
Garagen. Meist mufl aber das Abstellen
auf oOffentlichen Verkehrsflichen er-

folgen.
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zeug anfahren. Es konnten auch bose
Buben in dem Staub, der sich wihrend
der Fahrt angesetzt hat, schreiben und
dadurch den Lack zerkratzen. Im Blick-
feld kime es mit Sicherheit nicht dazu,
abgesehen davon, daf der Staub in
diesem Fall vermutlich lingst nicht mehr
auf dem Auto kleben wiirde.

Denken Sie an die Abertausenden Ar-
beiter und Angestellten aller Berufs-
zweige, denen es auch nicht gegdnnt ist,
ihren Kraftwagen stets neben sich zu
haben. Vielleicht steht auch Ihr Pkw,
wenn Sie zu Hause sind, in der Laterndl-
garage, also im Freien, in einer anderen
Gasse, als dort, wo Sie wohnen. Was

machen Sie denmrda? .
So wie auf dem Bild, ist es gewifl nicht Besonders Bet & renn = oo Bandale
ideal! Wenn auch der Bahg hofvorplatz um ein eig ‘|_ lebnis des Schrei-
Bahngrund ist oder wire, hibe i, O! 8\ — folg ‘h« § sebdlle: 1 eosm
hitten Sie selbstverstindlich kein Yl enbahnhof rt abends ein Be-

dem Anhalten
nde aus, einige

Arerzug ein! ‘-

das Fahrzeug entgegen den gesetzlichen
(z\ §a 5, 60 Reise

oder durch Verordnung geregeltén) Be-

stimmungen abzustellen. Das haif§ chen kbmmt aut
gelten Parkverbote, Kurzparkzone ) f j'Q tung Auf-
die Bestimmungen iiber das &reihalte ai} ‘; a rend Pkw dem

von Grundstiickseinfahrten (a wehin
es sich um eine Einfahrt handelt, deren'
Beniitzung an Thre alleinige Erlaubnis
gebunden ist) usw. Und ganz selbstver-
stindlich hat Thr Fahrzeug auch auf dem
Gehsteig nichts verloren.

o3

13e80 hag_nicht

u kommen?
energisches
Doch

ahrer

Es ist schon schlimm genug, wenn sich ckt der
unsere Kunden iiber Fahrzeuge auf dem
Gehsteig vor dem Bf oder auf den Zu-
gingen zu den Bahnsteigen irgern, die
von den zustindigen Mitarbeitern dort
geduldet werden. Ganz arg ist es, wenn

solche Fahrzeuge auf Bahnsteigen oder

im freien Raum zwischen Gleisen und lage. Dany 1rd d
dem Bahnhof- oder Haltestellengebiude zw.ischen ahrdiens 1e1
stehen. steig gepa

Ganz ab
gangsweise des Bedienstét
auf die Gefihrdung
leichtsinnig bezeichne

Natiirlich hat jeder so ein kostbares
Eigentum gerne im Blickfeld. Allen
moglichen Beschidigungen ist es sonst

ausgesetzt. Es konnte ein anderes Fahr- rden muf, ist

Siidlicher Bahnhofzugang verparkt, Bahnhofvorplatz St. Michael nahezu leer




sie auch vom kundendienstlichen Stand-
punkt durch und durch uniiberlegt. Das
ist ja noch irger, als wenn ein Werbe-
manager desjenigen Betriebes, der das
Getrink ,Trinkgut“ herstellt, Reklame
machen wiirde fiir ein von der Kon-
kurrenzfirma nach anderem Rezept er-
zeugtes Getrink ,Schlederfest®.

Natiirlich ist es jedem Mitarbeiter voll-
kommen unbenommen, mit welchem
Verkehrsmittel er zum Dienst reist und
warum er sich dafiir entscheidet. Die
durch das geschilderte Verhalten de-
monstrierte Aussage: ,Mit einem Pkw
reise ich bequemer, unabhingiger, genau
so rasch...!, dringt sich den Bahn-
reisenden doch gewaltsam auf. Dazu
noch der Arger iiber die Unhoflichkeit
des Bahnbediensteten, der im ureigen-
sten Bahnbereich den Vorrang des Auto-
mobils erkimpfte und anschliefend vom
Privileg der Inanspruchnahme eines ge-

»sicherten Parkplatzes Gebrauch machte.

Wir glauben, dafl jeder unserer Leser,
auch ein noch so passionierter Auto-
fahrer, sich unseren Uberlegungen an-
schlieRen mufl. Also, weg von diesen
iiblen Gewohnheiten.

Dann gibt es auch noch ein Wortchen
vom Standpunkt der Sicherheit dazu zu
sagen. Das sind jene Fille, in denen das
Kraftfahrzeug knapp neben Tiiren steht,
z. B. vor der Verschieberunterkunft. Der
Verschubleiter  fithrt ein  Telefon-
gesprich, sagt dem Stellwerkswirter die
nichsten ,Schiibe an und saust dann
wie der Blitz auf den Platz hinaus,
damit ja die Sicherheit gewahrt ist. Weit
kommt er nicht. Er bleibt mit der Klei-
dung an dem Pkw hingen, und schon
liegt er am Boden. Eine leichte Abschiir-

fung, nicht der Rede wert, ein Mords-
gelichter von in der Nihe stehenden
Kollegen, ein Fluch des Gestiirzten —
und schon ist die Sache wieder verges-
sen. Vergessen ist allerdings auch, daf}
die Falle nach wie vor aufgerichtet ist.
Oder: Zwischen dem Wirterheduschen
cines Schrankenpostens und dem im
Freien befindlichen Antrieb steht das
Fahrzeug des Wirters. Das ist nimlich
der einzige schattige Platz in der Nihe.
Genau 132mal wihrend dieser Dienst-
schicht wird der Kollege das Fahrzeug
umschreiten miissen. Gerne nimmt er
das Erschwernis auf sich. Einmal muf}
er sogar herumrennen, weil er ein wenig
knapp mit dem Schliefen dran ist. Eine
Sekunde hatte er trotzdem Zeitverlust.
Hitte es nicht die entscheidende Se-
kunde sein konnen? Oder: Ein guter
Tip! Abstellen des Pkw im Bereich des
Schaltgeriistes. Moglichst so, dafl die
Schalter erst bedient werden konnen,
wenn jemand das Kfz vorher wegfihrt.
Auf der anderen Seite geht es auch, nur
sind dann die Erdungsstangen nicht zu-
ginglich. Liebe Freunde, hier lauert be-
reits der Tod. Sie haben es nicht ver-
brieft, dafl er, weil es gerade Ihr Fahr-
zeug ist, nicht zuschligt. Dann allerdings
wiirden Sie sich daran nie wieder er-
freuen konnen — gerade das aber sollen
Sie!

Schlieflich gibt es noch die unguten
Fille, wo Privatpersonen daraufgekom-
men sind, dal man im Bereich unbe-
setzter Halte- oder Ladestellen mit
geringem Verkehrsaufkommen einen

Bahnsteig als storungsfreie Arbeitsfliche
oder das Nebengleis als eine Art Putz-
grube verwenden kann. Ob das in

Weppersdorf-Kobersdorf, in Naglern-
Simonsfeld, oder irgendwo im Westen
ist, hat keine Bedeutung. Es gehort
radikal abgestellt. Nur, wer soll es
abstellen, wo doch kein Mitarbeiter an
Ort und Stelle fiir Ordnung sorgen
kann? Hier kann uns nur die Meldung
der Zugmannschaft im nichsten Bahn-
hof helfen, diese Ordnung auch durch-
zusetzen. Wahrscheinlich wird ein Ein-
schalten der Gendarmerie oder Polizei
unumginglich sein.

Damit wire die Attacke zu Ende gerit-
ten. Nochmals: Keine Attacke kontra
Automobil. Ebenso eindeutig: Eine
Attacke pro Eisenbahn.

Vorrang haben:

— die personliche Sicherheit der Kun-
den und Mitarbeiter

— die Sicherheit des Eisenbahnbetriebes

— die Ordnung im Bereich der den
Kunden zuginglichen Flichen und
im Bereich der Arbeitsplitze

— Hochschitzung unserer Kunden.

In diesem Zusammenhang verweisen wir
auf das Eisenbahngesetz, wonach ge-
mifl §57 innerhalb der Eisenbahn-
anlagen ein den Eisenbahnbetrieb sto-
rendes Verhalten verboten und nach
§ 54 strafbar ist. Als stdrendes Verhalten
ist jedes Verhalten anzusehen, das die
Sicherheit gefihrdet, aber auch ein sol-
ches, durch das den Reisenden die Be-
niitzung der Bahn verleidet werden
konnte.

Durch das Verstindnis unserer Mitarbei-
ter werden wir auch diese Hiirde neh-
men.
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2um Thema
Spitzenverschieber
Freitag, 2. 6. 1978, um 22.00 Uhr,

wurde im Bf Niklasdorf der 24jihrige
Lohnbedienstete Josef P. von einem

geschobenen  Verschubteil — niederge-
stoflen, geriet dabei unter den ersten

Wagen und erlitt eine Abtrennung des
linken Vorfufles.

Am Ereignistag bekam Verschieber Jo-
sef P. vom Verschubleiter den Auftrag,
wihrend der Zerlegung des Z 79554,
die nach den Gleisen 5 bis 13 abzu-
stoflenden Wagengruppen mit Hemm-
schuhen aufzufangen. P. ging von der
Verschieberunterkunft  zwischen den
Gleisen 7 und 9 zu dem zwischen den
beiden Gleisen in Hohe des Aufnahme-
gebiudes stehenden Hemmschuhstinder,
um die erforderlichen Hemmschuhe zu
holen. Zur gleichen Zeit fuhr das Tfz
der Bf-Reserve mit einem Hilfsbrems-
wagen und einem leeren E-Wagen aus
Gl 5 gezogen iiber den Weichenbereich
des Stw 1 und sodann nach Gl7, ge-
schoben, um an den dort stehenden
Z 79554 anzufahren. Fiir diese Ver-
schubfahrt wurde die Leitung des Ver-
schubes vom stindigen Verschubleiter
einem Verschieber (Aushinger) {iiber-
tragen.

Wihrend der geschobenen Verschubfahrt
auf Gleis 7 befand sich der gleichzeitig
die Funktion des Spitzenverschiebers
ausiibende Verschubleiter auf der Platt-
form des als 2. Wagen gereihten Hilfs-
bremswagens.

Der zwischen den Gleisen 7 und 9 in
Richtung Hemmschuhstinder gehende
Verschieber P. war der Meinung, er
befinde sich zwischen den Gleisen 5
und 7. Da er vom Anfahren der Re-
serve an den auf Gleis 7 stehenden
Z 79554 informiert war, trat er, ohne
Ausschau zu halten, in der irrigen An-
nahme, nach Gleis 5 auszuweichen,
knapp vor dem herannahenden Ver-
schubteil gegen Gleis 7, wurde dabei
vom ersten Wagen erfafit und zu Boden
geschleudert, wobei der linke Fuff von
der ersten Achse iiberrollt wurde. Der
Verschubleiter beobachtete den Ver-
schubweg — im Sinne der Fahrtrichtung
links — vom 2. Wagen aus und konnte
daher den zwischen den Gleisen gehen-
den P. sehen.

Als der das Fehlverhalten des Verschie-
bers wahrnahm, gab er sofort Warnrufe
und gleichzeitig Haltsignale an den Tfz-
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Fihrer ab. Aufgrund der Haltsignale
wurde vom Tfz-Fithrer sofort eine
Schnellbremsung eingeleitet, woraufhin
der mit geringer Geschwindigkeit fah-
rende Verschubteil nach ca. 15 Wagen-
linge angehalten, aber der Unfall nicht
mehr verhindert werden konnte.

DV V 3, Pkt. 64

Bei Verschubteilen, bei denen sich die
Tfz-Mannschaft nicht auf dem vor-
dersten Fahrzeug oder bei Tfz mit
riumlich getrennten Fiihrerstinden
nicht auf dem vorderen Fiihrerstand
befindet, hat sich ein Verschubbedien-
steter (Spitzenverschieber) beim vor-
dersten Fahrzeug bzw. vorderen Fiih-
rerstand so aufzuhalten, dafl er den

——

Verschubweg iiberblicken und reche-
Als Spitzenverschieber darf nur ein
hiezu geeigneter Bediensteter verwen-
det werden. .
Sinngemifl ist bei Tfz in Vielfach-
steuerung vorzugehen, '

Neben dem unbestrittenen Selbstver-
schulden des Verschiebers P. ist am Er-
eignis die Miflachtung der Bestimmun-
gen des Pkt. 64 der DV V 3 durch den
Verschubleiter mitursichlich; denn ein
echter Spitzenverschieber hitte durch
unmittelbares Eingreifen, wie Warnung
des Mitarbeiters auf kiirzeste Distanz,
Hinderung am Betreten des befahrenen
Gleises u. 3. den Unfall moglicherweise
verhindern konnen.

Hier fehlt Ihr praxisnaher Beitrag!




An
Frau...........

Bescheid

gemidB § 367 des Allgemeinen Sozialversicherungsgesetzes
(ASVG) in der derzeit geltenden Fassung.

Der Unfall, den Ihr Ehegatte ..........., am..........
erlitten hat und an dessen Folgen er am selben Tage verstorben
ist, kann nicht als Arbeitsunfall im Sinne des § 175 ASVG aner-
kannt werden.

Es wird daher die Gewdhrung des Bestattungskostenbei-
trages und der Hinterbliebenenrente aus der Unfallversicherung
abgelehnt.

Begrinduneg:

Ihr Ehegatte wurde am............ im Dienst, als er
Gleisanlagen iiberquerte, von einer mit erhohter Schrittge-
schwindigkeit fahrenden Lokomotive erfaft und zur Seite ge-
schleudert. Er erlitt dabei todliche Verletzungen.

Die gefiihrten Erhebungen ergaben, daf zum Zeitpunkt
des Todes Ihres Ehegatten ein Blutalkoholgehalt von .... %o
vorlag.

Da durch die iibermdfige Alkoholisierung der Zusammen-
hang mit der Betriebstdtigkeit gelost erscheint, liegt ein
Arbeitsunfall nach § 175 ASVG nicht vor.
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Cin gliickliches, unfallfceies

Jalwe 1979

winschen allen unseren Lesern die Mitarbeiter der Redaktion des |dB.

Um das Ziel ,,unfallfrei’ zu erreichen

sollen Ihnen auch 1979
die Schutzkleider eine groBe Hilfe sein!
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