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1. AuflergewdShnliche Ereignisse im Verkehr — mit oder ohne Folgen

a) Achsstummelbriiche nach Heifllaufen

Zwei folgenschwere Entgleisungen innerhalb
von 2 Tagen bieten Veranlassung, das im Ver-
kehrs-Unterrichtsblatt schon wiederholt behan-
delte Thema ,Zugbeobachtung® erneut zu bespre-
chen und auf die Griinde hinzuweisen, die zur
Aufnahme entsprechender Bestimmungen in die
ZSV veranlaf}c haben.

Am 7. November um 6.00 Uhr beobachtete
der Wirter des Blp T 1 bei Vorbeifahrt des Zuges
G 667 (733 t, 48 Achsen, Zub 1:1, Zugfiihrer
am hinteren Fiihrerstand des Tfz, Schlufischaffner
am Schluflbremswagen), dafl beim 16. Wagen eine
Achse glithte. Er gab sofort Haltsignale, die jedoch
vom Schluflschaffner nicht aufgenommen wurden.
Der Blockwirter wollte nunmehr seine Wahrneh-
mung dem Wirter der vorgelegenen Haltestelle P.
mitteilen, konnte den Bediensteten jedoch nicht
erreichen, da er eben den Schranken schlofl. Der

Blockwirter gab daher seine Meldung an den Fdl
des nichsten Bf weiter.

Der Wirter der Hst. P. beobachtete ebenfalls
den Heifllaufer, gab auch Haltsignale, die wieder
nicht aufgenommen wurden, und erstattete eben-
falls Meldung an den Fdl des benachbarten Bf. Der
Fdl hatte also 2 Meldungen iiber einen Heiflaufer
erhalten, beliefl aber das bereits freigestellte Ein-
fahrsignal in dieser Stellung!

Bei Einfahrt des Zuges in den Bf entgleiste
der Heiflaufer infolge Achsstummelbruches mit bei-
den Achsen und rollte im entgleisten Zustand noch
130 m. Dann kam der Zug durch Trennung der
Bremsleitung zum Stillstand.

Durch die Entgleisung wurden 129 Beton-
schwellen zertriimmert. Gleis 2 im Bf war bis zur
Anlieferung der Schwellen 8 Tage gesperrt.
Schaden: Etwa S 70.000.
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Am 8. November um 4.35 Uhr entgleiste bei
Zug G 41 (1106 t, 68 Achsen, Zub 1 : 0, Zugfiihrer
am hinteren Fiihrerstand des Tfz) zwischen den
Bf H. und S. der 17. Wagen infolge Achsstum-
melbruches mit der vorderen Achse. Der Wagen
rollte im entgleisten Zustand noch 580 m bis
Bf S., wo der Zug durch Trennung der Brems-
leitung zum Stillstand kam. Durch die Entgleisung
wurden 500 Holzschwellen zertriimmert und die
Bedielung zweier Briicken schwerstens beschidigt.
Schaden: Zirka S 400.000!

Zug G 41 war auf Grund einer Vormeldung
des Befehlsbf A. im Zwischenbf M. von 3.41 Uhr
bis 3.55 Uhr wegen Heifllauferverdachtes ange-

stand gekommen. Der Heifllaufer entgleiste erst
bei Befahren der Einfahrweiche. Es hitte also die
schwere Beschidigung des Oberbaues sowie die
mehrtigige Gleissperre im Bf vermieden werden
konnen. Wohl wire bei Anhalten des Zuges beim
Einfahrsignal das Streckengleis lingere Zeit wegen
Abbeforderung des Heiflaufers gesperrt geblie-
ben, doch steht dieser Umstand in keinem Ver-
hiltnis zu dem durch die Entgleisung entstande-
nen Sachschaden und der 8tigigen Sperre des
Gleises 2 im Bf.

Wir warnen daher alle Fdl davor, Ziige mit
vorgemeldeten Heifllaufern bzw. betriebsgefihr-
lichen Unregelmifligkeiten in den Bf einfahren zu

halten worden. Der Zugfiihrer untersuchte im
Beisein eines Bahnhelfers — in 14 Minuten! —
den Zug, stellte aber keine Mingel fest.

Im ersten Fall ist das schuldhafte Verhalten
des Schluflschaffners eindeutig. Das Verhalten des
Fdl, der einen Verstol gegen ZSV 14 be-
ging, ist jedoch genauerer Betrachtung wert. Der
Bedienstete unterliefl absichtlich das Zuriickstellen
des Einfahrsignals mit der Begriindung, dafl er
mit dem Zug bzw. dem Heifllaufer auf der Strecke
nichts anfangen konne, bzw. der Heifllaufer das
Streckengleis nur blockieren wiirde!

Diese Ansicht des Fdl ist leider sehr verbrei-
tet — es schlieflen sich ihr sogar Direktionsbeamte
an —, aber grundfalsch!

Hitte der Fdl gemifl ZSV 14 gehandelt,
wire der Zug mit grofiter Wahrscheinlichkeit
ohne Entgleisung beim Einfahrsignal zum Still-

b) Entgleisung eines Personenzuges
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lassen, wenn Anhalten bereits beim Einfahrsignal
moglich ist.

Ein Zug, an dem eine betriebsgefihrdende
Unregelmifligkeit wahrgenommen wird, ist sofort
Dies muff unbedingt eingehalten
werden!

Im zweiten Fall begniigte sich der Zugfiihrer
damit, im Beisein des Bahnhelfers im Zwischenbf
M. die Wagen des Zuges nur mangelhaft zu unter-
suchen, obwohl er wufite, dafl bei einem Wagen
in der Zugmitte Heif$lauferverdacht vorliege. Daf}
diese Untersuchung innerhalb von 14 Minuten bei
68 Achsen nicht gewissenhaft vorgenommen
wurde, ist klar. Dem Zugfiihrer mufl daher der
Vorwurf gemacht werden, an der spiteren Ent-

gleisung des Wagens und dem sehr hohen Sach-
schaden schuld zu sein.
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Der dargestellte Bf besitzt ein Mittelstellwerk
der Bauart 5007. Die Auflosung der Fahrstrafle
erfolgt durch Driicken einer Taste, die sich in
einem Kistchen vor der Fahrdienstleitung befindet.

Am 11. November um 7.17 Uhr entgleiste
bei Einfahrt eines Personenzuges auf, Gleis 2 in-
folge Umstellens der Weiche 1 unter dem Fahr-
zeug der vorletzte Wagen (Postwagen, mit einem
Postbediensteten besetzt) mit beiden Achsen,
stellte sich quer und wurde schwer beschidigt. Der
Postbedienstete blieb unverletzt. Der letzte Wagen
sowie ein danach gereihtes dienstbereites Tfz roll-
ten nach Zugtrennung auf Gleis 1 und stieflen
dort mit dem Tfz eines Giiterzuges zusammen.

Der Fdl hatte, um die Kreuzung des Giiter-
zuges mit dem Personenzug rascher abzuwickeln,
das Einfahrsignal vorzeitig zurtickgestellt und die
Fahrstrafle vorzeitig aufgelost. Dann stellte er die
noch vom Zug befahrene Weiche 1 um! -

Die Verkehrsvorschrift bestimmt, wie der
Verkehrsdienst auszufithren ist, um dem Gebot
absoluter Sicherheit gerecht zu werden (DV V 3,
Punkt 8). Oberstes Gebot fiir jeden V-Bediensteten
ist es, so iberlegt zu handeln, um die hochste
Sicherheit zu gewidhrleisten (DV V 3, Punkt 9).

Uberlegt zu handeln heifit, alle Handlungen
reiflich iiberdenken und Vorschriftenbestimmun-
gen einzuhalten.

Schaffner, Zugfiithrer, Fahrdienstleiter, Bahnhofvorstinde und Kontrollore helft mit, Zu-
stinde zu beseitigen, die dem Ansehen der OBB und ihrer Bediensteten schr abtriglich sind!
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2. Soll man es fiir moglich halten?

Am 26. November 1965 erhielt die Zentrale
Verkehrs-Uberwachung folgende Meldung:

»Freitag, 26. 11. 6.30—7.30 Uhr Bf H. un-
besetzt. Ursache: Der Fdl vom Nachtdienst hatte
sich, ohne auf den Abldser zu warten, vom
Dienstplatz entfernt. Vom Bf N. wurde Ersatz-
Fdl gestellt. Betriebliche Folgen: 616 +30, 302
+36, 234 +24, 613 +46, 221 +28, 2003 + 46,
7001 +84, 2023 -+14, G 9 +66, 1580 +40.“

414 Minuten Verspitung insgesamt — dar-
unter die Verspitung internationaler Schnellziige
— waren die Folge der eigenmichtigen Handlungs-
weise.

Im Bf H. findet die Ablose der Fdl am Mor-
gen um 6.30 Uhr statt. Die Fdl versehen den
Dienst allein am Bf und benutzen, da sie auswirts
wohnen, zur Hin- und Riickfahrt in der Regel
die Personenziige mit der Ankunft 6.19 Uhr bzw.
Abfahrt 6.34 Uhr. Das Ein- und Aussteigen er-
folgt in der 1350 m entfernt gelegenen Haltestelle,
da die Ziige im Bf nicht anhalten.

Am Tag des Ereignisses um 6.30 Uhr verlief§
der Fdl vom Nachtdienst seinen Dienstposten,

wiewohl sein Abloser noch nicht eingetroffen war,
und fuhr mit dem Personenzug nach Hause. Der
Bedienstete war der Meinung, der Abldser werde
mit seinem Pkw schon noch kommen!

Da der AblSser der berechtigten Ansicht war,
er hitte eine freie Dienstschicht — ein Kollege
hatte es unterlassen, thn vom Entfall dieser zu
verstindigen —, blieb der Bf eine volle Stunde
unbesetzt. In dieser Zeit fuhr der Fdl vom Nacht-
dienst nach Hause, ohne sich Gedanken zu machen,
ob der AblGser auch tatsichlich eingetroffen ist.

- Nur dem Zusammenwirken sowie dem ent-
schlossenen Handeln der Fdl der beiden Nach-
barbf ist es zu danken, dafl die Verspitungen
nicht noch groflere Ausmafle annahmen und
raschest Ersatzstellung sowie Zufiihrung des Fdl
mittels Pkw erfolgte.

Es ist selbstverstindlich, dafl der schuldtra-
gende Fdl wegen schwerer Vernachlissigung seiner
Dienstpflichten vom Verkehrsdienst abgezogen
wurde und wegen Verstofles gegen die DV V 2,
V 3, ZSV 14 strenge Bestrafung zu gewirtigen hat.

3. Unregelmifiigkeiten bei Beforderung von Tageszeitungen

Wiederholte Beforderungsverzogerungen von
Tageszeitungen hatten in letzter Zeit eine Reihe
von unliebsamen Beschwerden fiihrender Presse-
verlage zur Folge.

Es mufl daher auf die dringende Notwendig-
keit ordnungsgemifler Beforderung von Zeitun-
gen hingewiesen werden.

Bei den Untersuchungen von Unregelmiflig-
keiten bei der Zeitungsbeforderung wurden nach-
stehend angefiithrte Ursachen von Verzogerungen
festgestellt, die bei sorgfiltiger und umsichtiger
Behandlung der Sendungen leicht vermeidbar ge-
wesen wiren:

a) Zuriickbleiben im Versandbf,
b) vorzeitiges Ausladen,

c) Verschleppung infolge unterlassener Aus-
ladung, !

d) Zuriickbleiben in den Umladebf,

e) Verschleppung infolge Zuladung in unrichtige
Zige in den Umladebf,

f) uniibersichtliche Lagerung der Sendungen in
den Gepickwagen und

g) Nichtvorbereiten der Ausladung fiir den
nichsten Anhaltebf durch die Gepickschaffner.

Wiewohl alle an der Beférderung von Zei-
tungen beteiligten Bediensteten wiederholt zur
gewissenhaften Behandlung solcher Sendungen auf-
gefordert wurden, entstehen immer wieder Ver-
zogerungen, die vielfach auf mangelndes Pflicht-
bewufitsein und auch auf Sorglosigkeit zuriickzu-
fihren sind.

Aus diesem Grunde werden alle mit der
Zeitungsbeforderung befafiten Bediensteten ein-
dringlichst zur sorgfiltigen und gewissenhaften
Behandlung dieser Sendungen aufgefordert.

4. Heiz- und Gasél sind ,Eilbediirftige Frachten!®

Aus einem Beschwerdebrief:

»Auf Nachfrage wurde uns mitgeteilt, daf} der
Umstand der Verstopfung des Bf . .. wohl bekannt
sei, dagegen aber nichts gemacht werden konne.

Wir miissen dies zur Kenntnis nehmen und
haben unser Geschift wieder bevorzugt auf die
Strafle verlegen miissen.”






