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Das ist das Ergebnis

(Zusammenstof eines ausfahrenden Giiterschnellzuges mit verschiebendem Tfz; Entgleisung eines Tfz mit
2 Achsen, schwere Verletzung eines Tfzf,

Sachschaden zirka S 500.000,— !)

der Nichtbeachtung - eines ,,Verschub verboten“ zeigenden
Verschubsignals!

38. Aus dem Verkehrsgeschehen

a) Zwei schwere Bremsanstinde

Am 23. Juni um 9.05 Uhr wurde im Bf A.
bei einem D-Zug (Tfz 1670.32, 605 t, 60 Achsen,
erforderliches Bremsgewicht: 591 t, vorhandenes
Bremsgewicht: 642 t, zirka 150 Reisende) anlif3-
lich einer vereinfachten Bremsprobe nach Abkup-
peln eines Vorspann-Tfz vom Schlufischaffner fest-
gestellt, dafl von den im Unterwegsbf. I. am Zug-
schlu beigegebenen 9 Personenwagen die letzten
6 zwar an die Hauptluftleitung angeschlossen, je-

doch ungebremst waren, da man es unterlassen
hatte, den Luftabsperrhahn zwischen 6. und 7.
Wagen vom Zuganschlufl zu offnen. Das beim
D-Zug tatsichlich vorhandene Bremsgewicht betrug
demnach nur 384 t. Hitte der Schlufischaffner die-
sen Umstand nicht bemerkt, wire der D-Zug in
der anschliefenden Gefillsstrecke vollig unzurei-
chend gebremst gewesen ! Welche Folgen sich hier-
aus ergeben hitten, kann wohl jedermann ermessen.

fal
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Wie kam es zu diesem schweren Bremsan-
stand ?

Nach Ankunft des D-Zuges im Bf I. um
6.47 Uhr wurden 8 Wagen abgestellt und 9 Per-
sonenwagen am Zugschluf} beigegeben. Ein Wagen-
meister begab sich daraufhin zum Zugschluf}, off-
nete kurzzeitig den Luftabsperrhahn, stellte das
Ausstromen der Luft sowie das Anlegen der Brem-
sen am letzten Wagen fest und gab schliefflich
Signal 56 ,Bremsen anlegen“. Nach dem Anlegen
der Bremsen ging der Wagenmeister in Richtung
Zugspitze und sein Kollege von der Zugmitte aus
in Richtung ZugschluB. Nach Begegnung der
beiden wurde Signal 57 ,Bremsen l6sen® gegeben,
dem der Tfzf auch nachkam; die Bremsen der
letzten 6 Wagen blieben jedoch angelegt. Nach
weiteren vergeblichen Versuchen, die Bremsen zu
losen und den Zug in Gang zu setzen, wurde
von beiden Wagenmeistern die Losevorrichtung
der letzten Wagen betitigt und die Bremse des
vorletzten Wagens ausgeschaltet  (schadhaftes
Bremsgestinge).

Wiewohl im Bf L. dem Zug ein Vorspann-
Tfz beigegeben und eine vereinfachte Bremsprobe
durchgefithrt wurde, blieb die Unregelmifligkeit
beim Zug auf Grund des Standortes des Wagen-
meislzers beim 1. Wagen weiterhin bis Bf A. unbe-
merkt.

Die Ursache des schweren Anstandes lag vor-
wiegend in mangelhaft durchgefithrter Brems-
probe durch die Wagenmeister im Bf I. aber auch
in der unterlassenen Offnung des Luftabsperrhah-
nes zwischen 2 Wagen durch den kuppelnden Ver-
schieber.

Dem 1. Wagenmeister wird vorgeworfen, dafl
er sich vor Durchfiihrung der Bremsprobe nicht
davon tiberzeugt hat, dafl die durchgehende Brems-
leitung ordnungsgemifl verbunden ist und die
Luftabsperrhihne gedffnet sind. Weiters hat er —
obwohl offensichtlich eine Bremsstorung vorlag —
das Losen der Bremsen durch Betitigen der Lose-
vorrichtungen herbeigefiihrt, wobei er es aufler-
dem unterliefl, den Zgf von der ausgeschalteten
Bremse des vorletzten Wagens zu verstindigen.

Seinem Kollegen sind die entsprechenden Ver-

stofle gegen die Bestimmungen der DV M 26 vor-
zuhalten (DV M 26, Punkte 165, 177, 184, 240
und 241).
DV M 26: Pkt. 240: ,Bleiben nach dem Losen der
durchgehenden Bremse durch den Tfzf eine oder
mehrere Bremsen fest, so ist entweder der Losevor-
gang noch nicht abgeschlossen oder es liegt eine
Bremsstorung vor.

In allen diesen Fillen ist es verboten, ohne
nihere Untersuchung der Ursache des Anliegens
der Bremsen, das Losen durch Betitigen der Lose-
vorrichtungen bzw. Entbremsluftklappen herbeizu-
fihren. Werden anliegende Bremsen bei einem
anfahrenden Zug festgestellt, so ist dieser anzuhal-
ten.

Pkt. 241: Liegen Bremsen an, obwohl das Losen der-
selben zu erwarten war, so ist hievon der Tfzf

zu verstindigen. Ist das Losen der Bremsen mit
der Fiithrerbremseinrichtung nicht méglich, so liegt
eine Bremsstorung vor. Ist die Druckluftbremse
iberladen oder wird dies vermutet, so ist nach Pkt.
234 vorzugehen.

Fiihren weitere Loseversuche nicht zum Ab-
fallen der Bremsklotze bzw. Bremsbacken, dann
sind im Einvernehmen mit dem Tfzf die Losevor-
richtungen bzw. Entbremsluftklappen zu betiti-
(ot e

Am 2. August um 22.27 Uhr iiberfuhr im
Bf B. ein Giiterzug (Tfz der Reihe 1570, 652 t,
68 Achsen) das haltzeigende Einfahrsignal A um
zirka 150 m. Da die Stellwerkswirter des genann-
ten Bf bei Wahrnehmung des Signals 52 des Tfzf
sofort reagierten, konnte die Gefahrdung eines aus-
fahrenden Stidteschnellzuges noch rechtzeitig ver-
hindert werden.

Der Tfzf des Giiterzuges hatte etwa 150—
200 m vor dem in Stellung ,,Vorsicht“ befindlichen
Einfahrvorsignal des Bf B. bei einer Geschwindig-
keit von zirka 50 km/h eine Betriebsbremsung
und nachdem diese keine entsprechende Wirkung
zeigte, in Hohe des Einfahrvorsignals eine Schnell-
bremsung eingeleitet; trotzdem gelang es ihm
nicht, den Zug noch vor dem haltzeigenden Ein-
fahrsignal zum Stillstand zu bringen.

Wie nach Stillstand des Giiterzuges und bei
der anschliefenden Bremsuntersuchung im Bf fest-
gestellt wurde, waren die Bremsklotze der ersten
3 Wagen stark erhitzt, jene des restlichen Wagen-
zuges jedoch kalt. Der vorderste Luftabsperrhahn
des an der 4. Stelle gereihten Giiterwagens war
geschlossen und dessen Bohrung, aus der im ge-
schlossenen Zustand Luft aus der Schlauchleitung
entweichen soll, verstopft.

Die Erhebungen beziiglich der Schuldfrage —
wobei hier nur auf das Gebiet der Bremsung ein-
gegangen werden soll — ergaben folgendes: Das
Tfz war um 21.40 Uhr im Zugausgangsbf ange-
kommen, worauf nach Ankuppeln an den Giiter-
zug mit der Bremsprobe begonnen wurde. Der
Wagenmeister gab vom Zugschlufl das Signal
»Bremsen anlegen“ und ging in der Folge den Zug
entlang bis zum Tfz. Dort angekommen, gab er
Signal ,Bremsen 16sen®, begab sich — seinen An-
gaben zufolge — wieder zuriick bis zum Zugschlufl
und meldete um 22.00 Uhr miindlich und schrift-
lich ,Bremsen in Ordnung®.

Schuldtragend war demnach vorwiegend der
Wagenmeister, weil er im Zugausgangsbf die volle
Bremsprobe mangelhaft durchgefiihrt hat. Hiebei
tiberzeugte er sich weder davon, dafl die Hand-
griffe der Luftabsperrhihne gedffnet sind und die
Luft ungehindert durch die Bremsleitung stromen
kann noch erprobte er, ob alle eingeschalteten
Bremsen ordnungsgemifl wirken.

DV M 26, Punkte 155, 158, 165 und 177.



























