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Wir erinnern!

Mafinahmen zur ErhShung der Sicherheit und Ordnung in Reiseziigen

Die in letzter Zeit wieder zunehmende Anzahl
von Eigentumsdelikten in Reiseziigen, aber auch
Androhungen von Bombenanschligen geben Ver-
anlassung, gemiff DA Z. 31.117-1-72 vom 2. Fe-
bruar 1972 auch weiterhin alle nur moglichen An-
strengungen zu unternehmen, um der Ausweitung
derartiger, das Image der Bahn schidigenden,
Vorfille wirksam entgegenzutreten.

Aufgabe der Zugbegleitmannschaft als Eisen-
bahnaufsichtsorgane ist es, wihrend der Fahrt fiir
die Sicherheit im Zug Sorge zu tragen.

Es ist bekannt, daf} die Fahrgiste in der Per-
son des Zugfithrers oder Schaffners das zustindi-
ge Organ fir Ordnung und Sicherheit sehen; je
ofter diese Bediensteten gesehen werden, um so
sicherer fithlen sich besonders Alleinreisende. Aso-
zialen Elementen wird dadurch weniger Moglich-
keit gegeben, ihre Absichten auszufiihren.

Die Zugbegleiter haben daher insbesondere
wihrend der Nachtstunden die thnen zugewiesenen
Wagen ofters durchzugehen und dabei ganz all-
gemein das Verhalten der Reisenden zu beobachten
bzw. auf zuriickgelassene Gepickstiicke oder Ge-
genstinde zu achten.

Verdichtige Personen, insbesondere in solchen
Wagen, in denen sich alleinreisende oder schlafen-
de Fahrgiste aufhalten, sind unauffillig zu beob-
achten. Besteht begriindeter Verdacht oder tritt
ein sonstiges Ereignis ein, das ein Eingreifen von

Gendarmerie oder Polizei erforderlich erscheinen
lilt, so ist sofort dem Fdl des nichsten Anhaltebf
eine diesbeziigliche Meldung zu erstatten.

Es darf erwartet werden, daff alle Bedienste-
ten sich dieser fiir das Ansehen der OBB so be-
deutungsvollen Aufgabe mit dem gebotenen Ver-
antwortungsbewufltsein widmen und damit gegen
die zeitbedingten Vorfille einen Beitrag zur Sicher-
heit im Reiseverkehr leisten.

Uber Ersuchen der Sicherheitsbehorde und im
Zusammenhang mit dem bisher Gesagten verwei-
sen wir auf die Bestimmungen der Punkte 3.2.1.1
und 3.4.2.1 der DV V 26; darin ist u. a. enthal-
ten, daf} die Bediensteten bei auflergewdhnlichen
Ereignissen, wenn moglich mehrere, vor allem
bahnfremde Zeugen, die das Ereignis selbst gese-
hen haben oder zweckdienliche Angaben machen
konnen, festzustellen und deren Personalien vor-
zumerken haben. Diese Bestimmungen sind selbst-
verstindlich auch bei Vorliegen von Gewaltverbre-
chen in Reiseziigen (Anhang 1 zur DV V 26,
Nr. 6) genauestens einzuhalten, wobei Zeugen nicht
nur im Tatwagen, sondern auch in angrenzenden
Wagen namhaft gemacht werden sollen.

Erliuternd hiezu ist zu sagen, dafl bei Ver-
weigerung der Identititsfeststellung die betreffen-
de Person im nichsten Anhaltebf den Sicherheits-

organen bekanntzugeben ist.

Schaflner, Zugliheer,
Bahwholsbedienstete

Schlieft und verriegeli Wagentiiren und Vorlegestangen
iberpriift Ubergungsbleche, Scherengitter und Falienbiilge

Ihr wahrt damit die Sicherheit des reisenden Publikums .




Seite 74

6. Stiick

26. Aus dem Verkehrsgeschehen

a) Sachschaden zirka 2 Mio S!

Am 4. April 1973 um 4.25 Uhr kam es bei
Bedienung der im km 66,408 zwischen den Bf B.
und M. gelegenen Anschluffbahn zum Zusammen-
stoff (Flankenfahrt) des geschobenen, aus 23 Wa-
gen und dem Tfz 1189.08 bestechenden Verschub-
teiles eines Bezirksgiiterzuges mit dem nicht grenz-
frei auf Anschlufbahngleis 1 abgestellten Werks-
Tfz und 2 Wagen. Dabei entgleiste 1 Wagen des
Verschubteiles mit 1 Achse und wurde gegen eine
Eisentraverse eines neben dem Gleis errichteten
Kalksilos gedriickt, so dafl der mit 40 t Kalk ge-
filllte Silo umstiirzte. Beim Ereignis wurden
1 leerer Giiterwagen total, der entgleiste und ein
weiterer Giiterwagen sowie das Verschub-Tfz der

AB leicht beschidigt.

dekarte gab der Zgf erst im Zugendbf ab. Eine
Eintragung im Meldebuch des Zugbegleiterheimat-
bf unterblieb; desgleichen eine Voreinvernahme
bzw. Einvernahme im Heimatbf, da es Zgf und
Schaffner vorzogen, sofort nach Dienstende heim-
zufahren.

Zusammenfassend kann gesagt werden, daf§
hier eine Fiille von Vorschriftswidrigkeiten vorlag.
Die Fehler der einzelnen Bediensteten sind den
nachstehenden Ausziigen aus den Einvernahme-
schriften zu entnehmen:

Der Zugfiihrer: ,. . . zum Vorwurf, daff ich
in der AB die Verschubleitung selbst zu iiberneh-
men hatte, muf ich gestehen, dafl dies bisher nicht
der Fall war .7 .°

Zum Hergang:

Nach Ankunft des Zuges bei der AB sollten
19 Wagen auf das AB-Gleis 2 beigestellt werden.
Wihrend der Zgf beim Schaltkasten die AB-Wei-
chen 1 S und 2 S freigab, ging der Schlufischaff-
ner in Richtung Zugschluf und hingte den 23.
Wagen aus. Der Verschubleiter begab sich etwa bis
zur Mitte des Verschubteiles und lief nach Um-
stellen der Weichen durch einen weiteren Schaffner
den Verschubteil in Richtung AB-Gleis 2 zurlick-
schieben. Da der Schlulschaffner als Spitzenver-
schieber Signal ,,Herkommen® gab, hatte der Ver-
schubleiter keine Bedenken, seinerseits das Signal
,Herkommen® an den Beimann zu geben. Als der
19. Wagen die Grenzmarke der AB-Weiche 1 S er-
reicht hatte, gab der Verschubleiter Haltsignale,
wiewohl er vom Spitzenverschieber noch immer
Signal ,Herkommen® erhielt. Zur gleichen Zeit
erfolgte der Zusammenstof mit den am AB-Gleis 1
nicht grenzfrei stehenden Fahrzeugen.

Nach kurzer Besichtigung der Unfallstelle
durch die Zugbegleitmannschaft setzte der Bezirks-
giiterzug die Fahrt bis Bf M. fort, wo zwar Mel-
dung erstattet, jedoch keine Angaben iiber den
sulerst hohen Schaden gemacht wurden. Eine Mel-

Dem Zgf waren anscheinend die Bestimmun-
gen des Pkt. 60 der DV V 3 nicht mehr bekannt,
die eine Ubertragung der Verschubleitung nur im
Bf, nicht aber beim Verschub auf der Strecke oder
in AB gestatten.

Der Verschubleiter: ,,. . . es wire besser ge-
wesen, wenn ich mich selbst an die Spitze begeben
und ein Schaffner die Ubermittlung der Signale an
den Beimann durchgefiihrt hitte . . . Ich sehe ein,
daf ich in der AB die Verschubleitung nicht durch-
fithren durfte, sondern nur der Zgf. Der Vorgang

“«

wird aber von uns stets so gehandhabt . . .“!

Der Schlufischaffner: . . . ich ging sodann in
die AB, dem Gleis 2 entlang bis zirka 30 m zum
Gleisende. Als ich mich ,iiberzeugt® hatte, dafl
Gleis 2 frei war, ging ich wieder in Richtung Zug-
spitze. Ich sah vorher wohl, da die Werklok mit
2 Wagen nicht grenzfrei stand, mafl aber diesem
Umstand keine Bedeutung bei. Ich hoffte, dafl die
19 Wagen auf Gleis 2 Platz haben werden. Wih-
rend des Vorgehens gab ich stindig Signal ,Her-
kommen® mit der Handlaterne. Als ich schon fast
beim 4. Wagen vorne war, um die 19 Wagen ab-
zukuppeln, gab der Verschubleiter Haltsignale; ich
gab keine . . . Ich habe beim Hineinschieben der
















































