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48. Auflergewohnliche Ereignisse im Verkehr — mit oder ohne Folgen

a) Anfahren eines Arbeitszuges an eine Gleisstopfmaschine

Am 5. August 1963 um 14.27 Uhr wurde
das Streckengleis zwischen den Bf S. (km 0,0)
und M. (km 9,0) gemifl einer VBA zwecks
Abraumentladung sowie Glelsstopfarbelten vom
Fdl des Bf S. gesperrt.

Um 14.30 Uhr fertigte dieser Fdl einen Ar-
beitszug (bestehend aus Dampflokomotive und
5 geschobenen Wagen, druckluftgebremst, Zub
1:0) als Sperrfahrt bis km 8,0 (Einfahrsignal
des Bf M.) und zuriick ab; als spdteste Ankunft
im Bf S. wurde 15.50 Uhr vereinbart. Zum Zeit-
punkt der Abfertigung des Arbeitszuges wuflte
der Fdl bereits genau, dafl der Sperrfahrt in Kiirze
eine Sperrfahrt Kl nachfolgen werde.

Diese zweite Sperrfahrt (Gleisstopfmaschine)
kiindigte der Fdl des Bf S. um 14.32 Uhr den
Bf- und Str-Bediensteten an, wobei er bekanntgab,
daf} die Sperrfahrt bis km 2,0 und zuriick fahren
werde. Als spiteste Ankunft wurde 15.45 Uhr
festgesetzt.

Um 15.30 Uhr lie} der Zugfithrer des Ar-
beitszuges die Arbeiten einstellen und gab Auf-
trag zur Riickfahrt. Den Wirter des Schranken-
postens 5 (km 6,1) wies er bei der Vorbeifahrt
an, seine Riickfahrt vorzumelden.

Im km 1,2 nach einem Rechtsbogen mit
anschlieflender Geraden sah die Tfz-Mannschaft
des mit zirka 40 km/h fahrenden Arbeitszuges
auf etwa 150—200 m die arbeitende Gleis-
stopfmaschine. Trotz Einleitung einer Schnell-
bremsung konnte das Anfahren mit etwa 10 km/h
nicht mehr verhindert werden. Dabei wurde die
Gleisstopfmaschine 10 m zuriickgestofien, das
Nivelliergerdt zertrimmert und 4 Stopfer ge-
brochen. Verletzt wurde niemand.

Den Unfall hat der Fdl des Bf S. verschul-
det. Da dieser Bedienstete schon etliche Vor-

strafen aufweist, wurde auf Grund der nun-
mehrigen schweren Verfehlungen seine dauernde
Abziehung vom Fdl-Dienst verfiigt.

Der Beamte unterliefl es, dem Arbeitszug,
fir dessen Fahrt als Sperrfahrt kein Fahrplan
vorhanden war, mit A- bzw. B-Befehl die im
Pkt. 572 der DV V 3 geforderten Angaben vor-
zuschreiben und begniigte sich mit einer miind-
lichen Verstindigung der Zugmannschaft, wo-
bei er dieser mitteilte, dafl bis km 8,0 und zu-
riick zu fahren sei und die spateste Ankinft im
Bf S. um 15.50 Uhr zu erfolgen habe.

Obwohl der Fdl wufite, dal dem Arbeitszug
sofort die Gleisstopfmaschine nachfahren wiirde,
erschien es ihm nicht notwendig, dem Ar beits-
zug auch einen V-Befehl (gemifl Pkt. 574 der
DV V 3) fir die Rickfahrt beizugeben. Darin
hitte enthalten sein miissen, dafl auf der Riick-
fahrt (gemifl Pkt. 568 der DV vV 3) mit hoch-
stens 25 km/h zu fahren sei, da sich im ge-
sperrten Gleis eine andere Sperrfahrt — nédmlich
die Gleisstopfmaschine — befinde. Wenn das
Streckengleis zum Zeitpunkt der Abfertigung des
Arbeitszuges auch noch zur Ginze frei war, so
ist es doch selbstverstindlich, daf3 trotzdem ein
V-Befehl ausgestellt werden muﬁte, da sich der
Arbeitszug bei der Riickfahrt in Richtung zu
der noch im gesperrten Gleis befindlichen Gleis-
stopfmaschine bewegte.

Leider erhob auch die Zugmannschaft keinen
Einwand, als der Arbeitszug ohne Fahrplan und
Befehle abgefertxgt wurde. Uberdies wurde auch
die Bremsprobe unterlassen. Dieser Verstof3 steht
jedoch mit dem Ereignis nicht in ursidchlichem
Zusammenhang.

Fir die Sperrfahrt Kl fertigte der Fdl zwar
die Fahrtanweisung aus, verstindigte aber den
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Kl-Fihrer nur mindlich vom Verkehr der
anderen Sperrfahrt. Pkt. 574 der DV V 3 be-
sagt jedoch, daf} bei Sperrfahrten Kl die Weisun-
gen — andere Sperrfahrt bereits im gesperrten
Gleis — in Spalte 7 der Fahrtanweisung einzu-
tragen sind.

Durch die Unterlassungen des Fdl wufite
nur einer der bei den zwei Sperrfahrten befind-
lichen Bediensteten vom Verkehr der anderen
Sperrfahrt. Damit waren die Voraussetzungen fiir
das Anfahren gegeben. Hitte die Mannschaft
des Arbeitszuges von der Gleisstopfmaschine ge-
wuflt, wire nur mit einer Geschwindigkeit von

25 statt 40 km/h zuriickgefahren worden (DV
V 3, Pkt. 568).

Uberdies beging der Zugfithrer des Arbeits-
zuges noch den Fehler, den Fdl des Bf S. von
der Rickfahrt des Arbeitszuges nicht personlich
zu verstindigen. Die DV V 3 schreibt im Pkt. 577
vor, daf} der Zugfiuhrer (Kl-Fiithrer) vom nichsten
Fernsprecher den Fdl des Ausgangsbf von der
Riickfahrt zu benachrichtigen hat. Hitte der Zug-
fiuhrer dieser Bestimmung entsprochen, wire es
unter Umstinden moglich gewesen, dafl der Fdl
den Zugfithrer von der noch auf der Strecke be-
findlichen Sperrfahrt Kl in Kenntnis gesetzt hitte.

b) Einfahrt eines Giterzuges auf besetztes Gleis

Am 10. August 1963 um 9.30 Uhr fuhr im
Bf F. eine Dampflokomotive auf Gleis 3 ein;
sie war far einen Schotterzug, der noch beladen

das Schild ,,Gleis besetzt* anzubringen, wiewohl
mit lingerem Aufenthalt des Tfz zu rechnen war.
Er hielt diese in der DV V 3 zwingend vorge-

wurde, bestimmt und blieb in einer Entfernung
von 20 m vor der Tur der Fahrdienstleitung
stehen.

Der Fdl, in dessen Fahrstraflenpriifbereich
das Tfz stand, unterlief} es nun, Hilfssperren und

schricbene  Mafinahme deshalb fiir {berfliissig,
weil das Tfz ganz in seiner Nihe stand und er
sicherlich nicht darauf vergessen wiirde — so
dachte er!

(Blick von den Stellwerken 1 und 2)
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Um 1228 Uhr gab der Fdl gemid} Zugver-
zeichnis die Einfahrt fiir einen Giiterzug nach
Gleis 3 frei, nachdem er vorher den Wirter des
Stellwerkes 2 fernmiindlich zur Prifung der Fahr-
strafle beauftragt und Vollzugmeldung erhalten
hatte.

Weder der Wirter im Stellwerk 2 noch
jener des Stellwerkes 1 nahmen eine Fahrstrafien-
prifung vor, da sie sonst das beim Aufnahms-
gebdude stehende Tfz unbedingt hitten sehen
missen!

Der Fdl hatte sich vor der Freigabe der
Einfahrt nicht auf den Platz begeben, um die
Fahrstrafle zu prifen und hatte tiberdies auf das
auf Gleis 3 stehende Tfz vergessen!

Als der Guterzug um 12.38 Uhr auf Gleis 3
einfuhr, wurde der Fdl, als er sich etwas ver-
spitet auf den Platz begab, seciner Verfehlung
gewahr. Aber auch der Tfz-Fuhrer des Giter-
zuges hatte bereits die Besetzung des Einfahr-
gleises bemerkt und Schnellbremsung eingeleitet.
Die Anniherung erfolgte auf etwa 150 m.

Der Vorfall verlief nur deshalb so glimpflich,
da gute Sicht herrschte. Bei Nacht wire der
Zusammenstof3 wahrscheinlich nicht mehr zu
verhindern gewesen.

Die Verfehlungen der 3 Bediensteten sind
eindeutig und brauchen deshalb nicht besprochen
werden.

Im gegenstiandlichen Fall handelte es sich
um einen noch sehr jungen Fdl. Bei solchen
Bediensteten hat der Bf-Vorstand besonderes
Augenmerk auf die Arbeitsweise zu richten.
Schlieffilich ist es Aufgabe des Bf-Vorstandes,
dem jungen Bediensteten das fiir seinen wei-
teren Weg erforderliche Riistzeug zu geben. Es
gab Zeiten, zu denen es undenkbar gewesen
wire, dafl ein Fdl keine Fahrstraflenprifung am -
Platz vorgenommen hitte! Keine andere Arbeit
konnte so wichtig oder vordringlich sein, dafl
sie ihn davon abgehalten hitte. Die Erkldrung
dafiir war ganz einfach: Erziehung zu peinlichster
Genauigkeit und unbedingter Pflichterfillung!

Sollte dies heute nicht mehr moglich sein?

¢) Zusammenprall eines Verschubteiles mit Traktor auf abgeschrankter

EK bei offenem Schranken

Richtung W
-—

Am 26. August 1963 um 15.38 Uhr prallte
im dargestellten Bf auf der Eisenbahnkreuzung
in Nihe des Stellwerkes 2 bei offenem Schranken
ein aus 3 abgestoflenen Giiterwagen bestehender
Verschubteil mit einem Traktor sowiec dessen
Anhinger zusammen. Der Traktor wurde 8 m
mitgeschleift und schwer beschidigt. Der Kraft-
fahrzeuglenker — Vater von 3 Kindern — kam
unter den Traktor zu liegen und wurde getotet!
Ein Giiterwagen entgleiste mit beiden Achsen.

Hergang: Um 15.30 Uhr schlof3 der Wirter
im Stellwerk 2 den elektrisch betriebenen Schran-
ken der 103 m entfernt liegenden EK fir die
bevorstehende Fahrt eines aus Dampf-Tfz und
8 gezogenen Giterwagen bestehenden Verschub-
teiles von Gleis 6 auf das Gleis in Richtung Bf
U. Wihrend der Vorbeifahrt am Stellwerk wurde
der Wirter von dem mit der Verschubleitung be-
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auftragten, als Verschieber verwendeten Lohn-
bediensteten durch Zuruf von den geplanten Ver-
schubbewegungen — Abstoflen nach Gleis 7,
Gleis 4 und wieder Gleis 7 — verstindigt.

Als der Verschubteil bei der Verschubhalt-
tafel angehalten hatte, wobei das letzte Fahrzeug
nahe der Weiche 63 zu stehen kam, wurde der
Stellwerkswirter vom Fdl zur Einstellung des
Verschubes sowie zur Priiffung der Fahrstrafle
fir die Einfahrt eines Personenzuges aus Rich-
tung W. auf Gleis 3 beauftragt. Der Stellwerks-
wirter ‘gab daher dem eben vom drittletzten
Wagen absteigenden Verschubleiter —mit der
Mundpfeife das Signal ,,Verschub einstellen® und
mit der Signalfahne Haltsignale. Dann meldete
er dem Fdl die Verschubeinstellung und Durch-
fihrung der Fahrstraflenprifung. Anschlieflend
offnete er den Schranken, um wartenden Kraft-
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tahrzeugen das Uberqueren der EK zu ermog-
lichen. Zu diesem Zeitpunkt gab der Verschub-
leiter, der das Signal ,Verschub einstellen® sowie
die Haltsignale des Stellwerkswirters nicht wahr-
genommen und inzwischen die letzten 3 Wagen
abgekuppelt hatte, ohne sich von der richtigen
Stellung der Weichen nach Gleis 7 iiberzeugt zu
haben, Signal ,, Abstoflen®.

2 Personenkraftwagen — in jeder Richtung
einer — konnten die EK noch iiberqueren,
dann allerdings kam es zum folgenschweren Zu-
sammenprall.

Schuldtragend am Unfall waren der Wirter
des Stellwerkes 2 und der mit dem Teilverschub
beauftragte Verschieber.

Gemif} Pkt. 89 der DV V 2 ist das Signal 40
,vVerschub einstellen® mit dem Signalhorn zu
geben. Gemidfl Pkt. 73 der DV V 3 hat der
Verschubleiter den Auftrag zum Zeichen, daf}

er ihn verstanden hat, zu wiederholen. Erforder-

lichenfalls hat er hiezu den Tfz-Fithrer aufzu-
fordern, das Signal 40 mit der Tfz-Pfeife zu
geben. Der Stellwerkswirter erhielt keine Wieder-
holung des von ihm mit einem unrichtigen
Signalmittel gegebenen Signals, 6ffnete aber den-
noch den Schranken und meldete dem Fdl den
Vollzug der Verschubeinstellung.

Dem Verschubleiter muff auflerdem vorge-
halten werden, dafl er Signal zum Abstoflen
gab, wiewohl die Weichen nicht die entsprechende
Stellung (nach Gleis 7) einnahmen.

d) Entglcisung dreier Wagen beim Verschub







