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40. Auflergewohnliche Ereignisse im Verkehr — mit oder ohne Folgen

a) Unerlaubte Kl-Fahrt

Bf K. ist mit einem elektromechanischen
Mittelstellwerk der Bauart SBW-EM 58 ausge-
ristet. Um mit einem Fahrzeug vom Bf-Gleis 3
auf das Streckengleis 2 zu gelangen, mufl das
Fahrzeug iiber die Weichen 53 und 54 vorziehen,
anschlieffend iiber die Weichen 54 und 51 nach
dem Mittelgleis M-2 zuriickschieben um von dort
auf das Streckengleis auszufahren (sogenannte Sige-
bewegung). Das Umstellen der Weiche 54 erfolgt
durch den Fdl iiber Aufforderung mittels des
Platzfernsprechers bei der Weiche.

Am 29. Juni um 7.05 Uhr erschien ein Werk-
mann der zustdndigen Signalstreckenleitung beim
Fdl des Bf K. und beantragte eine Kl-Fahrt bis
km 211,690 und zuriick. Der Fdl vereinbarte die
Fahrt mit dem Nachbarbf F. auf dem Strecken-
gleis 2 mit einer Gleisbesetzung von 7.08 bis
7.30 Uhr; Gleis 2 deshalb, da auf Gleis 1 ein
D-Zug zu erwarten war. Dann tiibergab er die
ausgefertigte Fahrtanweisung dem Uberbringer,
verstindigte ihn mindlich von deren Inhalt und
war der festen Uberzeugung, mit dem Kl-Fiihrer
gesprochen zu haben.

Der Kl-Fihrer, der auch die Obliegenheiten
des Kl-Fahrers zu besorgen hatte, war unter-
dessen auf Gleis 3 mit dem Beladen und Starten
des Kl beschiftigt. Als der Werkmann bei ihm
eintraf und ihn verstindigt hatte, daf} eine Gleis-
besetzung bis 7.30 Uhr bewilligt worden war,
verlangte der Kl-Fihrer weder die Fahrtanwei-
sung noch vergewisserte er sich, auf welchem
Streckengleis die Fahrt zugelassen wurde.

Nach Vorziehen von Gleis 3 nach Gleis 1 ver-
standigte sich der Kl-Fihrer mit dem Werkmann
durch Handzeichen, ob er weiterfahren diirfe.
Als dieser zunickte, fuhr er mit dem KI auf
das Streckengleis 1 aus!

Lassen wir nun hier den Fdl des Bf K. fort-
setzen: ,, ... Nachdem sich nach einigen Mi-

nuten niemand am Platzfernsprecher bei der
Weiche 54 meldete, um das Umstellen dieser
Weiche zu verlangen, begab ich mich auf den
Platz, um nach dem Kl Ausschau zu halten. Als
dieser nicht mehr zu sehen war, verstindigte
ich sofort den Wirter des Bl K. 1 von der uner-
laubten Fahrt auf Streckengleis 1 und veranlafite
das sofortige Anhalten des bereits vom Nach-
barbf abgefahrenen D-Zuges ... “

Zum Glick erfolgte die Anordnung des Fdl
noch so rechtzeitig, dafl ein Anfahren des
D-Zuges an den mit 5 Mann besetzten Kl ver-
hindert werden konnte!

Die Ursache des Ereignisses lag darin, dafl
der Kl-Fithrer die Abholung der Fahrtanweisung
fir die geplante Kl-Fahrt und die Entgegen-
nahme der miindlichen Fahrerlaubnis dem nicht
streckenkundigen Werkmann {iibertragen hatte.
Uberdies verabsiumte es der KIl-Fiithrer, vor
Fahrtbeginn den Inhalt der Vorschreibungen in
der Fahrtanweisung zur Kenntnis zu nehmen. Er
sagte hiezu folgendes: ,, ... die Fahrtanweisung
habe ich nicht gesehen, diese behielt der Werk-
mann bei sich .

Der Werkmann rechtfertigte sich wie folgt:
» - - - Von der Ausfahrt auf das Streckengleis 2
habe ich den KI-Fithrer nicht verstindigt, die
Fahrtanweisung behielt ich. Welches das Strek-
kengleis 1 und 2 ist, wufite ich nicht...“

Es lagen somit Verstéfle des Kl-Fiihrers ge-
gen die Bestimmungen der Punkte 528 und 535
der DV V 3 vor. Im Punkt 535 heifit es u. a.:
» - - . Der Kl-Fiihrer ist von den Vorschreibungen
im Teil B vor Aushidndigung der Fahrtanweisung
miindlich zu verstindigen. Sodann beauftragt der
Fdl den Kl-Fithrer zur Fahrt“ Hiezu ist natiir-
lich Voraussetzung, daf} sich der Kl-Fiihrer selbst
zum Fdl begibt und nicht einen anderen Be-
diensteten damit beauftragt.
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b) Entgleisung des Zug-Tfz eines Expreflzuges
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Im skizzierten Bf waren nach einer Zug-
entgleisung infolge Fahrzeuggebrechens die Bf-
Gleise 1—6 gesperrt. Die Weiche 21 ist értlich
bedienbar und mit einem Schubriegelschlof} ver-
sehen. Sie steht in der Grundstellung zur Fahrt
in die Gerade und wird vom Fdl bedient. Bei
Ausfahrten in Richtung B. aus Gleis 5 ist weder
die Weiche 21 noch das Gleissperrsignal Sp 5
festgehalten. Fahrstraflenprifbereichsgrenze zwi-
schen Priifbereich des Fdl und dem des Wirters
im Stellwerk 1 ist die Hohe des Ausfahrsignals
H 3—5. Die Weiche 6 lag im Durchrutschweg
fiir einen ausnahmsweise iiber Gleis 5, Sp 5,
Weiche 21 auf Gleis 3 bis zum Haltepunkt am
Bahnsteig 1 einfahrenden Expreflzug aus Rich-
tung B.

Um 7.22 Uhr ordnete der Fdl die Fahr-
straflenpriffung fur die Einfahrt des Exprefizuges
vom falschen Streckengleis 1 (aus Richtung B)
auf Gleis 5/3 an, wobei die Sicherung der Fahr-
strafle durch Verschlielen einer Hilfsfahrstrafle
(Ausfahrt fur Einfahrt) erfolgte. Der Wirter im
Stellwerk 1 wurde zur Fahrstraflenpriiffung nicht
herangezogen. Die Weiche 21 verblieb in ihrer
Grundstellung.

Als der Tfz-Fithrer des auf Gleis 5 ein-
fahrenden Expreflzuges an dem ,Fahrt erlaubt®
zeigenden Gleissperrsignal Sp 5 vorbeifuhr und
sah, dafl die nach der Spitze zu befahrende
Weiche 21 nicht die erforderliche Stellung ein-
nahm, leitete er sofort Schnellbremsung ein. Der
Zug kam hiedurch mit dem Zug-Tfz auf dieser
Weiche zum Stillstand.

Wiewohl der Schubriegel des an der un-
mittelbar vor der Fahrdienstleitung befindlichen
Weiche angebrachten Weichenschlosses verbogen

war, gab der Fdl — in der Meinung, die Weiche
sei nicht aufgeschnitten worden — dem Tfz-
Fiihrer Auftrag, soweit zuriickzuschieben, daf3
die Weiche in die richtige Stellung gebracht wer-
den konne. Diesem Auftrag kam der Tfz-Fihrer
— ohne sich vom genauen Standort des Tfz zu
tiberzeugen — nach, hielt jedoch sofort wieder an,
als vom Fdl Haltsignale gegeben wurden. Danach
stellte man fest, dafl wihrend der kurzen Ver-
schubbewegung die vorderste Achse des Tifz
auf der aufgeschnittenen Weiche 21 entgleist war.

Die Folgen dieser neuerlichen Entgleisung
waren schwer, zumal zu der bereits bestehenden
erwihnten Sperre von Bf-Gleisen nunmehr
auch die Bf-Gleise 3—7 gesperrt werden mufiten.
Damit war der durchgehende Verkehr auf der
stark befahrenen zweigleisigen Hauptbahn von
7.32—9.55 Uhr véllig unterbrochen!

An der Entgleisung schuldtragend waren Fdl
und Tfz-Fithrer. Ersterer, weil er infolge mangel-
hafter Fahrstraflenpriifung die zum Fahrweg des
einfahrenden Expreflzuges gehérende Weiche 21
nicht richtig gestellt, die Anordnung zur Fahr-
straflenpriffung nur teilweise getroffen und aufler-
dem eine  Verschubbewegung iiber eine aufge-
schnittene Weiche angeordnet hat, ohne vorher,
durch Anlegen einer Zungen- bzw. Weichen-
sperre, fiir die Verkehrssicherheit gesorgt zu ha-
ben (DV V 3, Pkte. 42, 261—264, 266 und 267).

Der Tfz-Fithrer war am Ereignis mitschul-
dig, weil er den Auftrag zur Durchfithrung einer
Verschubbewegung iiber eine Weiche ohne vor-
herige Uberpriiffung des Sachverhaltes wider-
spruchslos befolgt hat (DV V 3, Pkt. 43).

innerh

Am 29. Juni um 11.05 Uhr stellten im Bf H.
der Bf-Vorstand und der ihn begleitende BK
bei einem mit schwankendem Gang iiber die
Bf-Gleise gehenden Zugfithrer Trunkenheit fest.
Der herbeigerufene Bahnarzt konstatierte hoch-
gradige Alkoholisierung an dem Bediensteten.
Dieser gab zu, am Abend vor dem Dienstantritt
6—8 Viertelliter Wein getrunken zu haben. Nach
Ankunft im Bf H. nahm er neuerlich — zum
Frithstick — 2 Achtelliter Wein zu sich!

c) 6 Trunkenheitsanstinde

von 9 Tagen!

Am 1. Juli um 2242 Uhr stiirzte im Bf T.
ein Verschubaufseher von einem fahrenden Ver-
schubteil. Der Bedienstete erlitt einen Becken-
bruch mit einer voraussichtlichen Arbeitsunfihig-
keit von 12 Wochen. Im Krankenhaus stellte
man fest, daf} der Bedienstete unter Alkoholein-
wirkung stand. Er gab zu, ab 10.00 Uhr 1 Viertel-
liter Wein, 1 FL. Bier und einen Tee mit Rum
getrunken zu haben.













































