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Der in der Skizze angegebene Tunnelein-
gang im km 31,868 liegt in einem Linksbogen
(R =400). Streckengleis 1 zwischen den Bf G.
und S. war wegen Briickenarbeiten gemifl VBA
von 10.35 Uhr bis 13.20 Uhr gesperrt. Im Be-
reich des Tunneleinganges im km 32,808 fanden
auch Fahrleitungsarbeiten statt. Uberdies niitzte
die zustindige Bahnmeisterstelle die Gleissperre
fiir Arbeiten mit Schraubeneindrehmaschinen.

Der Turmwagen (Bf G. bis km 38,00 und
zuriick) hatte Gleisbesetzung bis 13.15 Uhr. Bei
der Hinfahrt brachte er 2 Bahnwagen gezogen
mit 2 Schraubeneindrehmaschinen und Kleincisen
bis zirka 200 m vor das Tunnelportal nichst
Bf G.

Als der Turmwagen um 13.05 Uhr auf der
Riickfahrt war, wurde er vom Aufsichtfithrenden
bei den Briickenarbeiten im km 32,880 ange-

—
Ergebnis der Pfi fei !
rgebnis der Plingstieieriage’
5 offene Schranken und unbewachie EK bei Zugiahrien!
Schrankenbediener!
\
SchlieBt die Schranken rechizeitig und ofinet sie nicht zu friih!
29. Auflergewdhnliche Ereignisse im Verkehr — mit oder ohné Folgen
a) Totung eines Gelegenheitsarbeiters durch Kl |
= ’km ks i km 31,868 km 32,808 km 32,880 s
| I |
Bf G. Bricke Tunnel Briicke Bf S.

halten und der Kl-Fiihrer ersucht, wegen eines
dort inzwischen aufgetretenen Schienenbruches
vom Bf G. ein entsprechendes Pafistiick zu holen.
Anschliefend wurde die mit den Schraubeneindreh-
maschinen arbeitende Rotte von der Riickfahrt
des Turmwagens verstindigt, worauf Riumung des
Gleises erfolgte. Dann brachte der Turmwagen die
beiden Bahnwagen geschoben nach Bf G. Der Auf-
sichtfithrende bei den Briickenarbeiten benachrich-
tigte weiters den Bahnmeister und dieser den Fdl
des Bf G., der hierauf die Gleissperre wegen des
Schienenbruches um 50 Minuten verlidngerte. Die
Arbeiterrotte vor dem Tunnelportal nichst Bf. G.
wuflte nun zwar von dieser Verlingerung, nicht
aber davon, dafl der Turmwagen neuerlich eine
Fahrt zum Tunnelportal im km 32,808 durch-
fihren wiirde.
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Der Fdl des Bf G. verstindigte nur den be-
teiligten Stellwerkswirter von der nochmaligen
Fahrt des Turmwagens in Richtung Bf S., nicht
aber die Streckenbediensteten und auch nicht Bf
S., weil er der Meinung war, daf§ dies bei der ver-
lingertefi Sperre und Freisein des Gleises bis zur
- Schienenbruchstelle nicht nétig sei. Da die Arbei-
terrotte beim Tunnelportal nichst Bf G. vom
Gleismeister nicht als ,gefihrdete Rotte® gemeldet
war, wuflte der Fdl nicht ihren genauen Einsatz-
ort.

Wihrend die Rotte bei der Riickfahrt des
Turmwagens noch auflerhalb des Tunnels ar-
beitete, befand sie sich bei der neuerlichen Fahrt
bereits 35 m im Tunnel und war daher vom
Kl-Fithrer bei Anniherung an das Portal nicht
mehr zu sehen. Kl-Fithrer und -fahrer nahmen
daher berechtigt an, die Arbeiten wiren bereits
beendet worden.

Infolge des Linksbogens beim Tunneleingang
und des momentanen Wechsels von der vollen
Tageshelle in das Dunkel bemerkte der KI-
Fahrer die Arbeiterrotte erst auf zirka 15 m.
Er leitete bei einer Geschwindigkeit von zirka
25 km/h Schnellbremsung ein und gab Achtung-
signal; dennoch kam der Kl erst 20 m nach der
Unfallstelle zum Stillstand.

b) Anfahren eines K1 an Gleisstopfmas

Der mit einem Gf mit beschrinkten Verkehrs-
befugnissen besetzte Gf-Bf O. befindet sich zwischen
den Bf H. und G. Am Ereignistag wurden in der
Zeit von 8.00 bis 12.30 Uhr unter Aufsicht des
Gleisaufsehers im Abschnitt Bf O.—G. Gleisstopf-
arbeiten mit 4 Rapid-Kraftstopfgeridten durchge-
fithrt.

Der fiir die durchzufithrenden Oberbauarbei-
ten bestimmte Gleisaufseher meldete mittels An-
schaltfernsprechers um 7.30 Uhr den benachbar-
ten Fdl und dem Gf des Bf O., daf} seine Rotte
als ,,gefihrdet” zu betrachten sei und fir die
Dauer der angegebenen Arbeitszeit der Fern-
sprecher angeschaltet bleibe. Obwohl der Gf von
den Fdl nicht zur ausnahmsweisen Verstindigung
der gefihrdeten Rotte herangezogen wurde,
schrieb er die kilometrische Lage der Arbeits-
stelle sowie die Dauer der Besetzung des Fern-
sprechers an die Merktafel an.

Um 9.30 Uhr erfolgte im Gf-Bf die Ablése,
wobei der ibergebende Bedienstete die gefihrdete
Rotte weder miindlich erwihnte noch schriftlich
in der Ubergabe anfithrte. Zu diesem Zeitpunkt
meldete sich ein Fernmeldemeister beim Fdl des
Bf H. und ersuchte um Abfertigung eines Kl
mit 2 angehdngten Bahnwagen nach Bf O., um
Material abzubeférdern. Der Fdl vereinbarte hier-
auf mit seinen Kollegen im Bf G. die Fahrt des
Kl mit Abfahrt um 10.25 Uhr und spitester
Ankunft im Gf-Bf O. um 12.10 Uhr. Diese Ver-
einbarung horte auch der Gf und der Sicherungs-
posten mit. Anschlieflend fertigte der Fdl den

Der bei der Arbeiterrotte befindliche Gleis-
meister sah zufillig zum Tunnelportal, bemerkte
auf etwa 15 m den anrollenden Turmwagen und
stief} einen Warnungsruf aus. Wihrend es den
tbrigen Arbeitern gelang, sich aus dem Gefahren-
bereich zu entfernen, iiberhorte ein mit einer
Schraubeneindrehmaschine titiger Gelegenheits-
arbeiter infolge des Maschinenldrms sowohl Ach-
tungsignal als auch Warnruf und wurde von
einem Puffer des Turmwagens ins Gleis gestofien.
Er verstarb kurz nach dem Unfall.

Die Unfallursache lag somit darin, daf}

a) die Arbeiterrotte trotz Arbeiten mit lirmen-
den Schraubeneindrehmaschinen im Tunnel
nicht als ,gefihrdet“ angemeldet, die Arbeits-
stelle im Tunnel nicht ausreichend beleuchtet
und nur 1 Sicherungsposten in Richtung Bf S.
aufgestellt war,

b) die 2. Sperrfahrt des Turmwagens der Strek-
ke nicht bekanntgegeben wurde. Wire dies
geschehen, dann hitte auch der beim An-
schlufifernsprecher befindliche Sicherungs-
posten von der 2. Fahrt Kenntnis erhalten.

Den Unfall verschuldete somit

der Gleismeister (DV V 3, Punkt 206 sowie Heft
5 der DV A 40) und der Fdl des Bf G. (DV V 3,
Punkte 568, 571, 575, 3. Abs. und 578).

chine

Kl ab wund teilte den beteiligten Bedien-
steten mit, daf} der Kl spiter nach Bf G. weiter-
fahren werde.

Da die Materialverladung rascher als ange-
nommen vor sich ging, traf der Kl bereits um
11.44 Uhr im Gf-Bf O. ein. Als der KI-Fiihrer um
Erlaubnis zur Weiterfahrt ersuchte, kiindigte der
Gf die Fahrt des Kl mit Abfahrt um 11.45 Uhr
und spitester Ankunft im Bf G. um 1210 Uhr
eigenmichtig an, ohne die Abfahrbereitschaft
dem Fdl des in der Fahrtrichtung riickgelegenen Bf
zu melden. Der Fdl im Bf G. stimmte der An-
kiindigung, die auch vom Sicherungsposten ge-
hért wurde, widerspruchslos zu. Der Gf fertigte
hierauf den Teil B der Fahrtanweisung aus
und erteilte anschlieflend die Erlaubnis zur Wei-
terfahrt. Dann meldete er den Kl nach Bf H.
zuriick und teilte dem Fdl dieses Bf mit, daf}
er den Kl bis Bf G. abgefertigt habe.

Der vom Sicherungsposten iiber die zu er-
wartende Kl-Fahrt verstindigte Aufsichtfiihrende
beauftragte den Bediensteten, dem Kl entgegen zu
gehen und jhn vor der Arbeitsstelle anzuhalten.

Als die Fdl der benachbarten Bf fast gleich-
zeitig den Aufsichtfiihrenden vom bereits abge-
fertigten Kl verstindigen wollten, gab dieser
bekannt, dafl der Kl vor der Arbeitsstelle an-
gehalten werde.

Kurz darauf nahm der Sicherungsposten auf
zirka 150 m Entfernung den herannahenden Kl
wahr und gab die Signale ,Langsam* und ,Halt“.
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Der Kl-Fahrer, der von der gefihrdeten Arbeiter-
rotte keine Kenntnis hatte, betitigte hierauf bei
einer Geschwindigkeit von etwa 30 km/h Fuf}-
und Handbremse, jedoch so unsachgemif}, dafy die
Rider des K1 blockierten, dieser gegen die Kraft-
stopfgerite stiel und entgleiste.
Der Unfall wurde durch 3 Bedienstete ver-
schuldet:
1. Der Gf des Bf O., weil er den Kl eigen-
michtig bis Bf G. abfertigte, ohne die Ab-
fahrbereitschaft dem in der Fahrtrichtung

riickgelegenen Fdl-Bf zu melden, wodurch die
Verstindigung des Kl-Fithrers iiber die ge-
fihrdete Rotte unterblieb. (DV V 28, Punkt
273);

2. der Fdl des Bf G., weil er die Ankiindigung
des Gf fiir die Kl-Fahrt bis Bf G. wider-
spruchlos entgegennahm, und

3. der Kl-Fithrer und -Fahrer, weil er den Kl
infolge unsachgemifler Bremsung nicht vor
dem Fahrthindernis angehalten hatte (ZSV 4,
Punkt 3).

¢) Unerlaubte Durchfahrt eines Gliterzuges in einer H-. u Lst

In der zwischen den Bf H. und V. befind-
lichen H.- u. Lst. U. zweigt eine Anschluflbahn
ab, deren Bedienung mit den Erfordernissen der
Bezirksgiiterziige erfolgt.

Nach Beendigung der Verschubarbeiten im
Bf H. verstindigte der Fdl den Zugfiihrer eines
Bezirksgiiterzuges, dafl der Zug in der H.- u.
Lst. auflerplanmiflig anzuhalten und 4 leere Wa-
gen in die Anschluflbahn beizustellen habe. Dann
stellte der Fdl einen A-Befehl fiir das aufier-
planmifige Anhalten in der H.- u. Lst. aus, der
vom Zugfithrer ibernommen wurde. Letzterer
verstindigte den Tfz-Fithrer vom auflerplanmi-
fligen Anhalten, worauf der Tfz-Fithrer zum Fdl
ging und ihm mitteilte, dafl er seiner Meinung
nach in der H.- u. Lst. nicht ortskundig sei und
daher den Verschub nicht durchfiihren konne.

Bei Verstindigung der Zugleitung (Lokdienst)
und des zustindigen Maschinenmeisters erhielt
der Fdl die Auskunft, daf} der Tfz-Fithrer die
Verschubarbeiten durchzufithren habe. Er teilte
dies dem Tfz-Fithrer mit, verabsiumte es aber,
diesem einen neuerlichen eindeutigen Auftrag
zu erteilen; dies in der Annahme, dafl durch
Ausfolgung des A-Befehles das auflerplanmifBige
Anhalten gewihrleistet sei.

Nach diesem Gespriach begab sich der Tiz-
Fithrer zum Zugfithrer und verweigerte die Uber-
nahme des A-Befehles mit der Begriindung, dafl
er dem Fdl mitgeteilt habe, er werde in der

H.- u. Lst. nicht anhalten. Der Zugfithrer nahm -
diese Mitteilung zur Kenntnis und glaubte, dafl
der A-Befehl nunmehr gegenstandslos sei.

Der Bezirksgiiterzug fuhr um 22.15 Uhbr in
der H.- u. Lst. unerlaubt durch!

Der Vorfall wurde durch 3 Bedienstete ver-
schuldet:

1. Der Tfz-Fiithrer unterlief es, den Zug in
der H.- u. Lst. anzuhalten, wiewohl er vom
Fdl des Bf H. und vom Zugfiihrer verstindigt
worden war, dafl der Zug wegen Durch-
filhrung dringender Verschubarbeiten Auf-
enthalt nehmen miisse (DV V 3, Punkt 21:
,, - - . Dienstliche Weisungen der Vorgesetz-
ten sind ungesiumt und gewissenhaft zu
befolgen®; DO §§ 18 und 21),

2. der Zugfiihrer, weil er in der H.- u. Lst.
keine Anhaltemafinahmen getroffen hatte,
obwohl das Anhalten mit A-Befehl vorge-
schrieben und dieser Befehl nicht schriftlich
widerrufen worden war. (DV V 3, Punkte 190,
418, 481),

3. der Fdl des Bf H., weil er dem Tfz-Fiihrer
die Auftrige nicht so erteilt hat, dafl jedes
Mif3verstindnis ausgeschlossen war. Aufler-
dem verabsidumte er es, die vorgeschriebenen,
das auflergewdhnliche Ereignis betreffenden,
Meldungen abzugeben (DV V 3, Punkte 21
und 181 a); (DV V 26, Punkt 60).

Bahnhofvorstiinde, Fahrdienstleiter!

Nur sofortige Meldung {iber auBergewdhnliche Ereignisse im Verkehr an die Zug-
Jeitungen gibt die Méglichkeit, notwendige Anordnungen raschest zu treffen.

Zugleitungsbeamte!

Gebt solche einlangende Meldungen sofort an die Euch bekannten Stellen weiter.
Nur bei ungesidumter Einhaltung des Meldevorganges ist klaglose Betriebsabwicklung
und zeitgerechte Verlautbarung in Presse und Rundfunk mdoglich.
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Am 26. April um 17.52 Uhr entgleisten im
Bf M. beim Vorziehen eines unbesetzten Wagen-
satzes ein ‘Trieb- und ein Zwischenwagen mit
allen Achsen und wurden schwer beschidigt.
1 Fahrleitungsmast wurde umgerissen, 1 Aus-
fahrsignal sowie der Bahnsteig beschidigt und
eine Bilirowand eingedriickt. Sachschaden: Zirka
S 160.000! 9 Ausfille von Reiseziigen, 23 Reise-
ziige bis zu 30 Minuten verspitet!

Ursache: Umstellen einer Weiche unter den
Fahrzeugen!

Am 22. Mai um 1218 Uhr entgleiste im
Bf S. ein Dampf-Tfz mit allen Achsen. Dabei
entstand am Oberbau und am Tfz Sachschaden
in Hohe von S 10.000 !

7. Stiick

Ursache: Vorzeitiges Auflésen der Fahrstrafie
und Umstellen einer Weiche unter dem Tfz.

Am 23. Mai um 21.37 Uhr entgleisten im
Bf W. bei Einfahrt eines Personenzuges die 2
hinter dem Tfz gereihten Wagen mit einer bzw.
mit beiden Achsen. Verletzt wurde niemand. Sach-
schaden: Zirka S 20.000 !

Ursache: Vorzeitiges Auflésen der Fahrstrafle
und Umstellen einer Weiche unter dem einfahren-
den Zug.

Am 24. Mai um 21.06 Uhr entgleisten im
Bf G. bei Einfahrt eines Giiterzuges 3 Wagen







