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43. 23. November 1837 — Erdffnung der 1. Eisenbahn in Osterreich vor 135 Jahren

44, Etwas fiir jeden
45, Kundendienst

Das ist das Ergebnis

(Heftiges Anfahren eines Verschubteiles [997 t/60 Achsen] an einen Gleisabschlufl; Entgleisung und Be-
schidigung von 3 mit Rohdl beladenen Kesselwagen [Ladegewicht 129.800 kg]; Ausfliefen von 75.040 kg
des Ladegutes; Grofleinsatz der Feuerwehr;

Sachschaden : zirka 1,000.000,— S)

unrichtiger Weichenstellung und unterlassener Verschubweg-
beobachtung!

42. Aus dem Verkehrsgeschehen

a) Totalschaden an einem E-Karren

Bf B., 21.05 Uhr. Der von der Mitte des
Bahnstelges 1 nach dem noérdlichen Ubergang fah-
rende E-Karren wurde vom Fahrer am Uber-
gang angehalten, um Lokfahrten auf den Gleisen

6 und 8 abzuwarten. Der E-Karrenfahrer achtete

jedoch nicht darauf, dafl sein Fahrzeug in den
lichten Raum des Gleises 10 ragte und sich auf
diesem Gleis ein Zug niherte. Der Tfz-
Fithrer bemerkte den E-Karren erst auf zirka 20 m
Entfernung, gab Achtungsignal und leitete Schnell-
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bremsung ein, konnte aber das Anfahren an den
E-Karren nicht mehr verhindern. An diesem ent-
stand Totalschaden (S 40.000,—). Verletzt wurde
niemand.

Dem Ereignis lag Nichtbeachtung der Bestim-
mungen der DV M 13 ,Dienstvorschrift fiir die
Verwendung, Bedienung, Wartung und Instand-
haltung von gleislosen Flurférdermitteln mit elek-
trischem Antrieb oder Antrieb durch Verbren-
nungsmotor“ zugrunde. Darin heifit es u. a. im
Pke'52:

»Beim Fahren neben Gleisen ist von diesen ein
solcher Abstand zu wahren, daff eine Streifung
mit Schienenfahrzeugen ausgeschlossen ist.

Vor dem Uberqueren eines Gleises hat sich
der Fahrer zu  vergewissern, daf} sich
von keiner Seite ein Schienenfahrzeug nihert. Bei
mangelndem Ausblick ist vor dem Gleis anzu-

b) Entrollen einer Wagengruppe

Am 31. August um 17.49 Uhr entrollten beim
Verschub eines Bezirksgiiterzuges im Bf T. (km
306,062) 6 voriibergehend auf Gleis 1 abgestellte,
beladene Giiterwagen in Richtung Bf L. (mafige-
bendes Gefille bis 10 %00), wurden nach 16 km
Fahrt von dem Tfz eines im Bf L. stehenden
Giiterzuges aufgefangen und konnten im km
322,198 zum Stillstand gebracht werden. Gliick-
licherweise kam es beim Befahren einer unabge-
schrankten EK zu keiner Gefihrdung von Stra-
flenbeniitzern; Sachschaden entstand keiner.

Nach Ankunft des Bezirksgiiterzuges im Bf
T. wurden von einem Verschieber die letzten 6
Wagen abgekuppelt, angeblich mit einem Hemm-
schuh anstatt 2 (in Richtung Gefille) wie vorge-
schrieben gesichert und dann die Bremsen der
Wagen entliiftet. Als die Wagengruppe kurz dar-

c) Unerlaubtes Uberfahren eines

Am 2. September um 20.15 Uhr iiberfuhr im
Bf S. ein auf Gleis 1 einfahrender Giiterzug uner-
laubt das haltzeigende Ausfahrsignal H 1—5 um
etwa 120 m und kam nach Betitigung der Not-
bremeinrichtung durch den Zgf noch knapp vor
einer abgeschrankten EK, deren Schrankenbiume
offen waren, zum Stillstand. Beim Ereignis wurde
die fernbediente Weiche 1 im verriegelten Zustand
aufgeschnitten und erheblich beschidigt (Spitz-
schiene verbogen, Weichenriegel zertriimmert).

Der mit 68 Min. Vorsprung fahrende
Giiterzug sollte im Bf S. wegen Kreuzung
mit einem Personenzug auflerplanmiflig angehal-
ten werden. Der Fdl belieff deshalb das auf Brems-
weglinge stehende Ausfahrvorsignal in Stellung
»Vorsicht®, hatte aber die auf der Ausfahrseite
befindliche Weiche 1 vorbereitend fiir die Einfahrt
des Personenzuges nach Gleis 3 in ablenkende Stel-
lung gebracht und verriegelt. Da die Tfz-Mann-
schaft des Giiterzuges die Vorsichtstellung des

halten, ein etwa mitfahrender Begleiter hat ab-
zusteigen, sich von der ungefihrdeten Uberfahrt
zu iiberzeugen und dem Fahrer die entsprechenden
Zeichen zur Weiterfahrt zu geben. Der Fahrer hat
sich dabei, soweit moglich, auch seinerseits von der
ungehinderten Uberquerung zu vergewissern.

Das Uberqueren von Gleisen vor anrollenden
Ziigen, Verschubabteilungen oder Kleinwagen so-
Z)vxe das Anhalten auf dem Gleisiibergang ist ver-
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Aber auch die Bestimmungen des Pkt. 56 der
gleichen Dienstvorschrift verdienen aus gegebenem
Anlaf in Erinnerung gerufen zu werden:

»Alle Unfille und Sachschiden, die sich auf
dem Bahngelinde ereignen, sind in Bahnhéfen un-
verziiglich dem Fahrdienstleiter, auf sonstigen
Bahngelinden dem aufsichtsfithrenden Beamten, der
dem Fordermittelfahrer durch das Merkblatt nach
Anlage 3 bekanntgegeben wurde, zu melden . . .“

auf abgeholt werden sollte, kam es beim Anfahren
— so die Angabe des Verschiebers — zum Ab-
schleudern des Hemmschuhes. Da auch das Kup-
peln nicht gelang, entrollten die Fahrzeuge
auf das Streckengleis.

Der vom Vorfall sofort verstindigte Fdl des
Bf T. benachrichtigte die Streckenbediensteten und
seinen Kollegen im Bf L., wo sich Tfzf Adjunkt
Gerhard Wolte, Zgfltg. St. Veit a. d. Glan, bereit
erklirte, mit dem Tfz seines dort stehenden Zuges
die rollende Wagengruppe bei einer Geschwindig-
keit von zirka 100 km/h aufzufangen ! Zweifellos
hat Wolte durch seine entschlossene und mutige
Handlungsweise die OBB vor groflem Schaden
bewahrt, weshalb ihm von der BBDion Vil-
lach eine belobende Anerkennung ausgesprochen
sowie eine geldliche Belohnung zuerkannt wurde.

haltzeigenden Ausfahrsignals

Ausfahrvorsignals nicht beachtete, kam es zu den
eingangs erwahnten Folgen.

Abgesehen vom Verschulden der Zugmann-
schaft — auf das hier nicht niher eingegangen
werden soll —, lag auch eine Verfehlung des Fdl
des Bf S. vor. Beim Giiterzug handelte es sich um
einen im Bf planmiflig durchfahrenden Zug. Da
der Zug auflerplanmiflig angehalten werden sollte,
kommen die Bestimmungen des Punktes 300 der
DV V 3 zur Anwendung: ,Wenn ein Zug in
einem Bf auflerplanmiflig angehalten werden muf}
und die Fahrstrafle fiir die Durchfahrt gepriift
wurde, so gentiigt in Fillen, in denen ein fiir seine
Fahrt giiltiges und auf Bremsweglinge aufgestell-
tes Ausfahrvorsignal vorhanden ist, die Belassung
des Ausfahrvorsignals in Stellung ,Vorsicht’ und
des zugehorigen Ausfahrsignals in Stellung ,Halt*
.. .“ Der Fdl hitte daher bei der Fahrstraflenprii-
fung den Gleisabschnitt zwischen den beiden Ver-
schubhalttafeln priifen miissen.

































