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Liebe Mitarbeiter!

Generaldirektion der Osterreichischen Bundesbahnen
Seit 25 Jahren — genau seit dem 1. 12. Websd‘gébtiees eine innerbetriebliche Zeitschrift, deren
Zielsetzung mit ,Lehr- und Lernmaterv far jim ausfihrenden Verkehrsdienst stehenden Be-
diensteten” umrissen wurde. rs-

Mit den Jahren and stw T ungen, aufbauend auf
Unternehmens- und mmgﬁmg A Thmschen Gestaltung
und nicht zuletzt_eine véllig andere Auffassung lber die Art des Umganges mit Menschen beein-
fluBten die Gestaltung:.der Ze|tsclfr|ft Wien, am 1. Dexember 1954 E Jabrgang 1954
Der seit 1977 angewendete Titel ,Der Betrieb” mit dem Zusatz ,Informationsblatt der Betriebsdi-
rektion“ soll signalisjeren;: dqﬂ@:guﬁ(‘d mim?, ag{benen von einst, der unterrichtet wurde, ein Mit-
arbeiter geworden ist, idamnspemell f“ur ihn zugesc hnittene fnforma”ﬁonen zugehen Informationen,
die nicht nur von Feﬁle"'ﬁ”‘é‘ﬂ’&‘éf‘éf’iehren sondern die — wenn auch oft unter beispielhafter Zitie-
rung auBergewohnlicher Ereignisse und Vorfalle — Ihnen helfen sollen, den Dienst anstandslos und
unfallfrei zu versehen: :
Fiur die Gestaltung des IdB ist Ihre Meinung, lhre Mitarbeit und lhre kritische Stellungnahme je-
derzeit notwendig und daher erwiinscht. Oft genug werden Sie schon Gedankengénge im IdB
wiedererkannt haben, die von lhnen sein k& ter)g'gger von lhnen selbst sind.; |ch bitte Sie, von
dieser Mitgestalt{ungsméglichkeit Gebrauch ' n und so lhre positive oder auch negative
Erfahrung an dle Kollegeng\gg&ﬁ %lL?r%uxgwcm: jahrlichen Verkehrsunfallstdtistik beige-
Besonders erfreulich ist wsy~daB=dasi<bei=:der ‘Betriebsdirektioncredigierte Blatt
arbeitern anderer Fachdléﬁé‘t‘é‘ ﬁf’%ﬁ‘f(‘dﬁﬁﬂ'“&ﬁd‘ﬂ’éﬁ“’aﬁﬁ@f@%ﬁﬁ%ﬁ&e Beitra
aﬂu.h Verkehrsunterrichisblitter heraus. Damit wird e schon
stellen oder berat=nd mlt\qutfg L A ki i
Wie niitzlich das 1dB firlhire Tatigkeit-isti-wird- durchrdiese Jubilaumsausgabe bewiesen. Umfang-
reiche Vorschriftena (figen’ sing &s; Sd?é’déir?é%“% fé‘l'ﬂ e Kohmentars bediirfen. Meine zweite,
eindringliche Bitte geht dqggaﬁ,:’aﬁh?ﬁzﬂa@w éf!% ﬁ:glda:é:’pv:sanb léfungen auseinandersetzen.
Das Informationsblatt , Der::Betrieb:: &QLLJH@QGHQ&D&M%LR@MWNL%J‘M@ sein. |
In 25 Jahren wird das | &nders’ ‘hé‘(‘]fé‘”’"ri’fﬁgﬁ chérweise einen a$ eren Titel habenr,
ma 0, S Wik ach liche Beigpiele en
vielleicht gar nicht mehr bestehen und’ duj T\L:};:o@ wickelte, “andare“fnformationsquellen ersetzt
sein — |mmerh|n wird man :dann-: schemgas zmnzo% sEhreiben! suiung

Noch aber stehen wir |m“§i‘£ﬁféb°f§7§“ Vo dieser B%Sl%‘“ (& WiTScHe i¢h |hnen, | liebe Mitarbeiter,

uch bei den Mit-
e zur Verfligung

Cohml

i htsorg; Vorst h d
noch viel Freude iin Ihrem_verantwortungsvolien Dienst, ..Der Befrieb’-soll Sie als guter Freund
begleiten. ] gemacht werden, erfilien sic voll ihren Zweck.

|
g Ihr
i

Betriebsdirektor
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Die Anderung der Betriebsvorschriften
zum 1. Juni 1980

1. Einleitung

Im Zuge der Reform der Betriebsvorschriften beginnt die nachste Etappe . am 1. Juni 1980. Es handelt sich dabei um einen
Reformschritt, der in Umfang und Bedeutung alle bisherigen Anderungen weit uberragt Sehr oft wurde von der Notwendig-
keit gesprochen, in neuen Bahnen zu denken; das ,,Umdenken* wurde bereits zum Schlagwort. Noch nie war das Umstellen
auf neue Gedanken, das Mitgehen, so wichtig wie jetzt! Natlrlich ist es fur den langjahrigen, erprobten Mitarbeiter nicht
leicht, Grundsatze Giber Bord zu werfen, die ihm seit Beginn seiner Dienstzeit eingepréagt wurden; das selbstandige Handeln
wurde durch Vorschriften und Verfigungen zuviel eingeengt. Es ist sicher nicht leicht, neues selbstandiges Denken im
Betriebsablauf zu entwickeln und — innerhalb des zugemessenen Rahmens — selbstdndig so zu handeln, daB das
vorgegebene Ziel erreicht und die gestellte Aufgabe optimal gel6st wird. Es muB zu einem EntwicklungsprozeB kommen, der
mit der vorliegenden Etappeper yorschrlftenreform einen bedeutenden F/OFtSChFI'[’[ erzielt. o 4 "
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2. Was wird geandert?

Neu aufgelegt wird:

2.1.DVV 2, Signalvorschrift
Die DV V 2 wird volllg neu gestaltet; sie entspricht bereits den Grundsatzen der Rahmenvorschrlft

————————
T

2.2.DV V3, Betriebsvorschrift

Dieser ,,Sammelband‘ besteht aus
— DV V 3, Betriebsvorschrift

SB,'Zusatzbestimmungen zur Signal- und zur Betriebsvorschrift
- D/A/Lg)er d|e Fuhrung von Zugen ohne Zugbegleltmannschaft

In der DV V 3 W|rd — den Grundsatzen der Rahmenvorschrlft entsprechend — der Abschnitt lll neu gestaltet; die Gbrigen
Abschnitte der DV V 3, die DA lber die Fithrung von Ziigen ohne Zugbegleitmanfischaft sowie die ZSB werden nur in
Tellberelchen geandert. Es handelt sich also um einen Nachdruck der derzeit g[]ltigen Bestimmungen wobei alle bisher P

................

dabei durch elnen Randstrlch hlngeW|esen

Als endgultlg kann also bloB der Abschnltt Il der DV V 3 angesehen werden.

2.3l DB 601,/’Best|mmungen Uber Baubetriebsplanung, Betra und La 1/

DleserBeﬁéﬁwwd ebenfalls neu gestaltet; die Bestimmungen uber die Bau- und Betriebsplanung werden jedoch erst spater
verlautbart. Die La erschelnt in neuer Form.
e ~—

....... -

o e
2.4.i’§B 602,ﬁamm|ung betrieblicher Drucksorten

A \ Dieser Behelf wurde notwendig, da Lagerdrucksorten nicht mehr als Muster in den Betriebsvorschriften aufscheinen.
Vorerst sind die Lagerdrucksorten aus DV V 3, DB 601 und DB 639 enthalten. Die Lagerdrucksorten aus den ubrigen
“J ! _# Betriebsvorschriften werden in den DB 602 aufgenommen, sobald diese Vorschriften neu aufgelegt werden.

2.5. DB 639, Fahrplanbehelfe

Die Buchfahrpléne erscheinen in véllig neuer Form, die Bildfahrplane wurden bereits geéandert. Bellagen zu den Bild-
fahrplanen und Fahrplanhilfstafeln werden als neugeschaffene Arbeltsunterlagen aufgelegt. -

- o



2.6. Richtlinien zur Fiihrung des Fahrtberichtes und der Internationalen Wagenliste /

Diese Dienstanweisung wurde neu gestaltet. Die Bestimmungen dieser Dienstanweisung sollen beim Aufschreiben der Ziige -
und bei der Fiihrung des Fahrtberichtes immer bei der Hand sein; sie ist daher so gestaltet, daB sie in der Sakkotasche

|

mltgetragen werden kann. -—\ e

=
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2.7. Streckenliste (StL) -
NS —— / "\

-

Die Streckenliste ersetzt den Besonde‘f:éﬁ:AQ_hang zur Signal- und zur Verkehrsvorschrift.

~ T——

&

AuBer Kraft gesetzt werden

— DV V 2, Signalvorschrift, Ausgabe 1962 N
—DVV3, Verkehrsvorschrift, Ausgabe 1962
=< ZSV Zusatzbestimmungen zur-Signal- urrd zur Verkehrsvorschrift, Ausgabe 1962
DB 601, Bestimmungen (iber VBA und La, Ausgabe 1962 == = =
ﬂ f /L DB 639, Fahrplanbehelfe und Zugblldeplane Ausgabe 1969

— DAZ. 32452 2- 1977 Dienstanweisung Uber die Abfertigung von Schlenenomnlﬁ'd'sz""‘rr“
— DA ZI. 15-95-1967, Anweisung zum Aufstellen des Fahrplanes»fur Schrankenposten
= Besonderer Anhang zur Signal- und zur Verkehrsvorschrift. ) ‘*‘

/’*\_.«/ ~~~~
—_— ..
Geandert werden
— DV V 28, Betriebsvorschrift fir den Dienst in G)Ehzfmfu 'rerbahnhofen Y,
- DV V 28 Auszug fur Zug und Trlebfahrzeugfuhrer
3. Rahmenvorschrift
Die neu erstellten Vorschriften bringen nicht nur sachliche Anderungen; der Aufbau dieser Vorschriften folgt véllig neuen
Gedanken. Es ist nicht Aufgabe dieses Informationsblattes, die Festlegung der Grundgedanken darzustellen. Hier soll das
Wesentliche der Rahmenvorschrift genannt und das Wichtigste tber den Umgang mit der Rahmenvorschrift gesagt werden.
3.1. Was die Rahmenvorschrift sein soll
Derzeit glltige Betriebsvorschriften versuchen, fur jede mogliche und denkbare Situation vorzusorgen, ein Rezept zur
Losung der betrieblichen Situation zu bieten. Trotzdem kommt die derzeitige Vorschrift nicht ohne die Vorschreibung aus,
daB die Bestimmungen, in Fallen, die in der Vorschrift nicht genau geregelt sind, sinngemaB angewendet werden mussen.
Flr den Mitarbeiter wurde die Flle der Bestimmungen kaum mehr Uberschaubar; die Vorschrift wurde etwas erdriickendes,
etwas, das ihn bei der Dienstesausibung scheinbar zu sehr einengt.
Der Gedanke der Rahmenvorschrift bedeutet eine Abkehr vom Versuch mogllchst alles blS |ns Ietzte Detall zu regeln Die
M Erstellung folgt den Grundsatzen NN N —— =
-~

Werden Vorschriften nach diesen Gesichtspunkten erstellt, ergeben SICh weitere Folgerungen I H
c / Y[ A S = //I /// "\ —f B e ﬁ / /"
i /’ i NCAALT [27-2C ' &7 /////// u”/"p 227, <7 {’f" ¢

3.2. Der Umgang mit der Rahmenvorschrift

Naturlich erfordert die neue Art der Vorschrift auch eine neue Art und Weise, mit ihr umzugehen. Entscheidend ist, den Sinn

einer Bestimmung zu erkennen! Es genugt keinesfalls, eine Bestimmung bloB zu lernen, ohne dabei deren Sing' :]na Zw‘eck

zu erfassen. Fir jeden Mitarbeiter gibt es Zielvorgaben sowie Hilfsmittel, damit Zielvorgaben auch erreicht werden konnen.
———
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Bei entsprechendem@msatz aIIer Kenntms

Frage: ,,Wo steht das?* stellen zu I missen!

3 und Erfahrung_' n__kann das angestrebte Ziel erreicht werden, ohne die

3.3. Ein Beispiel fiir eine Rahmenbestimmung
D|e derzeit glltige Regelung der Zugfolgeberechnung (DV V 3, Punkt 212) wird durch folgende Bestimmungen ersetzt:

212;Der Zugverkehr ist unter Beachtung der Rangordnung so zu regeln, daB Zugverhaltungen oder Behinderungen
%///'/4" moglichst vermieden werden. Als Hilfsmitt&T hiezu dienen die Dispositionslisten.
S ~ Erforderlichenfalls wird die Fahrzelt der Zuge m|t den Fahrtregélungs&gnaieh beeinfluBt."

zS

S

N
— Die Zielvorgabe: Der Zugverkehr muB so geregelt werden daB Zugverhaltungen oder Behinderungen méglichst ver-

mieden werden, wobei die Rangordnung der Ziige bericksichtigt werden muB.
— DieHi smlttel 1)@ Dispositionslisten

_— 0 Andere Fahrplanbehelfe

"‘//f- ® Fahrtregelungssignale
¢ () Voraus bzw Abmelden. -

——
Die Losungim Emzelfall muB nun nach bestem Wissen optimal gestaltet werden, ohne daB dem Mitarbeiter im einzelnen
vorgeschrieben wird, wie er dabei vorzugehen hat!

3.4. Weitere MaBnahmen

Eine derart tiefgreifende Anderung verlangt vélliges Umdenken aller beteiligten Mitarbeiter. Es braucht wohl nicht mehr
besonders betont werden, daB dieses Umdenken nicht beim Mitarbeiter im AuBendienst beginnen kann. Eine Reihe von

sAnderungen ist daher erforderlich, bei
Schulung und Ausbildun
® Prufungen

@® Kontrolle und Uberwachung
® Erhebung.

Diese Anderungen sollen hier nicht behandelt werden.

/] (\ / // b

L — _,.»-~-.

4. Bemerkungen zurDVV2

—

4.1. Alilgemeines 4

Der Aufbau wurde einfacher gestaltet; so sind z. B. Licht- und Formsignale, Tag- und Nachtsignale gleicher Bedeutung
immer nebeneinander gestellt. Dle’Gh}jerung erfolgt in Paragraphe und Abséatze.

/\\J’\ N e
Auf Signalnummern wurde verzichtet. Signale miissen daher immer mit der vollen Beze|chnung nach DV V2 genannt
werden! -_—— —_———

=

WORTLAY ras ——

e

Bauvorschriften und betriebliche Regelungen wurden entfernt und in die entsprechenden Vorschriften aufgenommen.

4



4.2. Bemerkungen zu den wesentlichsten sachlichen Anderungen
§§ 1, 2 Allgemeine Bestimmungen . e

Bestimmungen, die nur fir Nebenbahnen gelten (bisherin Schrags?thj gedruckt) sind nicht mehr besonders gekenn-
zeichnet.

P

Als erforderliche Sichtweite sind elnheltlrch 100 m festgelegt dies gilt fur den Anwender. Fr ortsfeste Signale bleiben die
derzeit giiltigen Bestimmungen bestehen; sie Waren aber als Bauvorschrift nicht mehr aufzunehmen

Auf Beleuchtungskalender und Ausstellung der Signalmittel wird vemchtetﬁ = / =
Fahrsignale entfallen, sie werdén durch den Zugmelderuf ersetzt (s. auch | Bemerkungen zu DV V 3, Abschnitt IV, Voraus-
bzw. Abmelden, Seite 22). ————

e

§§ 3—6, 13 (Abs 1—8, 20—25) Haupt- und VorsignEf’é, Geschwindigkeitsanzeiger und -veranzeiger, Abstandstafeln und
Hinweisdreieck

=)

Der groBe Vorteil dieser Losung liegt darin, daB das,,Lichtermeer’ in den Bahnhofen etwas eingeschrankt werden kann.
Ist am Standort eines Hauptsignales ein Verschubsignal angebracht, so wird das Signal ,,Verschubverbot‘ nicht mehr
bendtigt und daher verldscht (s. auch Signaldarstellungen der Beilage, Tafel V).

— Hauptsignale — auch Schutzsignale — werden durch riickstrahlende weiB-rot-weiBe Schilder gekennzeichnet. Aquotrot
kann daher ver2|chtet werden

signal ,,Zwischensignale“. — =S N
— Bei Gru;)p‘eQn&gnaTén diemit Schutzsignalen ergénzt sind, brauchen die einschréankenden betrlebllchen Bestimmungen

fur Gruppensignale nicht mehr angewendet werden (z. B. Verstandigung eines Zuges, dem vorgefahren wird).
— In der DV V 2 ist nur mehr der Zweck der Vorsignale enthalten, Bauvorschriften sind nicht mehr aufgenommen. Der
Triebfahrzeugflhrer darf nicht erwarten, daB einem Vorsignal immer ein Hauptsignal folgt z. B.:

/9\

DS (BS)+BVS

Abb.1

)
Abb.2 ES +AVS X\)

— Vorsignale stehen auf Bremswegléange vor dem zugehorigen Hauptsignal. Diese Entfernung ist nicht mehr unbedingt //

die starre Bremsweglange von 1000, 700 oder 400 m! In bestimmten Fallen kann sie zwischen 400 und 1500 m /'

betragen. Sie ist in den Dlsposmonsllsten angegeben. T
s & i f"
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In erster Linie will man mit dieser Lésung bestehende gréBere Vorsignalentfernungen bremstechnisch niitzen. Sicherlich
werden aber auch beim Bau neuer Anlagen in Einzelfallen Neigungsverhaltnisse, beabsichtigte Geschwindigkeit und
Bremsverhéltnis der Ziige zur Festlegung langerer oder kiirzerer Bremsweglangen (Vorsignalabstéande) zwingen. Aus
den eben festgestellten Gedanken el’glbt;l(}h aber a fh daB esden Begrlff des ,,verkurzten Vorsugnalabstanvdes“ nlcht

mehr’gebe kann. g/ , f///,') , > ""ZZ? Z

T
—! Die Vorsi ;aiTaLgl—:enﬂaUL.//w/

= Abstandg}ggeln sind kunftlg aufgestellt
undsatzlichieine /h) bzw. drei bis funf (iber 60 km/h)

® vor Vorsngnale ahnhofen und Vorsignalen am Standort eines Hauptsignals nur, wenn die Sichtwei It oder
wenn bremstechnisch unzureichender \ Vorsignalabstand besteht.
— Der Begriff des Weichenbereiches ist neu gefaBt. o =z

Der Weichenbereich f?,',‘,:ht vom Einfahr- bzw. Zwischensignal bis zum néachsten Hauptsignal

Einfahrt

Weichenbereich

Abb.3 7 Y ﬁ‘/.;:«

bei Ausfahr- und Deckungssignalen und in Bahnhéfen ohne Austfahrsignal bis zur Ietzten befahrenen Weiche

/
Weichenbereich : y I i

S

=
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Wird die Geschwindigkeit gegeniiber dem Hauptsignal um méhr als 10 km/h!herabgesetzt, befindet sich am

Ae

zugehorigen Vorsignal ein Geschwindigkeitsyoranzeiger. ——— e

~

= —
EVS ES

Ortlich zulassige Geschwindigkeit 120 km/h
Einfahrgeschwindigkeit 90 km/h

Es kdnnen folgende Signale gezeigt werden:

Entweder:

geb —

grin

Oder:

weil

grin

Abb. 5
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— Die zuldssige Geschwindigkeit kann einmal geédndert werden! : Q% LY

z.B.: e
grin

Bei einer Ausfahrt aus Gleis 7
gelb
weil}

- w U3

Bei einer Einfahrt auf Gleis 7
Lol 4

f } "5/ O

/ 7 1
P il = 1A #
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Abb.6 | | TE : ) o

§ 13 (Abs 30—38) Ersatzsignal, Vorsichtssignal, Signal ,,Vorbeifahrt erlaubt‘

— Handsignal und Lichtsignal ,,Vorbeifahrt erlaubt'* wurden geteilt; in Bedeutung und Abgabe sind keine Anderungen
eingetreten. Das Lichtsignal heiBt kunftig ,,Ersatzsignal“ und besteht nur mehr aus einem weiBen Blinklicht. Kosten-
verminderung war der Grund fiir diese Anderung.

— Das Vorsichtssignal ist in seiner Ausfuhrung bewuBt dem Ersatzsignal &hnlich (s. Beilage, Tafel lll). Es hat auch die
gleiche Bedeutung wie das Ersatzsignal, beauftragt jedoch den Triebfahrzeugfiihrer dariiber hinaus, bis zum néachsten
Hauptsignal auf Sicht zu fahren! (Siehe auch Bemerkungen zur ZSB , Fahren auf Sicht, Seite 31).

§§ 10, 11, 14 und 15 Schutzsignal und Sperrsignal

— Fir das bisherige Gleissperrlichtsignal wurde der neue Begriff ,,Schutzsignal* festgelegt, um dieses Signal mit seiner
besonderen Bedeutung von den Sperrsignalen abzuheben.

— In Bedeutung und Verwendung tritt keine Anderung ein. Das Signal ,,Fahrverbot‘ besteht nur mehr aus einem roten Licht
(s. Beilage Tafel VII); Einsparungen kdnnen damit erzielt werden.

— Sperrsignale werden nur mehr rickstrahlend ausgeflhrt.

§§ 16, 17 Langsamfahrsignale, Richtungspfeil

— Alle Langsamfahrsignale sind riickstrahlend ausgefihrt.

— Die Teilung in ,vorlUbergehend eingerichtete Langsamfahrstellen” und ,,dauernde Langsamfahrstellen* entféllt;
,,dauernde Langsamfahrstellen’ gibt es nicht mehr, diese sind in der ,ortlich zuldssigen Geschwindigkeit"
berlcksichtigt.






