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47. Erlduterungen.

Zu Anlage 3 der DV V 26

Nach den noch in Kraft stehenden Bestim-
mungen der ZSV, Teil II, Einlage 19, (gultig ab
1. Janner 1951) miissen alleinverkehrende Tfz
mit Einmannbesetzung in bestimmten Bf, die von
den Direktionen festgelegt und in der Tafel B 20
des Besonderen Anhanges enthalten sind, unbe-
dingt und ohne Riicksicht auf sonstige Anhalte-
stellen anhalten. Wenn in den von der Direktion
festgelegten Bf nach dem Fahrplan Durchfahrt
vorgesehen wire, ist dem Fithrer des Tfz das
Anhalten mit A-Befehl vorzuschreiben. Der Fiih-
rer des Tfz hat dem Fdl, der sich zum Fahrzeug
zu begeben hat, seine Dienstfihigkeit zu melden.

Es wurde angefragt, wie hinsichtlich Mel-
dung und Behandlung (nach DV V26) vorzu-
~gehen sei, wenn der Tfz-Fithrer eines solchen
Ttz in einer in der Tafel B 20 festgelegten Ver-
kehrsstelle bei freizeigendem Ausfahrsignal un-
erlaubt durchfihrt.

Antwort: Das in einem solchen Fall vor-
liegende auflergewohnliche Ereignis im Verkehr
mufl gemifl den ,Richtlinien” (Anlage 3 zur DV
V 26) gemeldet und behandelt werden. Das Er-
eignis ist sinngemdf} als ,Durchfahren personen-
beférdernder Zuge in planmifligen Anhalte-
stellen” anzusehen und demnach unter Nr.8 h)
einzustufen.

Zur Vermeidung unerlaubter Durchfahrten
z. B. infolge Nichtbeachtung der Tafel B20 soll
daher das Ausfahrsignal gemidfl der DV V 3,
Punkt 231 moglichst kurz vor der Abfahrt, also

nach dem Anhalten des Ttz im Bf freigestellt
werden.

Zu den Punkten 214 und 215 der DV V 3

Frage: Wann ist bei spitzer Kreuzung die
Riickmeldung fiir den Gegenzug abzugeben?

Antwort: Punkt 214 der DV V 3 besagt,
daf} bei spitzer Kreuzung ein Zug zwei Minuten
vor der voraussichtlichen Ankunft des letzten
Gegenzuges angeboten, angenommen und un-
mittelbar nach dessen Ankunft abgelassen werden
darf. Die Riickmeldung fiir den Gegenzug ist
spitestens unmittelbar nach dem Ablassen des
Kreuzungszuges nachzuholen. Die Bestimmung
des Punktes 215, die besagt, daf} die Riickmel-
dung u. a. bestitigt, daf} der vom Zug verlassene
Raumabschnitt von Ziigen frei ist, bleibt hiebei
aufler Betracht.

Zu den Punkten 368 und 370 der DV V 3
Nach Punkt 368 gelten fur Ziige, die das

falsche Gleis befahren in der Regel die fiir das

richtige Gleis bestimmten Hauptsignale unbe-
schadet ihrer Stellung und ihres Standortes als
muntauglich®. Die Erlaubnis zur Vorbeifahrt an
den untauglichen -Signalen ist durch Signal 294
(Handsignal), Signal 29b (Lichtsignal), fern-
miundlich am Signalfernsprecher oder mindlich
zu erteilen.

Die Annahme, dafl beim Fahren auf .dem
falschen Gleis bei Aus- oder Durchfahrt aus oder
in einem Bf eine Ausfahrt ohne Ausfahrsxgnal

- vorliegt, ist demnach nicht richtig.
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Nach Punkt 370 darf, falls sich das Fahren
auf dem falschen Gleis iiber mehrere Bf erstreckt,
in diesen Bf durchgefahren werden, wenn die
Sicherungsanlage gesicherte Durchfahrt zulifit
und der Zug vom Fahren auf dem falschen Gleis
durch die La oder vom Ubergangsbf bereits mit
B-Befehl verstindigt ist.

Die Zulissigkeit der Durchfahrt in den vom
Fahren auf dem falschen Gleis beriihrten Bf ist
durch Abgabe des Signals 30 ,,Durchfahrt* anzu-
zeigen. D. h., daf} auch im Ubergangsbf zum
Fahren auf dem falschen Gleis, wenn der Gleis-
wechsel bereits bei der Einfahrt erfolgt, Signal 30
gegeben werden muf}, da auch dieser Bf ein vom
Fahren auf dem falschen Gleis beriihrter Bf ist.
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Zu Punkt 503 der DV V 3
Einreihen des Zwischen-Tfz

Das Zwischen-Tfz ist méglichst nahe der
Zugspitze einzureihen. Das Gewicht des dem
Zwischen-Tfz folgenden Zugteiles soll hiebei den
fir den betreffenden Streckenabschnitt in Be-
tracht kommenden Wert fiir die Grenzbelastung
ziehender Tfz tunlichst erreichen, darf ihn jedoch .
nicht tberschreiten. -

Beispiel: Drei Tfz mit je 500 t Regel-
belastung, Zuggewicht: 1400 t; Grenzbelastung
ziehender Tfz: 1200 t.

Daher folgende Reihung:
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schubbewegung
2. ungentigende Bremsbesetzung und

4 4
Woein lag die Ursache
des Zusammenstofies eines geschobenen Verschubteiles mit einem ausfahrenden Giiterzug, wobei

4 Wagen des Giiterzuges sowie 3 Wagen des Verschubteiles entgleisten und 3 von diesen Wagen
umstiirzten?

Sachschaden: S 60.000!

Bei den Erhebungen wurden folgende Verstofle festgestellt:
1. Mangelhafte Verstindigung zwischen den Wirtern der beteiligten Stellwerke iber die Ver-

3. Abgabe von Verschubsignalen durch den Verschubleiter (am Tfz), wiewohi keine Sicht auf die
Spitze des geschobenen Verschubteiles gegeben war und daher die Haltsignale des Spitzen-
verschiebers nicht geschen werden konnten.
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48. Etwas fiir jeden

Am 11. Juni 1962 um 13.55 Uhr fuhr ein
Personenzug in einem planmifligen Anhaltebf
unerlaubt durch. Die Haltsignale des Fdl blieben
unbeachtet. Da 26 Reisende hitten aussteigen
wollen, wurde der Zug nach Anhalten im
ndchsten Bf zuriickgeschoben und setzte nach
deren Aussteigen und Zusteigen von 6 Reisenden
die Fahrt mit 11 Minuten Verspitung fort.

Das schuldhafte Verhalten des Tfz-Fiihrers
ist eindeutig und bedarf deshalb keiner weiteren
Erorterung. Auf das vollig falsche Verhalten der
Zugbegleitmannschaft muf} jedoch eingegangen
werden. Zugfihrer und Schaffner bemerkten die
unerlaubte Durchfahrt; was aber taten sie?

Der Zugfithrer gab in seiner Einvernahme
u. a. folgendes an:

e Ich lief im Gepickwagen nach vorne
und gab Haltsignale, die jedoch nicht befolgt
WHPASN, o0 Die Notbremse habe ich deshalb
nicht betitigt, weil ich fiir die Sicherheit der Rei-
senden fiirchtete bzw. noch annahm, der Tfz-
Fihrer werde den Zug anhalten.*

Und aus der Einvernahme des Zugschaffners:
P Die Notbremse ' zog ich desalb
nicht, weil ich annahm, dafl der Zugfithrer dies
besorgen werde und ich auflerdem befiicchtete,
dafl die Reisenden dadurch gefihrdet wiirden

Nach wie vor herrscht bei vielen Zug-
begleitern die vollkommen unrichtige Ansicht,
im Falle einer unerlaubten Durchfahrt die Not-
bremse nicht betdtigen zu miissen, um damit eine
Gefdhrdung der Reisenden zu vermeiden.

Schulungsbeamte fiir den Verkehrsdienst!

Fithrt den Bediensteten im Dienstunterricht
vor Augen, welche Gefahren den Reisenden dann
drohen, wenn z. B. ein Tfz-Fihrer infolge Un-
wohlseins einen planmifligen Aufenthalt nicht

beachtet und dabei unerlaubt an einem halt-
zeigenden Hauptsignal vorbeifihrt, wodurch der
Zug in ein Stumpfigleis oder in einen besetzten
Raumabschnitt geraten konnte!

Daher in solchen Fillen:

Notbremse betétigen!

Am 14. Juni 1962 um 14.20 Uhr wurde Zug
1985 zwischen den Bf E. und G. vom Zugfiihrer
(am hinteren Fiithrerstand des Zug-Tfz) angehal-
ten, da sich der Kranarm eines im Zug befind-
lichen Kohlenkranes aus seinen Befestigungen ge-
16st hatte und auf die Auflenseite des Wagens aus-
geschwenkt war; dadurch bestand zwischen den
Fahrleitungsmasten und dem Kranarm nur eine
Spanne von etwa 20 cm.

Der Zugfithrer des Giiterzuges hatte sich °
genau an die Bestimmungen des Punktes 476 der
DV V 3 gehalten. Diese schreiben u. a. vor, daf}
die Zugbegleitmannschaft wihrend der Fahrt
durch Ausblick darauf zu achten hat, ob sich eine
Wagentiire gedffnet hat, ferner, ob nicht Ladun-
gen herabzufallen drohen, betriebsgefihrlicher
Zustand eines Wagens anzunehmen oder eine
Entgleisung oder Zugtrennung eingetreten ist.
Bei E-Betrieb miissen iiberdies Ladungen auf offe-
nen Wagen bei tiefer Fahrdrahtlage (Tunnel,
Briicken) genau beobachtet werden. Wenn die Ge-
fahr der Berithrung zwischen Ladung und Fahr-
draht besteht, ist anzuhalten. Auch in den Be-
stimmungen der ZSV 14 ist vorgesehen, daf} ein
Zug, bei dem eine betriebsgefihrdende Unregel-
mifligkeit wahrgenommen wird, sofort anzu-
halten ist.

Nicht nur die Zugmannschaften sondern vor
allem auch Fdl, Stellwerks(Weichen)wirter, der
anwesende V-Bedienstete in gesperrten Bf, Ge-
schiftsfuhrer und Bahnwirter sind zur Zugbeob-
achtung verpflichtet (DV V 3, Punkte 182, 384,
403 und DV V 28, Punkt 96).

So ist es richtig!






