


Eigentlich sollte es gar nicht notwen-
dig sein darauf hinzuweisen, welch ho-
hes Mafl an Verantwortung der Mit-
arbeiter im ausfilhrenden Verkehrs-
dienst zu tragen hat. Manche mogen
vielleicht sogar einen Widerspruch aus
dieser Feststellung und der Gestaltung
des Verkehrs-Unterrichtsblattes erken-
nen. Dieser Widerspruch ist nur schein-
bar vorhanden. In Wirklichkeit hat es
sich das Verkehrs-Unterrichtsblatt zu
einem echten Anliegen, vielleicht sogar
zur wichtigsten Aufgabe gemacht, die
Mitarbeiter des Betriebsdienstes auf die
Tatsache, wie verantwortungsvoll die
Dienstesausiibung in diesem Beruf doch
ist, ganz besonders und immer wieder
hinzuweisen. Wiederholt haben wir
aufgezeigt, daff in vielen Fillen, ja
vielleicht sogar in der iiberwiegenden
Zahl der Fille nicht die Unkenntnis
der Vorschriftenbestimmungen die Ur-
sache fiir Unfille und sonstige Unzu-
kémmlichkeiten ist, sondern ganz ein-
fach die Tatsache, daf Mitarbeiter sich
der Verantwortung, die sie zu tragen
haben, nicht in vollem Umfang be-
wuflt sind. Dieser Umstand muf} natiir-
lich in der Art und Weise, wie der
Dienst dann durchgefithrt wird, seinen
Niederschlag finden. Auf die Miflach-
tung einer Vorschriftenbestimmung
folgt eine zweite und noch eine weitere
und . . . Zum Teil wird man dabei
sogar in der scheinbar richtigen An-
nahme bestirkt, dafl es ja auch ohne
Vorschrift geht, vielfach sogar besser.

Ja und gerade das ist gefihrlich. Denn
der Beweis, daf} diese Annahme ein
Trugschluf ist, kommt mit absoluter
Sicherheit. Nur, beim einen Kollegen
frither, beim anderen spiter, beim einen
vielleicht noch rechtzeitig und mit
Gliick ohne Folgen, beim anderen zu
spit und — das ist dann besonders
tragisch — mit unwiderruflichen Fol-
gen. Selbst auf die Gefahr hin, dafl wir
uns wiederholen, halten wir es — wie
gesagt — fiir unsere Pflicht, immer
wieder darauf hinzuweisen: Wir haben
einen Beruf gewihlt, bei dem es — im
Gegensatz zu manch anderen Berufen
— vielfach nicht mehr moglich ist, mit
dem Radiergummi einen Irrtum zu
korrigieren und dadurch die Folgen
nicht eintreten zu lassen. Von dieser
Tatsache ist stets auszugehen, wenn wir
unseren Dienst ausiiben. Dann schaut
alles gleich ein bifichen anders aus, ob
das nun beim Zugmeldeverfahren, bei
der Fahrstraflenpriifung, bei der Ab-
gabe von Signalen, beim Verschub, beim
Sichern abgestellter Fahrzeuge ist oder
ob es das Anwenden der vorgeschrie-
benen Wortlaute betrifft. Gewissenhaf-
tigkeit ist Voraussetzung fiir Sicherheit
— und wie bereits erwihnt:
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Uberlegt zu handeln, ist oberstes Ge-
bot im ausfilhrenden Verkehrsdienst.
Im Zweifelsfalle zu Gunsten der Sicher-
heit entscheiden, vor allem aber nicht
die Sicherheit durch Schnelligkeit oder
gar Bequemlichkeit ersetzen! Auch im
Verkehrs-Unterrichtsblatt 1. Stiick/1975
haben wir darauf hingewiesen:

Sicherheit vor Schnelligkeit!

Doch Piinktlichkeit bedeutet
mehr Sicherheit!

Es darf kein ,meinen“ und ,glauben®
geben, in besonders wichtigen Situatio-
nen soll ich mich eben nochmals ver-
gewissern, ob das richtig ist, was ich
beabsichtige zu tun; das betrifft z. B.
die eingestellte Fahrstrale beim Fdl
oder die Signalstellung und die Fahr-
planangaben beim Tfz-Fiihrer.

Sozusagen einen zweiten Blick riskieren.
Er macht sich sicher bezahlt. Wenn
nicht heute, dann morgen, wenn nicht
morgen, dann iibermorgen . . .
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Am Donnerstag, 5. Juni 1975,
18.35 Uhr kam es auf der eingleisigen
Miihlkreisbahn zwischen den Bahnhéfen
Neuhaus-Niederwaldkirchen und Ger-

etwas fiir jeden

Es gibt immer noch erstannlich viele Mit-
arbeiter, die beim Umgang mit Reisen-
den den Eindruck erwecken, fiir letzteren
sei es eine Ebre von den OBB beférdert
zu werden. Wecken wir diese Kollegen
aus ihrem Traum und sagen wir es ihnen:
Wirbrauchen den Reisenden, wir le-
ben u. a. von seinem Geld. Sorgen wir
dafiir, dafl es ibm bei uns gefillt. Auch
dann, wenn es in Einzelfillen etwas
schwieriger scheint; er ist Kunde. Sind
auch wir selbst immer leicht zu beban-
deln, wenn wir irgendwo Kunde sind,
in einem Geschift, bei der Post, beim
Mechaniker, im Restanrant??? Ganz ebr-
lich! Wir sind selbst manchmal ,schwie-
rig“ und trotzdem erwarten wir Entge-
genkommen, Héflichkeit, Aufmerksam-
keit und Qualitit des Angebotenen; wir
verlangen es mit Recht, fiir unser
Geld. Doch nicht nur wir!

um-

ling OO zu einem folgenschweren Zu-
sammensto des von Aigen-Schligl
nach Linz Urfahr fahrenden LzNz
76517 mit dem in der Gegenrichtung
verkehrenden Personenzug 3856. Von
den insgesamt 50 Reisenden des Perso-
nenzuges wurden 13 verletzt, zwei da-
von schwer. Unter den Verletzten be-
finden sich die beiden Tfz-Fiihrer
sowie der Zugfiihrer des Personenzuges.
Die Tfz verkeilten sich ineinander und
wurden — wie die Personenwagen —
schwer beschidigt. Der durchgehende
Verkehr war bis zum Folgetag unter-
brochen. Allein der entstandene Sach-
schaden ist enorm.

Der Hergang des Ereignisses:

LzNz 76517 hat im Bf Neuhaus-Nie-
derwaldkirchen planmifligen Aufent-
halt. Am Ereignistag war in diesem
Bahnhof die Kreuzung des Lokzuges
mit dem Personenzug 3856 vorgese-
hen.

LzNz 76517 fuhr mit ca. 20—30 km/h
in den Bahnhof ein, verminderte die
Geschwindigkeit wegen einer EK auf
10 km/h, beschleunigte darauf aber
wieder und fuhr im Bahnhof durch.

Der Fdl war bei der Einfahrt des Lz
am Platz, gab nach seiner Aussage dem
Tfz-Fiihrer durch Handzeichen zu ver-
stehen, dafl eine Kreuzung abzuwarten
und das Tfz umzustellen sei. Er be-
gab sich, nachdem das Tfz die Ge-
schwindigkeit verminderte, (wie sich
spiter herausstellte, wegen der EK) zu
dem beim Aufnahmsgebiude befindli-
chen Signalhebelbock und nahm dort
die notwendigen Handhabungen vor.

Kurz darauf bemerkte jedoch der Fdl,
daf} sich das Tfz immer weiter entfern-
te bzw. im Begriffe war, durchzufahren.
Er gab daher sofort Haltsignale, die |
aber der Tfz-Fiihrer nicht mehr wahr-
nahm.

Nachdem dem Fdl bekannt war, daf
der Personenzug 3856 im Bf Gerling
schon abgefahren und eine Verstindi-
gung dieses Zuges unterwegs nicht
mehr moglich war, wufite er, dafl die
Katastrophe kaum mehr zu vermeiden
ist. Obwohl vom Tfz-Fithrer des im
Bf Gerling stehenden Giiterzuges 76517
wiederholt Gefahrsignal gegeben wur-
de und beide Fdl verzweifelt versuch-
ten, mit ihren Pkw den Ziigen nach-
zufahren, konnte deren Zusammenstof8
nicht mehr verhindert werden.

Wie konnte das geschehen?

Der Tfz-Fihrer des LzNz 76517 hatte
gemifl seiner Aussage beim Lesen des
Buchfahrplanes in der Zeile des Bf Neu-
haus-Niederwaldkirchen in der An-
kunfts- bzw. Abfahrts-Spalte irrtiim-



lich anstatt der fiir ihn geltenden An-
gaben des Zuges 76517 jene des Zuges
76521 beachtet. Zug 76521 hat aber im
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Bf Neuhaus-Niederwaldkirchen nur

Bedarfsaufenthalt. Demnach gilt er fiir
diesen Bahnhof als Durchfahrzug.

304. Bin Bedarfsaufenthalt ist in den Fahrplanbehelfen durch

X% gekennzeichnet. Er wird nur zum Ein- und Aussteigen von
Reisenden sowie fiir den Giiterdienst {Wagenbeigabe, Wagen-
abstellen, Ladearbeiten) in Verkehrsstellen vorgeschen.
Ein Zug, fiir den ein Bedarfsaufenthalt vorgeschen ist, gilt als
Durchfahrzug. Er hat jedoch so langsam einzufahren, daf er im
Bedarfsfall zuverlassiz anhalten kann. i :

~ Von diesem tragischen Irrtum ausge-

hend, fand der Tfz-Fiihrer keine Ver-
anlassung, im Bf Neuhaus-Niederwald-
kirchen anzuhalten und fuhr daher
durch.

An dieser Stelle wollen wir uns noch-
mals an das eingangs Gesagte erinnern.
Nicht Unkenntnis der Vorschrift ist es,
was zumeist als Ursache fiir Unfille und
Unzukdmmlichkeiten in Frage kommt.
Und dieser Umstand trifft auch in die-
sem Fall wieder zu. So wuflte der Tfz-
Fiihrer genau, daf} ein Zug mit Bedarfs-
aufenthalt im Bahnhof grundsitzlich
durchzufahren hat, sofern er nicht
auflerplanmiflig angehalten wird. Ge-
rade weil er das wuflte, ist er ja durch-
gefahren.

Wir sagten eingangs in unseren Bemer-
kungen, dafl es in unserem Beruf viel-
fach nicht méglich ist, einen Irrtum mit

dem Radiergummi zu korrigieren und

dadurch die Folgen nicht eintreten zu
lassen. Auch das trifft hier vollinhalt-
lich zu. Selbst wenn man sich nicht im-

Erldauterungen

DV V 3, Punkt 167 a) und Allgemeiner
Anhang zur Signal- und zur Verkehrs-
vorschrift, Tafeln 3 und 5.

Es wurde angefragt:

a) Ist bei Berechnung des Gewichtes
der Ladung bei Triebwagen gemif}
Pkt. 167, lit a) der DV V3 oder
nach Pkt. 1.1. (3. Absatz) der Ta-
fel A 3 vorzugehen?

b) Ist fiir die Berechnung des Gewich-
tes (Gesamtgewichtes) bei Triebwa-

mer wiederholen sollte, wir sagen es
nochmals: Die Tatsache, dafl unser
Dienst so verantwortungsvoll ist und
viele unserer Handlungen ganz einfach
unwiderruflich sind mit allen ihren
Folgen, diese Tatsache muff uns Anlafl
genug sein, unseren Dienst mit der
grofitmoglichen Gewissenhaftigkeit zu
verrichten.

Jeden von uns geht das an!

Der Fdl z. B. iiberpriift nochmals ob
auch die richtige Fahrstrafle eingestellt
ist. Der Stellwerksbedienstete iiberpriift
und iiberblickt nochmals die eingestell-
te Hilfsfahrstrafle, bevor er den Voll-
zug meldet, der Verschubleiter wirft
nochmals einen Blick auf das Verschub-
signal, der Spitzenverschieber iiberblickt
nochmals den Verschubweg, der Tfz-
Fiihrer blickt nochmals auf sein ,Heilig-
tum®, das Signal und {iiberzeugt sich
notigenfalls nochmals, ob er den Fahr-
plan auch richtig gelesen hat usw. Diese
Beispiele konnte man fortsetzen und
sie auf alle Mitarbeiter des Betriebs-
dienstes ausdehnen.

Im Gegensatz hiezu steht z. B. der In-
halt dieses Auszuges aus einem Lage-

bericht der ZVU.

Direktionsbezirk Linz:

20.30 h iberfuhr 7Z 844
das unmittelbar vor
Vorbeifahrt auf Halt
zuriickgestellte Ein-
fahrsignal des Bf
Sulzau um ca. 20 m. Die
Riicknahme der Fahrt
wurde zum Schutze der
aus- und einsteigenden
Reisenden des im Bahn-
hof haltenden Z 5007
vorgenommen, nachdem
der Fahrdienstleiter
seine Fehldisposition
erkannt hatte.

7 844 + 4 Min.

gen die Tafel A 3, Pkt. 1.1. oder die
Angabe der Tafel A5 mafigebend
(z. B. ET 4030, Gesamtgewicht 73 t)?

Antwort [zu a) und b)]:

Die Tafel A3 beinhaltet die ,Bestim-
mungen zu den Belastungstafeln“. Dar-
aus geht hervor, dafl diese Bestimmun-
gen grundsitzlich nur dann anzuwen-
den sind, wenn ermittelt bzw. gepriift
werden muff, ob das Tfz das zu rech-
nende Zuggewicht beférdern darf; es ist
also das Zuggewicht mit der Regelbela-

es interessiert sie bestimmt,

daf probeweise die Kennzeichen K 105
und K 106 in der Fabrdrabtanfhingung
angebracht werden; der Vorteil liegt in
einer besseren Sichtbarkeit sowie einer we-
sentlich geringeren Verschmutzung durch
Bremsstaub. Die bisherigen Erfahrungen
sind sebr positiv.

So wie das Verkehrs-Unterrichtsblatt
nicht aufhért und auch nicht aufhéren
wird, immer wieder auf diese Proble-
matik hinzuweisen und immer versucht,
Feststellungen mit Beispielen — meist
unangenehmen — zu belegen und
die notwendigen Erkenntnisse daraus zu
gewinnen, um vor allem die dabei ge-
wonnenen Erfahrungen an die Mitar-
beiter weiterzugeben, genauso muf} sich
aber jeder einzelne Kollege selbst be-
miihen, in diesem Sinne mitzuarbeiten.
Andernfalls — “dariiber sind wir uns
klar — ist jede Miihe vergeblich. Nicht
immer glauben, es sowieso besser zu
konnen und besser zu wissen als die
anderen, oder etwa die Meinung ver-
treten, dafl die Vorschriften ohnehin
nur ein notwendiges Ubel und nur
fiir Priiffungen da sind. Jeder Verniinf-
tige weifl, dafl das ganz einfach nicht
stimmt. Die Vorschrift schiitzt Dich,
ste schiitzt uns und die, die sich uns
anvertrauen. Moglich, daff es ,nach
Vorschrift in manchen Fillen etwas
langsamer geht als sonst. Das ist auch
gut so, denn immer noch lieber Sicher-
heit vor Schnelligkeit, als umgekehrt.

Es lohnt sich, dariiber nachzudenken!
Sind Sie aber in einem bestimmten
Punkt anderer Meinung, dann schrei-
ben Sie uns, wir freuen uns iiber jede
Anregung oder Stellungnahme.

stung zu vergleichen; das Gewicht der
Tfz zahlt aber It. DV V3 nicht zum
Zuggewicht, ausgenommen bei Trieb-
die der Personenbeforderung

wagen,
dienen.







