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17. Aus dem Verkehrsgeschehen

a) Zugzusammenstofl auf der Westbahnstrecke

Am 6. Februar um 17.09 Uhr stieff im Bf H.
ein gemifl Buchfahrplan auf Dbesetztes Gleis
(Gleis 6) einfahrender Lz (Tfz 1189.07) mit einem
etwa 15 m von der Grenzmarke der Weiche 9
entfernt auf Gleis 6 stehenden abgespannten Gii-
terzug zusammen. Dabei geriet der 1. Wagen, in

Die schwer beschidigte Fahrleitung wurde
durch die Mannschaften zweier Turmwagen bis22.58
Uhr soweit instandgesetzt, dafl der Verkehr mit
Dampf- bzw. Diesel-Tfz wieder aufgenommen
werden konnte. Bis dahin mufiten 5 Expref}- bzw.
Triebwagenschnellziige umgeleitet werden.

dem sich Benzinriickstinde befanden, in Brand, der
auch auf das Tfz tbergriff. Tfzf und Beimann des
Lz sprangen kurz nach dem Zusammenstof ab.
Der Beimann erlitt Brandwunden.

Um 17.50 Uhr geriet beim abgespannten

Zug auch der 2. Kesselwagen (beladen mit
38.860 kg Benzindestillat) in Brand. Zur Bekimp-
fung des Brandes waren 20 Feuerwehren mit
56 Fahrzeugen und 180 Mann im Einsatz. Uber
Anordnung des zustindigen Bezirkshauptmannes
wurden um 20.00 Uhr das in der Nihe des Stell-
werkes 1 befindliche Personalhaus sowie 4 Privat-
hiuser aus Sicherheitsgriinden gerdumt.

Es entstand Sachschaden in Hohe von iiber
S 1 Mio!

Zum Hergang :

Wiewohl Bf-Gleis 6 durch den abgespannten
Giiterzug bis auf 1!/2 Wagenlingen besetzt war,
entschlof} sich der Fdl des Bf H., den Lz auf dieses
Gleis einfahren zu lassen. Ein Auftrag an den
Wirter des Stellwerkes 1 zur Aufstellung einer
Haltscheibe gemifl DV V 2, Pkt. 47, erging nicht.
Der Stellwerkswirter selbst unterlief} es, die An-
haltestelle aus eigenem durch eine Haltscheibe zu
kennzeichnen.
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Tfzf und Beimann des Lz waren noch wih-
rend der Einfahrt in den Bf H. der Ansicht, dafl
die Fahrstrafle nach dem freien Gleis 4 fithren
wiirde. Erst als sich das Tfz der Weiche 8 (Gleis
4/6) naherte, bemerkten beide die Besetzung des
Einfahrgleises.

Dieses folgenschwere Ereignis zwingt gerade
dazu, die Verfehlungen der beteiligten Bedienste-
ten einer genauen Betrachtung zu unterziehen
und die entsprechenden Bestimmungen in Erinne-
rung zu rufen.

Als besetztes Gleis gilt gemifl Pkt. 294 der
1NN 3

a) ein Einfahrgleis (auch ein Stumpfgleis), das

nicht in der ganzen Linge des fiir die Zug-

fahrt in Betracht kommenden Fahrweges (s.
Pkt. 263) frei oder befahrbar ist,

b) ein Einfahrgleis, dessen Durchrutschweg nicht

- frei oder nicht befahrbar ist,

¢) ein Einfahrgleis, wenn die Gleisabschnitte
zwischen Fahrweg und Durchrutschweg einer-
seits und den dem Flankenschutz dienenden
Schutzweichen und Gleissperrschuhen anderer-
seits durch Fahrzeuge besetzt sind.

Die Anhaltestelle im Bf ist nach den Bestim-
mungen der DV V 2 zu kennzeichnen.

Was gaben nun die beteiligten Bediensteten
bei der Einvernahme an?

Der Fdl: ,. . . Die iibrigen Hauptgleise 4, 2, 1

und 3 waren frei. Auf Gleis 6 war mindestens
1 Loklinge frei . .
Die vorgeschriebene Aufstellung einer Halte-
scheibe habe ich nicht durchgefithrt bzw. hie-
fiir keine Vorsorge getroffen, weil ich an-
nahm, der Tfzf miisse auf Grund der im
Fahrplan gegebenen Verstindigung vorsichtig
in den Bf einfahren; ich hatte daher keine
Bedenken, daf} er das Hindernis (den hinter-
stellten Zug) bei Tageshelle und einwandfreier
Sicht nicht rechtzeitig erkennen wiirde. Eine
diesbeziigliche Anordnung zum Aufstellen
einer Haltscheibe habe ich aus diesem Grunde
an den Wirter des Stellwerkes 1 nicht gege-
ben . . . Auf die Frage, ob auch in fritheren
Fillen auf die Aufstellung einer Haltscheibe
bei Einfahrt auf besetztes Gleis verzichtet
bzw. dies unterlassen wurde, gebe ich an: Es
wird hiufig bei guter Sicht auf die Aufstel-
lung einer Haltscheibe verzichtet . . .“

Der Fdl bei der Einvernahme durch die Gendar-
merie:
,». . . Die Haltscheibe aufzustellen, ordnete ich
nicht an, weil es taghell war . . .“.

Eines Kommentars zu diesen Aussagen bedarf
es wohl nicht, jedoch wirft sich sofort die Frage
auf, ob denn alle diese Fille von den Aufsichts-
und Kontrollorganen ,iibersehen® wurden !

Der Wirter des Stellwerkes 1 gab zu, die vor-
geschriebene Kennzeichnung der Anhaltestelle

durch eine Haltscheibe unterlassen zu haben. In
einem Gesprich mit der Erhebungskommission
lief er durchblicken, dafl er es als Zumutung be-
trachte, die schwere Haltscheibe (laut Normplan
10,20 kg) etwa 100 m weit zu tragen !

Der Tfzf des Lz: ,. . . Ich mufl zugeben, daff ich
auf die Stellung der Weichen, deren Weichen-
signale auf Grund der Sichtverhiltnisse
gut wahrzunehmen waren, nicht geachtet

habepus

Welche Lehren sind aus diesem. Ereignis zu
ziehen ?

Zur Kennzeichnung der Anhaltestelle bei Ein-
fahrten auf besetztes Gleis (auch besetztes Stumpf-
gleis) bzw. bei ausnahmsweisen Einfahrten auf
ein freies Stumpfgleis ist die Haltscheibe auf 50 m
aufzustellen; sie kann in unvermeidlichen Fillen
bis 15 m vor der Gefahrenstelle aufgestellt werden.

Grundsitzlich darf ein Gleis, auf das ein
Zug besetzt einzufahren hat, nur soweit besetzt
sein, dafl unter Berucksichtigung der aufzu-
stellenden Haltscheibe fiir den Zug grenzfreie Ein-
fahrt moglich ist.

Der Tfzf eines Zuges, der auf besetztes Gleis
einzufahren hat, muff daher, unbeschadet der mit
hochstens 30 km/h vorgeschriebenen Einfahrge-
schwindigkeit, sein Verhalten so einrichten, daf} er
unbedingt vor der Haltscheibe anhalten kann.

Allgemein muf} jedoch an dieser Stelle gesagt
werden, dafy Einfahrten auf besetztes Gleis nur in
unumginglich notwendigen Fillen vorgesehen bzw.
angeordnet werden sollen. Wenn daher Gleise in
ihrer ganzen Linge, wie in diesem Fall, frei sind,
ist es unverstindlich, einen Lokzug auf ein nur
15 m bis zur Grenzmarke freies Gleis und nicht
auf ein in seiner ganzen Linge unbesetztes Gleis
einfahren zu lassen. Eine einzige Weichenstellung
auf das unbesetzte Gleis hitte die Usterreichischen
Bundesbahnen vor einem Schaden von 1 Mio S
bewahrt.

Es soll nach Moglichkeit vermieden werden
ohne zwingenden Grund eine Einfahrt z. B. auf
mit Reisenden besetzte Fahrzeuge oder Fahrzeuge
mit Gefahrzettel 1 anordnen; ebensowenig soll eine
solche Einfahrt — ohne zwingenden Grund — auf
Gleise zugelassen werden, auf denen Kesselwagen
mit z. B. entziindbaren oder explosionsgefihrlichen
Stoffen abgestellt sind !

Heiflt es doch im Pkt. 9 der DV V 3:

»Oberstes Gebot fiir jeden V-Bediensteten
mufd stets sein, so iiberlegt zu handeln, dafl da-
durch hochste Sicherheit fiir die ihm anvertrauten
Menschen und Werte gewihrleistet ist.

Die Sorge um die Verkehrssicherheit geht
allen den V-Bediensteten sonst noch iibertragenen
Arbeiten vor.“

(S. auch Verkehrs-Unterrichtsblatt 6/1964 und
3/1972.)



























