Aus dem Verkehrsgeschehen

ZusammenstoB eines
durchfahrenden Schnellzuges
mit einem Verschubteil

Mittwoch, 8. 10. 1975 um 4.00 Uhr

stief im Bf V., ca. 150 m vom Stell-

werk 2 entfernt, ein mit ca. 90 km/h
auf Gleis 1 durchfahrender Schnellzug
mit einem auf Gleis 3 im Bereich der
Weiche 56 nicht grenzfrei stehenden
Verschubteil eines Bezirksgiiterzuges zu-
sammen. Dabei wurden 4 Postbedien-
stete, die sich in dem hinter dem Zug-
Tfz des Schnellzuges gereihten Postwa-
gen aufhielten und ein im Gepickwagen
fahrgastfahrender OBB-Bediensteter
leicht verletzt. Beide Tfz, der Post- und
der Gepickwagen entgleisten mit allen
Achsen. Vom Schnellzug entgleisten ein
Exprefgutkurswagen und ein Reisezug-
wagen mit je einem Drehgestell. Der
Postwagen stiirzte um und wurde ge-

knickt.

Vom Verschubteil entgleisten der erste
und zweite Wagen mit beiden Achsen
und wurden schwer beschidigt. Aufler-

““dem wurden 2 auf Gleis 15 abgestellte

Giiterwagen zur Entgleisung gebracht,
einer davon stiirzte um. Am Oberbau
und an der Fahrleitung kam es eben-
falls zu schweren Beschidigungen. Der
durchgehende Zugverkehr auf der West-
bahn war bis 13.55 Uhr unterbrochen.
7 Schnellziige mufiten umgeleitet, fir
den entgleisten Schnellzug ein Ersatzzug
und fiir 4 weitere Schnellziige Fliigel-
ziige gefithrt werden.

Schienenersatzverkehr wurde zwischen
den Bf F. und R. eingerichtet. Die Auf-
gleisungsarbeiten durch 2 Hilfsziige
und 2 Krine waren am 11. 10. 1975
um 18.30 Uhr und die Wiederinstand-
setzungsarbeiten an den 3 schwer be-
schidigten Weichen erst am 17. 10. 1975
um 15.00 Uhr beendet.

Gesamtschaden ca. S 6 Mio!

Der Bezirksgiiterzug war im Bf V. um
3.49 Uhr auf Gleis 4 angekommen. Nach
Verstindigung der Beteiligten tiber die
durchzufithrenden Verschubarbeiten
fuhr der Verschubteil, bestehend aus
Tfz und 6 Wagen, vom Einfahrgleis
im Bereich des Stellwerkes 2 iiber
Gleis 1 nach Gleis 3, um dort die ersten
2 Wagen zwischen den Weichen 51 und
54 voriibergehend abzustellen.

Anschliefend sollte der Verschubteil,
dessen Tfz nach dem Anhalten auf
Weiche 55 zum Stillstand gekommen
war, wieder so weit vorziehen, dafl der
nichste Wagen nach Gleis 5 hitte abge-
stoflen werden konnen. Die Weichen be-
fanden sich fiir das Vorziehen des Ver-
schubteiles von Gleis 3 in der richtigen
Stellung. Unterdessen erhielt um 3.55Uhr
der Fdl die verbindliche Abmeldung fiir
den Schnellzug mit der voraussichtlichen

Durchfahrt im Bf F.um 3.57 Uhr. Nach-

dem er sich beim Wirter des Stellwer-
kes 2 erkundigt hatte, ob der Verschub

‘der Stellwerkswirter

auf Gleis 3 stehe, gab er — als der
Stellwerkswirter dies bejaht hatte —
den blockmifligen Auftrag fiir die
Durchfahrt des Schnellzuges auf Gleis 1.
In der festen Meinung, der Verschubteil
stehe noch grenzfrei auf Gleis 3, stellte
— weder Aus-
schau zu halten, noch den Auftrag fiir
die Verschubeinstellung zu geben —
die Weiche 55 und anschlieflend die Wei-

che 56 um. Nach Umlegen des Fahr-
straflenknebels und Blocken des Fahr-
straflenfestlegefeldes brachte er — ohne
die Fahrstrafle durch Augenschein ge-
priift zu haben — das Einfahrsignal fiir
den Schnellzug in die Freistellung.

Mittlerweile hatte der Verschub die
2 Wagen abgehingt und — da die
Weichen zu diesem Zeitpunkt noch fir
die Verschubfahrt richtig standen — mit
dem Vorziehen begonnen. Gerade wih-
rend dieser Verschubbewegung, stellte
der Wirter des Stellwerkes 2 die Wei-



che 55 um, wodurch der hinter dem Tfz
gereihte Wagen entgleiste. Eine vom
Tfz-Fihrer sofort eingeleitete Bremsung
brachte den Verschubteil mit dem Tfz
beim Herzstiick der Weiche 56 zum Still-
stand.

1 Ersatzzug und 4 Fliigelziige gefiihrt
2 Hilfsziige und 2 Krine im Einsatz
abgespannte Giiterziige

grofle Verspitungen und

verirgerte Fahrgiste.

,von Frankenmarkt

Der junge, noch unerfahrende Stell-
werkswirter, vom Schluflschaffner auf
die Entgleisung aufmerksam gemacht
und aufgefordert, fiir den anrollenden
Zug das Einfahrsignal auf ,Halt“ zu
stellen, war in seiner Aufregung hiezu
nicht fihig. Der Zugfiihrer des Bezirks-
gliterzuges lief dem anrollenden Zug mit
rot geblendeter Handlaterne, der Bei-
mann und der Schlu8schaffner mit weif§
leuchtender Handlaterne Haltsignale ge-
bend, entgegen. Der Tfz-Fithrer gab
Gefahrsignal und blendete die Schein-
werfer abwechselnd auf und ab.

Der Tfz-Fiihrer des Schnellzuges konnte
auf ca. 150—200 m Entfernung die
Haltsignale erkennen, leitete Schnell-
bremsung ein und fliichtete in den Ma-
schinenraum. Die Auffahrgeschwindig-
keit betrug 80 km/h.

Ergebnis der unterlassenen Fahrstraflen-
priifung:

Schaden ca. S 6 Mio

5 Verletzte
7 Schnellziige umgeleitet

Entgleisung eines
Ferngiiterzuges
wahrend der Durchfahrt

Mittwoch, 29. 10. 1975 um 8.40 Uhr
entgleiste im Bf S. der drittletzte Wa-

gen eines durchfahrenden Ferngiiterzu-

ges mit der hinteren Achse infolge Um-
stellens der Weiche 58 nach vorzeitigem
Auflosen der Fahrstrafle durch den Fdl.
Der Zug kam infolge der durch die Ent-
gleisung verursachten Zugtrennung zum
Stillstand und konnte nach Zuriick-
lassen der 3 am Zugschlufl gereihten
Wagen die Fahrt fortsetzen. Die Wei-
chen 58 und 59 sowie der Oberbau wur-
den schwer, der entgleiste Giiterwagen
geringfiigig beschidigt. Die Aufgleisungs-
und Wiederherstellungsarbeiten wurden
von einer im Bf arbeitenden Gleisbau-
firma durchgefiihrt. 7 Schnellziige er-
litten bis zu 45 Minuten, 5 Personenziige
bis zu 69 Minuten und 10 Giiterziige bis
zu 140 Minuten Verspitung.

Schaden ca. S 60.000,—!

Wegen Bauarbeiten (VBA) im Bf S.
waren die Bahnhofgleise 1 und 3 ge-
sperrt. Der Fdl stellte deshalb die Fahr-
strafe fiir die Durchfahrt des Fern-
giiterzuges iiber Bahnhofgleis 2 nach
dem Streckengleis 1 und beabsichtigte
nach vollzogener Ausfahrt mit dem an-
rollenden Triebwagenschnellzug wieder
iiber Bahnhofgleis 2 durchzufahren. In-
folge der noch nicht abgeschlossenen
Umbauarbeiten — die Weichen 58 und
59 wurden ortlich verlegt, waren aber
nicht vollisoliert — mufite der Fdl ge-
mifl einer DA zur VBA nach jeder
Zugfahrt das Freisein des Isolierabschnit-
tes beim ES der Gegenrichtung abwar-
ten, ehe er die Fahrstrafle mittels Hilfs-
taste auflosen durfte. Der Fcfl, durch
Arbeitszugfahrten und Fahrleitungs-
meisterarbeiten fiir den Bf-Umbau ab-
gelenkt, lieff sich bei der Beobachtung
der Gleisausleuchtung am Befehlstisch
durch die fiir den Ferngiiterzug erfolgte
Gleisbelegung im Abschnitt S. — Bl S. 1
und durch die bereits erfolgte Vorblok-

kung irritieren und l8ste vorzeitig die
Fahrstrafle mittels Hilfstaste auf. Dar-
aufhin stellte er die Weiche 58 fiir die
bevorstehende Durchfahrt des Trieb-
wagenschnellzuges um, als sich gerade
der drittletzte Wagen des infolge einer
La-Stelle nur mit 30 km/h fahrenden
Ferngiiterzuges auf der Weiche befand.

Nachdem es sich bei dem Ereignis nicht

um einen Einzelfall handelt, verweisen
wir nachdriicklichst auf jene Punkte der
DV V 3, die vom Fdl miflachtet wur-

den:

Punkt 229 der DV V 3:

Punkt 236 der DV V 3:

Entgleisung eines
Personenzuges
bei Fehlausfahrt

Doch vorher noch einiges aus dem kurz
vor dem Ereignis erschienen VUB
6/1975, Seite 11, zum Thema: ,und was
bleibt . . . ist der Mensch*.

»Die Technik gibt der Bahn mehr Sicher-
heit“.

»Aufmerksamkeit und Gewissenhaftig-
keit sind in jedem Fall, also auch im
Regelfall oberstes Gebot. Dafl dieses
Gebot aber in auflergewdhnlichen Situa-
tionen noch zusitzliche Bedeutung er-
langt, ist sich wohl jeder bewuft.

Der ,Knopf‘ fiir das Signal 29b ist
rasch gedriickt und gefahren wird auch
rasch. Daher mufl mit grofiter Sorg-



~ kam es

falt vorher iiberlegt werden, was zu
geschehen hat, denn es bleibt zu beach-
ten: Wir sind etwas verwohnt von der

Technik®.

»Es ist daher klar, dafl gerade in solchen
Situationen mit der denkbar grofiten
Sorgfalt vorzugeheu sein wird.“

»Nochmals als Beispiel: Signal 29 b ist
rasch ,gedriickt’ und der Zug ist rasch
vorbei; zuriickgeholt kann er nicht mehr
werden.“

Samstag, 20. 12. 1975 um 5.24 Uhr stiefl
im Bf G. ein aus Gleis 2 ausfahrender
Personenzug infolge Fehlausfahrt gegen
den eisernen Prellbock des Stumpfgleises
2 a, wodurch dieser 20 m verschoben
wurde. Das Zug-Tfz 2043.56 entgleiste
mit allen Achsen und grub sich in das
Erdreich der Boschung ein. Ein Per-
sonenwagen entgleiste mit der vorderen
Achse und wurde schwer beschidigt.
Durch Knickung eines Fahrleitungsma-
stes und Fahrleitungsbeschidigungen
zur Streckenunterbrechung.
Schienenersatzverkehr mufite fiir 6 Zi-
ge eingerichtet werden. Eine Reisende
erlitt leichte Verletzungen.

Schaden ca. S 500.000,—!

Die Kreuzung des Personenzuges mit
dem verspiteten Ferngliterzug wurde
wegen einer Tfz-Bindung in den Bf G.
verlegt, wobel eine geringe Verspitung
des Personenzuges in Kauf genommen
wurde. Der Personenzug kam im Bf G.
recht um 5.17 Uhr auf dem planmifi-
gen Einfahrgleis 2 an. Der Ferngliterzug
fuhr um 5.22 Uhr auf dem Plangleis 1
durch. Infolge einer Stérung an der
Achszihleinrichtung des Drucktasten-

stellwerkes der Bauart ITT Austria SP-
DRLV war das AS fiir den auf Gleis 2
stehenden Personenzug untauglich. Ohne

nun die Weichen 1 und 2 fiir die Aus-
fahrt dieses Zuges umzustellen und ohne
die Fahrstraflenpriifung durchzufiihren,
betitigte der Fdl nach Uberbriickung
der Achszihleinrichtung ganz einfach
das Lichtsignal 29b und fertigte den
Personenzug um 5.23 Uhr ab. Als der
Zug bereits mit ca. 30 km/h fuhr, sah
der Tfz-Fithrer im Scheinwerferlicht die
unrichtige Stellung der Weiche 2, die
fiir die Fahrt in das Stumpfgleis 2a
stand. Er konnte trotz sofortiger
Schnellbremsung den Zug nicht in dem
kurzen Stumpfgleis (ca. 1 Wagenlinge)
anhalten.

Wir wiederholen:

»Signal 29 b ist rasch ,gedriickt® und der
Zug ist rasch vorbei; zuriickgeholt kann
er nicht mehr werden.

Folgenschwerer
ZusammenstoB zweier Ziige
gleicher Fahrtrichtung
infolge MiBachtung
grundlegender
Vorschriftenbestimmungen
bei untauglicher
Sicherungsanlage

Am Ereignistag um 18.51 Uhr ca. 100 m
nach dem Einfahrsignal stief im Bf N.
bei sichtbehindertem Gewitterregen und
fortgeschrittener Dimmerung ein Per-
sonenzug mit einem kurz zuvor beim
haltzeigenden .Einfahrsignal angehalte-
nen und nach dessen Freistellung an-
gefahrenen Giiterschnellzug zusammien.
Hiebei wurden vom Personenzug der

Tfz-Fiithrer schwer, ein Schaffner, zwei
im Postwagen dienstversehende Post-
beamte und sechs Reisende leicht ver-
letzt. Der letzte Wagen des Giiterzuges
— ein mit Heizdl beladener Kesselwa-
gen — sowie 3 der insgesamt 7 Wagen
des Personenzuges entgleisten.

Sachschaden ca. S 2,6 Mio!

Durch Ausflieflen von etwa 8000 kg Ol
aus dem entgleisten Kesselwagen ent-
stand die Gefahr der Grundwasserver-
seuchung, wodurch 500 t Erdreich abge-
tragen werden mufiten. Die Aufriu-
mungs- und Behebungsarbeiten, wobei
zeitweise neben 2 Hilfsziigen, 3 Feuer-
wehren und 2 Privatfirmen im Einsatz
waren, dauerten bis 20.10 Uhr des Fol-
getages. Bis dahin war das Strecken-
gleises 2 zwischen dem Bf N. und dem
vorgelegenen Bf St., nachdem am Ereig-
nistag der durchgehende Verkehr bis
21.48 Uhr unterbrochen war, gesperrt.
Durch die Verkehrsunterbrechung erlit-
ten 8 Schnellziige bis 187 und 16 Giiter-
ziige bis 280 Minuten Verspitung. Fiir
2 Personenziige mufite Schienenersatz-
verkehr eingerichtet werden. Wihrend
der Verkehrsabwicklung auf nur einem
Streckengleis entstanden weitere hier
nicht niher zu betrachtende Behinde-
rungen.

Um 18.40 Uhr wurde vom Fdl des
Bf N. die verbindliche Abmeldung des
Giiterzuges mit der voraussichtlichen
Durchfahrt um 18.44 Uhr im Nachbar-
bf St. entgegengenommen und im Zug-
meldebuch verbucht. Danach schlofl er
den auf der Ausfahrseite gelegenen
Schranken. Das Einfahrsignal ,,A“ belief§
er aber unbegriindet noch in der Halt-
Stellung, da er am Schauzeichen des Ein-
fahrvorsignales — dieses Signal ist in-
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folge des kurzen Bahnhofabstandes am
Mast des Ausfahrsignales des Bf St. an-
gebracht — erkennen konnte, dafl im
Nachbarbf das AS noch nicht in die
Freistellung gebracht worden war. Ohne
sich iiber den Verbleib des Giiterzuges
weiter zu kiimmern, widmete er sich
kommerziellen Arbeiten, wobei er bei
dieser Titigkeit mit dem Riicken zum
Stellpult safi.

Inzwischen hatte im Bf St. der Wirter
des Stellwerkes 2 nach blockmifigem
Auftrag die Fahrstrafle fiir die Durch-
fahrt des Giiterzuges auf Gleis 2 wohl
mechanisch verschlossen und elektrisch
festgelegt, aber das Ausfahrsignal ,R 2¢
nicht in die Stellung ,Frei“ bringen
konnen. Auf Grund dieser Tatsache be-
titigte der Fdl — ohne den Fdl des
Nachbarbf vom untauglichen AS und
der dadurch aufgetretenen Storung des
Streckenblocks zu verstindigen und ohne
das fernmiindliche Riickmelden einge-
fithrt zu haben — das Lichtsignal 29 b.
Nach der Vorbeifahrt des Giiterzuges
am untauglichen AS ,R 2% und Auf-
16sung der Fahrstrafle, ordnete der Fdl
probeweise eine Ausfahrt aus Gleis 6
blockmiflig an, um festzustellen, ob das
AS ,R 2% in die Freistellung gebracht
werden kann. Nachdem dies anstandslos
gelang, beliefl er das AS ,R 6“ fiir den
auf diesem Gleis bereits zur Abfahrt
bereitstehenden Personenzug auf ,Frei“
und meldete, ohne sich um den Verbleib
des vorausgefahrenen Giiterzuges zu
kiimmern und die ausstindige Riickmel-
dung einzuholen, um 18.48 Uhr den
Personenzug verbindlich ab. Er fer-
tigte anschlieflend diesen Zug planmiRig
um 18.49 Uhr ab.

Der Giiterzug war inzwischen beim
haltzeigenden Einfahrsignal A des Bf N.
zum Stillstand gekommen und vom Fdl
dieses Bf vergessen worden. Dieser nahm
daher die Abmeldung des Personenzuges
vorerst widerspruchslos zur Kenntnis.
Erst als er die Abmeldung im Zugmelde-
buch verbuchte, wurde er auf den ohne
Durchfahrzeit eingetragenen Giiterzug
aufmerksam. Noch immer im Zweifel,
ob der Giiterzug nicht doch schon durch-
gefahren wire, lief er auf den Platz vor
die Fahrdienstleitung und gewahrte hier
das Zugspitzensignal des noch immer
beim haltzeigenden ES stehenden Zuges.
Erst jetzt erkannte er die bestehende
Betriebsgefahr. Er eilte in die Fahr-
dienstleitung zuriick, brachte das ES in
die Freistellung und versuchte anschlie-
Bend den Bf St. zu verstindigen, den
Personenzug zuriickzuhalten. Vom Er-
kennen der Gefahr und der bewirkten
Verstindigung war jedoch schon so viel
Zeit vergangen, dafl der bereits abgefer-
tigte Personenzug vom Fdl des Bf St.
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nicht mehr zum Anhalten gebracht wer-
den konnte. Ebenso wurden die vom
Wirter des Stellwerkes 2 mit rot ge-
blendeter Laterne gegebenen Haltsignale
von der Zugmannschaft vermutlich we-
gen des herrschenden starken Gewitter-
regens nicht wahrgenommen.

Zum Zeitpunkt der Vorbeifahrt des
Personenzuges am AS ,R' 6% zeigte das
am selben Signalmast angebrachte Ein-
fahrvorsignal des Bf N. ,Signal 6a<,
»Hauptsignal frei“, da indessen die Ein-
fahrt fiir den Giiterzug zugelassen wor-
den war. Die Zugmannschaft des Perso-
nenzuges konnte somit eine ungehin-
derte Fahrt bis in den Bf N. erwarten.
Kurz vor Erreichen des freizeigenden ES
dieses Bf (frei fiir den Giiterzug) be-
merkte der Tfz-Fiihrer die Spannungs-
losigkeit der inzwischen iiber Veran-
lassung des Fdl des Bf St. vom am
selben Bf gelegenen Unterwerk abge-
schalteten Fahrleitung. Unmittelbar da-
rauf sichtete er auf eine Entfernung von
ca. 30—40 m den letzten Wagen des
mit unbeleuchtetem Zugschluf3signal aus-
geriisteten Giiterzuges. Trotz sofortigen
Einleitens einer Schnellbremsung durch
den Tfz-Fiihrer konnte der Zusammen-
stofl, der bei einer Geschwindigkeit von
ca. 60 km/h erfolgte, nicht mehr ver-
hindert werden.

Wir glauben, daf sich zu diesem Ereig-
nis jeglicher Kommentar eriibrigt. Wir
iberlassen es den Lesern, sich iiber die
Dienstesauffassung der beteiligten Be-
diensteten ihr eigenes Urteil zu bilden.

Achtung!
Bombe!

Samstag, 19. 7. 1975 um 17.07 Uhr kam
es wihrend der Fahrt des TS 144 ,Tiro-
lerland“ zwischen dem Bf Hiitteldorf-H.
und der H. u. Lst. Hadersdorf-W. im
Abteil 5 des Wagens 4 zur Explosion
eines Sprengkorpers, wobei das Abteil
zum Teil in Brand geriet. Der nach
seinem Wohnort St. Pélten fahrende
Fernschreiber Karl Hofbauer, Bf Wien
Westbf, erlitt schwere Verbrennungen
und Schnittwunden, der diensthabende
Schaffner Rudolf Schiestl, Bf Innsbruck
Hbf, Verbrennungen an Schulter, Brust
und Hinden, konnte aber noch die Not-
bremse ziehen. Der Zug kam dadurch
in der H. u. Lst. Hadersdorf-W. zum

Stillstand. Die Brandbekimpfung er-
folgte in kiirzester Zeit durch die FF
Hadersdorf. Beide Bedienstete sowie
eine Reisende, die einen Schock erlitt,
wurden von der Rettung in das Ha-
nusch-Krankenhaus in Wien eingeliefert.
Die 160 Reisenden setzten mit einer Er-
satzgarnitur um 18.11 Uhr die Fahrt
fort.

Wie war nun der Hergang?

Nach Abfahrt des Zuges im Bf Wien
Westbf, entdeckte ein Reisender, der
kurz vor Abfahrt des Zuges in den Wa-
gen 4 in das leere Abteil 5 eingestiegen
war, am Fenstertisch eine in braunes
Papier verpackte Schachtel, 6ffnete die-
se vorsichtig und vermutete auf Grund
des Inhaltes, daf es sich um- einen
Sprengkdrper handeln mufite. Darauf
legte er das Paket auf die Sitzfliche
und wollte den Schaffner verstindigen.
Im Seitengang des Wagens traf er den
in'Uniform befindlichen Hofbauer, wo-
rauf er diesen auf den verdichtigen
Gegenstand aufmerksam machte. Hof-
bauer verstindigte den Schaffner Schiestl
und forderte die Reisenden auf, in die
nichsten Wagen zu gehen. Hofbauer
und Schiestl begaben sich in das angege-
bene Abteil und beschlossen, das Paket
aus dem Fenster zu werfen, wobei
Schiest] das Fenster &ffnen sollte. Als
jedoch Hofbauer das Paket bei der
Schnur ergriff, kam es zur Explosion.

Bei der Untersuchung wurde durch den
Sprengstoffsachverstindigen des Bundes-
ministeriums fiir Inneres festgestellt, dafl
es sich bei der Bombe um einen Molo-
towcocktail mit Relaiskontaktziindung
gehandelt hatte. Kurz nach dem Spreng-
stoffanschlag hatte bei der Polizeidirek-
tion Wien ein dzt. noch unbekannter
Mann mit den Worten ,,Justizguerilla®
von einer Offentlichen Fernsprechzelle
gemeldet, daf} ein Anschlag im Zug nach
Innsbruck stattfinden wird.

Die beiden verletzten Bediensteten wur-
den im Krankenhaus von Herrn Gene-
raldirektor-Stellvertreter Hofrat Dr.
Seidelmann, Herrn Vorstandsdirektor
Dipl. Ing. Dr. Jaworski und dem Leiter
der Abt. III/2, Dir. Rat Giinther be-
sucht, die sich eingehend nach dem Be-
finden und Wiinschen erkundigten.
Durch Vermittlung des Herrn Sanitits-
chefs, Hofrat Dr. Sasse sowie der Ver-
sicherungsanstalt der Ssterr. Eisenbahnen
konnten beide Bedienstete am 22. 7.
1975 mit einem Krankentransportwagen
in das KH St. Polten bzw. in die Haut-
klinik nach Innsbruck gebracht werden.

Zum Unfall darf festge‘stelilt werden,
daf} fiir die Handlungsweise der beiden
Bediensteten keinerlei Zeit zu Uberle-






