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Aus dem Verkehrsgeschehen

- Der Unfall Mixnitz-Birenschiitzklamm — Aus der Sicht der Feuerwehr

28. Etwas fiir jeden
29. Kundendienst
30. Arbeitnehmerschutz

Titelseite: Zentralstellwerk Bf Wiener Neustadt

Das ist das Ergebnis

(Zusammenstofl eines geschobenen Verschubteiles mit abgestellter Wagengruppe; Entgleisung von
5 Wagen, davon 3 zertriimmert. Ein Fahrleitungsmast wurde geknickt und die Fahrleitung dadurch schwer
beschidigt. Unterbrechung des durchgehenden Verkehrs von 3.58 Uhr bis 9.10 Uhr. Umleitung von
4 internationalen Reiseziigen, darunter ein TEE. Verspitungen im Reisezugverkehr bis zu 140 Minuten,

bei 30 Giiterziigen bis 360 Minuten,

Schadenssumme: zirka 250.000,— S !)

wenn

kein Spitzenverschieber vorhanden und die Signalabgabe beim Verschub nur mangelhaft durchgefiihrt wird.

26. Aus dem Verkehrsgeschehen

a) Fehlausfahrt eines Lz

Bf F. ist Zwischenbf der zweigleisigen Siid-
bahnstrecke. Die Sicherungsanlage besteht aus ei-
nem Befehlswerk der Bauart 5007 in der Fahr-
dienstleitung und den Wirterstellwerken 1 und 2.
Zwischen den Bf F. und W. besteht Streckenblok-
kung. Gleis 5 ist Magazins- und Ladegleis und be-
sitzt in Richtung Bf W. kein Ausfahrsignal; eben-
so sind Einfahrten aus Richtung Bf W. auf dieses
Gleis blockmiflig nicht méglich. Die Weichen 51
und 52 sind ortsbedient und schloRgesperrt; die
Weiche 53 ist fernbedient.

Zur Ereigniszeit um 17.45 Uhr war die Platz-
und Weichenbeleuchtung eingeschaltet; es bestand
keine Sichtbehinderung.

Obwohl im Bf F. die Gleise 1 und 3 frei wa-
ren, ordnete der Fdl um 17.40 Uhr die Ausfahrt
eines Lz nach Bf W. anstatt aus dem im Zugver-
zeichnis vorgesehenen Gleis 3 aus Gleis 5 an und
beauftragte den Wirter des Stellwerkes 2 fern-
miindlich zur Priifung und Sicherung der Fahr-
strafle; eine diesbeziigliche Eintragung im Fahr-
straffenvormerk des Fdl unterblieb jedoch.
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Nachdem der Wirter des Stellwerkes 2 die
Weichen 51 und 52 gestellt hatte, wovon sich der
Fdl durch Ausblick iiberzeugte, war letzterer der
Meinung, dafl sich auch die Weiche 53 bereits in
der fiir die beabsichtigte Ausfahrt erforderlichen
Stellung befinde und fertigte — ohne Erhalt der
Meldung des Stellwerkswirters iiber den Vollzug
der Fahrstraflenpriifung und -sicherung — den Lz
ab. Eine Verstindigung des Tfzf tiber die Aus-
fahrt ohne Ausfahrsignal unterblieb.

Der Tfzf des Lz kam dem Abfahrauftrag des
Fdl widerspruchslos nach, bemerkte aber wihrend
der Ausfahrt die unrichtige Stellung der Weiche 53
und leitete sofort Schnellbremsung ein, konnte
aber das Aufschneiden der Weiche nicht mehr ver-
hindern.

Das Ereignis hatte zur Folge, dafl das Strek-
kengleis 1 zwischen den Bf F. und W. von 17.50
Uhr bis 20.07 Uhr nicht befahren werden konnte,
wodurch 7 Zige bis zu 20 Min. verspdtet wur-
den.

Die Handlungsweise des Fdl des Bf F. war
cindeutig grobfahrlissig. Der Tfzf war am Er-
eignis mitschuldig, da er den Abfahrauftrag be-
denkenlos befolgte, ohne tiber die Auslfahrt ohne
Ausfahrsignal verstdndigt worden zu sein.

Der Fdl, der 2 Monate vor dem geschilder-
ten Ereignis eine Zugentgleisung durch vorzei-
tiges Auflésen der gesicherten Fahrstrafie ver-
schuldet hatte, wurde sofort vom Verkehrsdienst
abgezogen; eine Wiederzulassung zum Fdl-Dienst
ist nicht mehr vorgesehen.

Es lagen u. a. Verstofle gegen die Bestim-
mungen der Punkte 181, 183, 260, 261, 264, 266,
267, 291 und 292 der DV V 3 vor.

DV V 3, Punkt 260:

»Mufl im Bf mit Auslahrsignalen ein Gleis
beniitzt werden, fiir das kein Ausfahrsignal vor-
handen ist, so ist die Fahrstrafle gemédfl Punkt
272 zu sichern bzw. sind die Weichen und Gleis-
sperrschuhe nach Punkt 273 zu bewachen.

Die Zugmannschaft ist vor Erteilung des Ab-
fahrauftrages miindlich zu verstindigen:

wZug (Nr.)) ...
aus.”

fadhrt ohne Ausfahrsignal

Die im Fahrweg liegenden Weichen diirfen
mit hochstens 40 km/h (auf Schmalspurstrecken
20 km/h) befahren werden . . .

DV V 3, Punkt 266:

» -« Der Fdl muf} die Meldung der an der
Fahrstraflenpriifung beteiligten Bediensteten —
soweit diese nicht das Signal selbst zu stellen ha-
ben (s. jedoch Punkt 257)— abwarten, bevor er
den Auftrag zum Stellen des Signals erteilt oder
die Zugfahrt aut andere Weise zuldfit . . .

DV V 3, Punkt 291:

»Eine Anderung des im Zugverzeichnis fest-
gesetzten Einfahr-(Ausfahr-)gleises fiir einen Zug
darf durch den Fdl nur in begriindeten Fallen'
verfiigt werden.®

b) Drei Fdlle von Umstellen von Weichenunter Fahrzeugen

1. Am 4. April 1974 um 11.44 Uhr entglei-
sten in der Ausweiche H. eine Flankenreinigungs-
maschine und ein Motorbahnwagen infolge Um-
stellens einer Weiche unter dem ersten Fahr-

zeug.

Die Folgen: Ausfall von 5 Personenziigen,

Verspdatungen von 27 Reiseziigen bis zu 74 Min.
32 Giiterziige erlitten Verspitungen bis zu

320 Min.
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2. Am 13. April 1974 um 3.30 Uhr entglei-
ste im Bf F. beim Verschub ein beladener Giiter-
wagen mit beiden Achsen. Durch die Verlegung
beider Streckengleise zwischen den Bf F. und S.
war der durchgehende Zugverkehr bis 5.35 Uhr
unterbrochen.

Ursache: Umstellen der Weiche 12 unter
dem Fahrzeug.

3. Am 13. April 1974 um 15.40 Uhr entglei-
ste im Bf St. beim Verschub das Tfz 52.4415 auf
Weiche 1 mit der Laufachse. Hiedurch Unterbre-
chung des durchgehenden Zugverkehrs zwischen
den Bf St. und G. bis 16.52 Uhr. Schienenersatz-
verkehr fiir drei Personenziige.

Ursache: Umstellen und Verriegeln der Wei-
che unmittelbar vor dem sich nihernden Tfz.

¢) Unerlaubtes Durchfahren und unerlaubtes Zuriickschieben eines Eil-

zuges
Bf P. Hst. J. Bf St.

/ / /

BIP. 1

Am 30. Mérz 1974 um 6.42 Uhr fuhr Zug
E 643 in der planmifligen Anhaltestelle J. (Bl
P. 1) bei freizeigendem Blocksignal unerlaubt
durch. Der Blockwirter befand sich zu diesem
Zeitpunkt bei der Fahrkartenausgabe und konnte
daher keine Anhaltemafinahmen treffen; 10 Fahr-
giste bliechen in der Hst. zuriick. Nach Abgabe
der Rickblockung fiir den Eilzug und Meldung
iber den Vorfall an den Fdl des Bf St. beauftrag-
te dieser die Zugmannschaft des um 6.44 Uhr
abfahrenden Zuges 77941 zum Anhalten in der
Hst. und zur Aufnahme der 10 Fahrgiste.

Unterdessen hatte der Zgf des Eilzuges die
unerlaubte Durchfahrt in der Hst. bemerkt und
den Zug durch Betitigung der Notbremseinrich-
tung zirka 500 m nach der Hst. angehalten. Nach
Auftrag an den Schaffner, als Spitzenschaffner zu
fungieren und Abgabe des Signals ,,Herkommen*
an den Tfzf, wurde der Zug kurzerhand in die
Hst. zurtickgeschoben, wobei er wieder in den
riickgelegenen Raumabschnitt  (Blocksignal am
Bahnsteigende Richtung Bf P.) geriet. Als dies der
Blockwirter bemerkte, lief er dem bereits anrol-
lenden Giiterzug entgegen und hielt ihn etwa
300 m vor der Hst. durch Haltsignale an.

Zug E 643 setzte nach Aufnahme der
10 Reisenden die Fahrt mit 10 Min. und Z 77941
mit 15 Min. Verspitung fort.

Abgesehen von der Nichtbeachtung des plan-
mifligen Aufenthaltes durch die Zugmannschaft
lag insbesondere ein Verstofl gegen die Bestim-
mungen des Punktes 501 der DV V 3 wor.

DV V 3, Punkt 501:

»Yor einem unvorhergesehenen Zuriickschie-
ben von der Strecke ist die Zustimmung des Fdl

d) Fdl-Nachwuchskraft verschuldet

Am 8. April 1974 um 9.08 Uhr fuhr im km
7,820 zwischen den Bf Sch. und O. ein vom Bf
Sch. kommender Lz (am Tfz befand sich aufier
dem Tfzf auch der Fdl des Bf Sch.) so heftig
an einen dort stehenden Kl an, daf} dieser mit

des riickgelegenen Bf, ausgenommen bei drohen-
der Gefahr (z. B. durch entrollte, dem Zug ent-
gegenlaufende Fahrzeuge) einzuholen. Zum Ein-
holen der Zustimmung darf der Zug friihestens
15 Min., bei ungiinstigen Wetterverhiltnissen in
entsprechend groflerem Zeitabstand nach Voraus-
senden cines mit den erforderlichen Signalmit-
teln ausgeriisteten Bediensteten bis zum nichsten
Fernsprecher zuriickschieben. In 100 m Entfer-
nung vor einem den Zug deckenden Blocksignal
bzw. in Héhe des Einfahrsignals (der Trapezta-
fel) mufl jedoch unbedingt angehalten und die
Zustimmung des Fdl zum weiteren Zuriickschie-
ben eingeholt werden.

Bei vollig gestorter Versiindigung darf unter
den gleichen Bedingungen zur Einholung der Zu-
stimmung bis in Hohe des Einfahrsignals (der
Trapeztafel) zuriickgeschoben werden.

Der Fdl hat das Gleis zu sperren und dem
Zugfiihrer die niheren Weisungen fiir die Durch-
fihrung der Sperrfahrt zu erteilen; der Zugfiih-
rer hat diese im Fahrtbericht einzutragen und
dem Tifzf gegen Unterschrift zur Kenntnis zu
bringen.*

Die Bestimmungen des Punktes 501 wur-
den deshalb hier zitiert, da sie den beteiligten
Bediensteten anscheinend nicht mehr in Erinne-
rung waren. Gab doch der Zgf bei seiner Einver-
nahme u. a. folgendes an: ,Eine Erlaubnis des
Fdl des riickgelegenen Bf zum Zuriickschieben
hatte ich nicht eingeholt, da ich der Meinung
war, bis zum Blocksignal ohne Zustimmung zu-
riickschieben zu kénnen. An den gemifd Punkt
501 der DV V 3 vorgeschriebenen Durchrutsch-
weg von 100 m hatte ich dabei nicht gedacht .. ..

An die Moglichkeit, dafl dem Zug ein Mo-
torbahnwagen oder Turmwagen hitte folgen kén-
nen, dachte die Zugmannschaft ebenfalls nicht.

Anfahren eines Lz an einen K1

beiden Achsen entgleiste und schwer beschidigt
wurde.

Vom Bf Sch. waren zwischen 8.33 Uhr und
8.35 Uhr drei Kl-Fahrten in Richtung Bf O. ab-
gefertigt worden:
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KI1—BfSch. —Bf. O. Gleisbesetzungsdauer bis
8.50 Uhr,

K12 —BfSch.—km 10,0 und zuriick. Gleisbe-
setzungsdauer bis 9.55 Uhr.

K13 —BfSch. —km 9,5 und zuriick. Gleisbeset-
zungsdauer bis 9.50 Uhr.

Nach Abfahrt der Kl, deren Fithrer vom
Verkehr der anderen Kl verstindigt waren, wur-
de um 8.41 Uhr vom Befehlsbf St. ein Hilfs-Tfz
fir ein im entfernten Bf W. untauglich geworde-
nes Tfz abgefertigt. Als das Tfz um 8.51 Uhr
im Bf Sch. eintraf und bis zur Riickkehr der
2 Kl zirka 60 Min. — bis 9.55 Uhr — hitte war-
ten miissen, entschlofi sich der junge Fdl zu
einer unverantwortlichen Handlungsweise:

s - - Ich nahm die Lok in den Bf und iiber-
legte, wie ich die 2 letzten Kl in den Bf zuriick-
bringen werde, um die dringende Lokfahrt durch-
ftihren zu kénnen. Ich entschlof mich daher, mit
der Lok mitzufahren und die Kl nach Sch. zu-
riickzubeordern. Nach Ankunft des Lz fragte ich
den Tfzf, ob er bis zu den Kl fahre und mich
mitnehme. Da ich selbst mitfuhr, stellte ich kei-
nen V-Befehl aus. Um 8.52 Uhr fuhr ich mit der
Lok ab; der Tfzf fuhr nach meiner Schitzung
zirka 15—20 km/h. Eine genaue Geschwindig-
keit kann ich nicht angeben, da der Geschwin-
digkeitsmesser aufler Betrieb war. Im km 7,5
hielten wir bei 2:Oberbauarbeitern an und erkun-
digten uns um den ‘Standort der Kl. Die Arbeiter
sagten uns, daf} die Kl nach der Briicke im Ein-
schnitt stehen. Wir fuhren weiter und kurz nach
dem Verlassen der Briicke wurde der erste Kl
sichtbar, wir fuhren mit zirka 10—15 km/h,
daraufhin leitete der Tfzf eine Bremsung ein, ich
bemerkte jedoch keine Wirkung. Erst spiter er-
fuhr ich durch den Tfzf, daf} das Tfz Riderglei-

ten hatte. Als der Tfzf die Bremsung einleitete,
waren wir zirka 70 m vom Kl entfernt. Es kam
kurz darauf zum Zusammenstofl, bei dem der
Kl entgleiste und beschiddigt wurde. Mit einem
Pkw eines Oberbauarbeiters fuhr ich nach Bf Sch.
zuriick ..

Der Tfzf ,rechtfertigte® sich wie folgt:

» - - er forderte mich auf, nach km 10,0 zu
fahren, um die dort befindlichen Kl in den Bf
Sch. zu holen. Nachdem ich vorerst diesen Auf-
trag verweigert hatte, teilte mir der Fdl mit,
daf} er selbst mit dem Tfz nach km 10,0 mitfah-
ren werde, worauf ich den Auftrag annahm. Ein
V-Befehl wurde mir vom Fdl nicht gegeben, noch
verlangte ich einen solchen von ihm. Mit einer
Geschwindigkeit von ungefihr 20 km/h fuhren
witr dann vom Bf Sch. bis km 7,0, wo sich Strek-
kenbedienstete befanden, die wir nach dem Stand-
ort der Kl befragten. Diese konnten uns aber den
genauen Standort der Kl nicht sagen. Mit einer
Geschwindigkeit von ungefihr 20 km/h setzte ich
die Fahrt fort. Ich beobachtete die Strecke nach
vorne, unterliefl es aber Signal 47 j/Achtung® zu
geben. Plotzlich erkannte ich ungefihr 100 m vor
mir einen Kl, leitete sofort eine Betriebsbremsung
ein (eine Schnellbremsung leitete ich deswegen
nicht ein, weil eine solche ein sofortiges Rider-
gleiten verursacht hitte), konnte aber trotzdem
ein Ridergleiten nicht verhindern. Ich léste so-
fort die Bremse und leitete nochmals eine Be-
triebsbremsung ein. Der Bremsweg zum KI
X 416.903 war aber bereits zu kurz, so daf dieser
von dem Tfz erfafit und mit beiden Achsen zur
Entgleisung gebracht wurde . . .

Dafl es bei solch unverantwortlicher Hand-
lungsweise zwangsldufig zu einem Unfall kom-
men mufite, war vorhersehbar !

Kollege,

gilt.

Gedanken zur bevorstehenden Reisesaison
Es geht jeden an!

ob Du im ausfithrenden Verkehrsdienst titig bist, an der Wartung und Pflege des Fahr-
parks arbeitest oder mit kommerziellen Aufgaben betraut bist, immer und iiberall
sollst Du daran denken, daff Deine Arbeit, Dein Dienst, dem Kunden, dem Fahrgast,

Einige Minuten Verspitung, ein unfreundliches Wort, ein unbeleuchteter oder ein
ungereinigter Reisezugwagen schaden mehr als mit vielen Tausenden von Schillingen im
Wege der Werbung wieder wettgemacht werden kann.

Liegt es immer am Baujahr oder an der Wagentype, daff Heizung und Beleuchtung
versagen, kein Waschwasser vorhanden ist, die Toiletten unbeniitzbar sind ?

Liegt es nicht manchmal auch an Dir ?
Dariiber solltest Du, sollte jeder von uns einmal nachdenken !
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27. Der Unfall Mixnitz-Birenschiitzklamm — Aus der Sicht der Feuerwehr

(Nachdruck aus der Zeitschrift ,Brand aus“, Folge 12/1973, mit Genehmigung des Niederdsterreichi-
schen Landesfeuerwehrverbandes)

Samstag, den 11. August 1973, fuhr um
6.30 Uhr eine Giiterzuggarnitur, bestehend aus
E-Lok und acht Kesselwaggons, durch den Bf
Mixnitz-B. in Richtung Graz. Am Siidende des
Bf Mixnitz-B. befindet sich eine Briickenbau-
stelle, die nur mit 20 Stundenkilometern zu be-
fahren gewesen wire. Durch menschliches Versa-
gen wurde diese Baustelle jedoch mit 64 Stunden-
kilometern passiert und bei Erkennen der Ge-
fahr auf der Baustelle eine Bremsung getitigt. Es
kam dadurch zur Entgleisung simtlicher acht Kes-
selwagen. Sechs Waggons verkeilten sich auf der
schmalen Strecke vor dem Bahniibergang, drei da-
von kippten komplett um. Auf Grund eines
Kupplungsbruches fuhr die Restgarnitur noch zir-
ka 200 Meter weiter und kam erst nach der
Briicke zum Stehen.

Die Gesamtladung bestand aus zirka 420 Ton-
nen Treibstoffprodukten. Bei der Entgleisung
wurden die Waggons Nr. 4 (Superbenzin) und
5 (Gasol) undicht und Treibstoff flofl aus. Als
Zindquelle kann die Funkenbildung durch Rei-
bung, aber auch Lichtbogen durch die abgerissene
Fahrleitung angenommen werden. Jedenfalls stan-
den sofort bei der Entgleisung die Waggons Nr. 4
und 5 in Brand und trieben die Flammen
in Richtung Stellwerk. Der Wirter konnte sich
mit einem Sprung aus dem Fenster retten.

Um 6.40 Uhr wurden die ortlichen Feuer-
wehren Mixnitz und Pernegg mittels Sirenen alar-

miert. Zur gleichen Zeit langte die Meldung auch
bei der Bezirksalarmstelle (Stadtpolizei Bruck an
der Mur) ein und wurde von dieser laut Alarm-
plan weitergegeben. Zehn Feuerwehren wurden
alarmiert. Die Alarmierung erstreckte sich von 6.40
bis 7.05 Uhr.

Durch den Brand entlang des Bahniiberganges
war dieser unpassierbar. Dadurch wurden automa-
tisch die anriickenden Feuerwehren aus dem Raume
Breitenau und Bruck in zwei Teile geteilt und so
war bereits der erste Ansatz zu einem umfassenden
Angriff gegeben. In weiterer Folge wurden alle
anriickenden Einheiten angewiesen, zwecks besse-
rer Kiihlwirkung auf die jeweils grofitmogliche
Rohrdimension umzustellen. Die Brandausdeh-
nung erforderte den Einsatz weiterer Krifte und
daher wurde tiber Funk die Ortsfunkstelle Bruck
angewiesen, den Bezirk Graz-Umgebung, die Be-
rufsfeuerwehr Graz sowie die Feuerwehr Goss zu
alarmieren. Ungefihr um 7.30 Uhr barst der mit
Benzin beladene Waggon Nr. 6 und verursachte
ein Flammeninferno.

Durch den Explosionsdruck wurden zwei B-
Rohrmannschaften umgerissen, wobei die Minner
vor allem Brandwunden im Gesicht erlitten; dessen
ungeachtet nahmen die Minner ihre Rohre wieder
auf und setzten unerbittlich die Brandbekimpfung
fort. Die auf die Brandstelle verspritzten Wasser-
massen bildeten einen kleinen Bach, stromten ge-
meinsam mit Dieseldl und Benzin ab, wobei
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