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Das ist das Ergehhis

(Zusammenstof} eines aus-

fahrenden Giterzuges mit ein-
fahrendem Eilzug, Verletzung
von 32 Personen, Entgleisung
des Tfz des Eilzuges sowie

von fiinf

einer vollig zertrimmert wurde

Schaden: S 250.000!),

Giiterwagen, wobei

wenn

die Fahrstraflenprifung und
-sicherung nur mangelhaft
durchgefiithrt wird.
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6. Stiick

31. Erlduterungen

Zu Punkt 74 der DV V 2 und Punkt 248
der DV V 3 :

Gemifl DV V 2, Punkt 74, dient der Befehls-
stab dem Fdl zur Abfertigung von Ziigen mit
Personenbeforderung sowie Giiter- und Dienst-
zligen,” die ohne Zugbegleitmannschaft oder nur
mit dem Zugfihrer allein verkehren. Die Vor-
schrift besagt jedoch nicht, dafl bei obenange-
fihrten Ziigen der Abfahrauftrag ausschliefllich
vom Fdl erteilt werden muf3.

Grund:

Nach Punkt 284 der DV V 3 umfafit die
Abfertigung die Feststellung der Abfahrbereit-
schaft, die Abfahrerlaubnis und den Abfahrauf-
trag. Im Bf obliegt die Abfertigung in der Regel
dem Fdl; wenn dort der Zugfihrer den Abfahr-
auftrag erteilt, so ist er an die Abfahrerlaubnis
des Fdl gebunden. Diese kann miindlich, fern-
miindlich, durch Vermittlung eines V-Bediensteten,
durch Freistellen des Ausfahr- bzw. Deckungs-
signals oder auch durch Lautsprecher erteilt
werden (Tafel B 15 a, b oder ¢ des Besonderen
Arhanges).

Das heifit, dafl z. B. bei einem mit dem Zug-
fuhrer allein besetzten Giiterzug in einem in der
Tafel B 15 b angefiihrten Bf, nach Freistellung
des Ausfahrsignals, dic der Erteilung der Abfahr-
erlaubnis entspricht, der Abfahrauftrag vom Zug-
filhrer mit Signal 55 erteilt wird.

. Die Aufnahme eines Bf in die Tafel B 15
soll “dem Fdl Erleichterung der Abfertigung
bringen. Bs wire also widersinnig, wenn der Fdl
eines solchen Bf neben der Abfahrerlaubnis auch
den Abfahrauftrag erteilen mifite; die Tafel B 15
wiirde sich damit eriibrigen.

Zu Punkt 486 der DV V 3

Es wurde angefragt, ob der Tflz-Fiihrer eines
personenbeférdernden Zuges jedesmal vor der Ab-
fahrt aus einer Anhaltestelle Signal 47 ,,Achtung*
zu geben hat.

Antwort: Nein!

Punkt 486 besagt, daf} ein am Bahnsteig zum
Stillstand gekommener personenbefordernder Zug
vom Tfz-Fihrer nur iber besonderen Auftrag
und nach Abgabe des Signals 47 wieder in Be-

- wegung gesetzt werden darf. Dieser ,,Besondere

Auftrag® ist nicht mit ,,Abfahrauftrag® identisch.
Im Sinne dieser Bestimmung wird ein Zug z. B.
dann in Bewegung gesetzt, wenn er wegen einer
Ausladung vorgezogen oder zuriickgeschoben
werden muf}. Eine solche Bewegung wird auch
dann erforderlich sein, wenn ein Zug zwar am
Bahnsteig, nicht aber an der vorgeschriebenen
Stelle angehalten hat. In solchen Fillen bedarf
es eines besonderen Auftrages. Der Tfz-Fiithrer
hat nach Erhalt dieses Signal 47 abzugeben,
um die Reisenden zu warnen.

Nach dem Abfahrauftrag braucht demnach
das Achtungssignal nicht gegeben werden.

32. Nutzung von Zugpausen zum Verschicben
- — ja oder nein?

~ Jeder Fdl wird sich oft folgende Frage ge-
stellt haben: Kann ich die Pause von . . . bis . . .
noch zu dieser oder jener Verschubarbeit nutzen
oder muf} ich befiirchten, dadurch den nichst-
falligen Zug zu verhalten und damit ein Ver-
_kehrsdienstschreiben (,Mangel”) zu bekommen?
Die Vorschrift hilft dem Bediensteten, sich
richtig zu verhalten.

. Zuerst seien die fiir diese Frage in Betracht
kommenden Punkte 9, 10, 48, 49, 58, 73, 79,

far die Durchfithrung von Verschubarbeiten. Bei
diesen obliegt dem Fdl die Aufsicht, die die
zweckmiflige Anordnung und Uberwachung des
Verschubdienstes umfaflt; auch ist er fir die
rechtzeitige Anordnung der Verschubeinstellung
vor Zugfahrten verantwortlich.

Dazu ein Beispiel:

Auf Gleis 3 des skizzierten Bf steht ein
Bezirksgiiterzug, der 37 Minuten - verspitet ist
und auf Gleis 5 einen Wagen beizustellen hat.
Um die Beistellung durchfithren zu kénnen, ist es
wegen der Linge des Zuges notwendig, eine
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178, 181, 299, 336, 343 und 475 der DV V 3
angefihrt.

Nach diesen Punkten ist es Aufgabe des Fdl,
darauf hinzuwirken, dafl bei Wahrung der Ver-
kehrssicherheit die Betriebsabwicklung bestens
gefordert wird. Insbesondere ist dafiir Sorge zu
tragen, daf} der Einsatz von Personal und Fahr-
betriebsmitteln nach streng  wirtschaftlichen
Grundsidtzen erfolgt. Dies  gilt natiirlich auch

Stw.2

Wagenlinge zuriickzuschieben, wobei die Weiche
54 verstellt werden muf}. Diese Verschubbewe-
gung — Dauer zirka 8—10 Minuten — kann je-
doch erst nach Durchfahrt cines Zuges auf
Gleis 1 vorgenommen werden. Unterdessen ist
um 8.01 Uhr auf Gleis 4 ein weiterer, 70 Minu-
ten verspiteter Bezirksgiiterzug eingefahren, der
ebenfalls auf Gleis 5 Verschubarbeiten vorneb-
men soll.






