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1. Aus dem Verkehrsgeschehen

Am 5. November um 19.51 Uhr stiel im Bf
R. ein auf Gleis 1 einfahrender Triebwagenperso-
nenzug mit dem letzten Wagen eines auf Gleis 3
nicht grenzfrei stehenden Bezirksgiiterzuges zu-
sammen, wobei der Triebwagen des Personenzuges
mit 3 Achsen entgleiste und schwer beschidigt
wurde. Vom Giiterzug entgleisten der letzte und
der vorletzte Wagen und stirzten auf eine Bo-
schung; der drittletzte Wagen entglciste mit
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Zug auch grenzfrei zum Stillstand gekommen war.
Der Wirter im Stellwerk 2 meldete, als er bei Vor-
beifahrt die Wagennummer des letzten Wagens
iiberpriift hatte — der Zug war ohne Zugschluf3-
signal gefahren —, dem Fdl die Einfahrt des
ganzen Zuges.

Obwohl der letzte Wagen nur zirka 50 m

vom Stellwerk entfernt stand und bei der guten
Platzbeleuchtung erkannt hitte werden konnen,

einer Achse. Von den 20 Fahrgisten des Trieb-
wagenpersonenzuges erlitten 12 Verletzungen;
5 von ihnen mufiten in ein Krankenhaus einge-
liefert werden.

Sachschaden: Zirka S 1,5 Mio.

Der Bezirksgiiterzug war um 19.35 Uhr (recht)
im Bf R. auf Gleis 3 eingefahren. Der Schlufi-
schaffner, der sich im letzten Zugdrittel befand,
kiimmerte sich anschlieflend nicht darum, ob der

dafl der Zug nicht grenzfrei eingefahren war,
stellte der Stellwerkswirter dennoch — ohne eine
Fahrstraflenprifung fir den zu erwartenden Per-
sonenzug durchzufithren — das Einfahrsignal auf
., Brei’

Der Tfz-Fithrer des Triebwagenpersonenzuges
konnte den nicht grenzfrei stehenden Wagen erst
auf kurze Entfernung erkennen und daher den Zu-
sammenstof} trotz Schnellbremsung nicht mehr ver-
hindern.
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Wie rechtfertigen die beiden schuldtragenden
Bediensteten ihr Verhalten ?

Der Schlulschaffner gab u. a. folgendes an:
» - - Nach Einfahrt des Zuges in den Bf R. wurde
vorerst angehalten und ich konnte feststellen, dafl
die letzten Wagen des Zuges im Bereich des Stell-
werkes 2 noch auf dem durchgehenden Hauptgleis
standen. Ich habe daher mit der Handlaterne Si-
gnal 31 ,Wegfahren‘ gegeben. Nach meiner
Schitzung wurde daraufthin 2 bis 3 Wagenlingen
vorgezogen. Ich habe vorerst noch zugewartet
und war dann der Meinung, dafl der Zug grenzfrei
eingefahren sein mufite, ansonsten der Stellwerks-
wirter im Stellwerk 2 entsprechende Signale gege-
ben hitte . . . Ich habe mich jedoch nicht zum Zug-
schlufl begeben, um selbst hinsichtlich der grenz-
freien Einfahrt Nachschau zu halten, sondern ging
in Richtung Magazin. Da an der Zugspitze bereits
abgekuppelt war, wurde ich in der Annahme be-
stiarkt, daf} der Zug grenzfrei eingefahren sei.”

Hier lagen insbesondere Verstofle gegen die Be-
stimmungen der Punkte 281 und 483 der DV V 3
seitens des Schlufischaffners vor, die u. a. besagen:
»Fihrt ein Zug nicht grenzfrei ein, so sind Fdl,
Stellwerks- und Weichenwirter, Verschubbe-
dienstete und Schlufischaffner dafiir verantwort-
lich, daf} gefihrdende Fahrten unterbleiben...”

»Bei Einfahrt eines im Bf Aufenthalt nehmen-
den Giiterzuges muf} der Schlufischaffner Signal 31
,Wegfahren‘ geben, solange die grofle Grenz-
marke auf der Einfahrseite nicht freigemacht ist.

Die iibrigen Zugbegleiter haben das Signal zur Zug-
spitze weiterzugeben . . .¢

Aus der Einvernahme des Stellwerkswirters:
»- - - Der Schluflwagen kam gegeniiber dem Stell-
werk 2 noch auf dem durchgehenden Hauptgleis
1 zum Stillstand. Kurz darauf wurde von der
Zugmannschaft vorgezogen. Ich bemerkte den
Schlufwagen etwa in Hohe des Weichenkorpers
der Weiche 52 und war der Meinung, dafl der Zug
nunmehr grenzfrei sei. Ich meldete dies dem Fdl,
brachte das Einfahrsignal in die Haltstellung und
gab den erhaltenen blockmifligen Auftrag an den
Fdl zuriick. Dieser 16ste daraufhin die Fahrstrafie
auf und gab mir blockmifig die Einfahrt fiir den
Triebwagenpersonenzug auf Gleis 1 frei . . . Ich
mufl zugeben, die Fahrstrafle fiir den Personenzug
nicht durch Augenschein gepriift zu haben . . .
Ich mufl weiters zugeben, dafl ich mich nach Ein-
fahrt des Bezirksgiiterzuges nicht iiberzeugt habe,
ob der Zug grenzfrei eingefahren ist, d. h. mit
dem Schlufliwagen die Fahrstraflenzugschlufistelle
tiberfahren hat . . .«

Hier lag Nichtbeachtung der Bestimmungen
der Punkte 229, 235, 236, 261, 264 und 281 der
DV V 3 vor. Im Punkt 235 heiflt es ausdriicklich:
»- -« Wenn nicht eine taugliche selbsttitige Gleis-
freimeldeanlage anzeigt, dafl der Gleisabschnitt
bis zur Signalzugschlufistelle geriumt ist, hat der
Signalbediener durch Ausblick auf das Zugschlufi-
signal selbst festzustellen, ob der Zug vollstindig
die Signalzugschluflstelle iiberfahren hat . . .

Die Angabe des Stellwerkswirters in seiner
Einvernahme, er versehe erst seit 2 Monaten Stell-
werkswirterdienst, bildet keinen Milderungsgrund,
insbesondere nicht fiir die unterlassene Fahrstraflen-
priifung vor Einfahrt des Personenzuges!

Beide Bedienstete werden auch mit einer ge-
richtlichen Verurteilung zu rechnen haben, wur-
den doch durch ihr Verschulden 12 Fahrgiste ver-
letzt!

Am 19. November um 14.31 Uhr traf im
Bf A., an den unmittelbar die Abzw. A. anschlieft,
ein Turmwagen der zustindigen Fahrleitungs-
meisterstelle ein. Der Kl sollte in einer geeigneten
Zugpause nach Bf L. weiterfahren.

Der Fdl in der Abzw. A. beabsichtigte, den
Turmwagen nach Vorbeifahrt eines Reisezuges und
eines Lz nach Bf L. abzufertigen. Er gab deshalb
um 14.37 Uhr Signal ,Herkommen®, um den Kl
zur Fahrt bis zur Grenzmarke der Abzweigweiche
zu veranlassen. Kl-Fihrer und -Fahrer fafiten je-
doch das Signal als Fahrauftrag auf und fuhren
in Richtung Bf L. weiter, wobei von ihnen unbe-
merkt die Abzweigweiche aufgeschnitten und be-
schidigt wurde.

Der Fdl befand sich zum Zeitpunkt der un-
erlaubten Fahrt in seinem Dienstraum, um das
Deckungssignal fiir den Reisezug freizustellen; der
Zug konnte jedoch noch bei diesem Signal ange-
halten werden, so daf} keine Gefihrdung gegeben
war. Die Haltsignale des Fdl wurden von der Kl-
Mannschaft nicht mehr aufgenommen.

































