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46. Auflergewohnliche Ereignisse im Verkehr — mit oder ohne Folgen

a) Tod eines Zugfiihrers bei Giiterzugentgleisung

Am 13. Juli um 22.50 Uhr fuhr der von
S. nach E. verkehrende Giiterzug 3589 in der
Abzw. H. infolge unrichtig stehender Weiche 1

in ein Stumpfgleis und iiberfuhr den durch einen
Erd- und Schotterkegel gebildeten Gleisabschlufl.
Das Dampf-Tfz bohrte sich hinter dem Gleis-
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abschlufl in das Schotterbett, neigte sich zur Seite
und wurde schwer beschidigt. Der hinter dem
Ttz gereihte Gepickwagen wurde durch die nach-
driickenden Giiterwagen voéllig zertriimmert, wo-
bei der im Gepickwagen befindliche Zugfiihrer G.
den Tod fand.

Abzw. H

& W =

Die zwei nachgereihten Giiterwagen ent-
gleisten und erlitten schwere Schiden an den
Drehgestellen und Wagenkisten.

Der Sachschaden beliuft sich auf annihernd
S 540.000!
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Gemifl VBA war das Streckengleis 2 zwischen
den Bf S. und E. zwecks Durchfithrung einer
Gleisaltlage gesperrt. Fiir die das falsche Gleis be-
fahrenden Ziige war verfiigt worden, daf} unter
Ausschaltung der Abzw. H. der Streckenabschnitt
S. bis E. als ein Raumabschnitt galt. Das Anbieten,
Annehmen und Abmelden der zwischen den Bf S.
und E. verkehrenden Ziige hatte daher nur zwi-
schen diesen beiden Bf zu erfolgen, wobei jedoch
der Fdl der Abzw. H. unbedingt mitzuhéren und
die entsprechenden Eintragungen im Zugmelde-
buch vorzunehmen hatte.

Auflerdem war der Fdl der Abzw. H. gemif}
der VBA verpflichtet, nach Annahme eines Zuges
am falschen Gleis durch den Fdl des Bf E., die
Fahrstrafle ohne besonderen Auftrag zu sichern
(Umlegen des Fahrstraflenhebels und Festhalten
desselben mittels Hilfssperre) und dem Fdl in S.
zu melden: ,Fahistrafle fiir Zug..... auf dem
falschen Gleis in der Abzw. H. gesichert. Name
des Fdl“.

Am Tag des Ereignisses wurde zwar Giiter-
zug 3589 vom Bf S. dem Nachbarbf E. angeboten
und von diesem auch angenommen, jedoch unter-
blieb die vorgeschriebene Meldung iiber den Voll-
zug der Fahrstraflensicherung in der Abzw. H.
Der Fdl des Bf S. glaubte nach der Annahme die
Worte ,es steht schon® oder ,es geht schon® ver-
nommen zu haben, nahm diese als Vollzugsmel-
dung des Fdl der Abzw. H. an und fertigte dar-
authin den Giiterzug auf dem falschen Gleis ab!

Der Fdl der Abzw. H. hatte — seinen An-
gaben zufolge — weder beim Anbieten und An-
nehmen noch bei der Abmeldung des Giiterzuges
mitgehdrt und auch das Fahrsignal nicht ver-

nommen; die Weiche 1 stand daher in der Grund-
stellung in das Stumpfgleis.

Dem Bediensteten mufl duflerst nachlissige
Dienstleistung vorgeworfen werden:
Der Giiterzug war verspitet und die Ver-

spaitung von 30 bis 40 Minuten dem Fdl in E.
bekanntgegeben worden. Der Fdl der Abzw. H.
hatte auch hievon keine Kenntnis. Seiner Ver-
pflichtung, sich iiber den Lauf des Giiterzuges zu
erkundigen, kam er nicht nach. Auch gab er, als
er schlieflich den sich der Abzw. H. nihernden
Giiterzug sah, keine Haltsignale. Ferner hitte er
— wie er selbst zugab — noch die Moglichkeit
gehabt, zumindest die Weiche 1 umzustellen,
unterlief dies aber, ,um ein Aufschneiden der
Weiche 2 zu verhindern“! Er war der Ansicht,
der Zug wiirde im Stumpfgleis von selbst zum
Stillstand kommen, was auch der Fall war. Daf}
es dabei aber unweigerlich zu einer schweren Ent-
gleisung kommen wiirde, wobei der Zugfiihrer
sein Leben einbiifite, wurde dem Fdl erst zu spit
bewufit.

Es sollen hier nicht alle Verstofe der beiden
schuldtragenden Bediensteten geschildert werden.
Fest steht jedenfalls, dafl beide iuflerst nachlissig
gehandelt hatten. Es geht eben nicht an, daf} sich
ein Fdl mit den Worten ,es geht schon“ oder
dhnlichem begniigt. Es ist auch unverantwortlich,
dafl sich ein Fdl iiberhaupt nicht um den Zuglauf
kiimmert, um so weniger als der Fdl in dieser
Verkehrsstelle mit keinen kommerziellen Arbeiten
belastet ist. Es fehlte ihm dariiber hinaus jegliche
Entschlufifahigkeit. Solche Bedienstete sind fiir den
verantwortungsvollen Dienst eines Fdl keinesfalls
geeignet!

EIGENE VORSICHT —
BESTER UNFALLSCHUTZ!
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Das sind die Folgen

nachlissiger Dienstesausiibung und mangelnder Entschluflkraft!

b) Zusammenstofl eines Giiterzuges mit zur Abfahrt bereitstehendem
Personenzug

Nur 2 Tage vor dem vorher geschilder- Um 5.48 Uhr fuhr im Bf F. ein Giiterzug
ten schweren Unfall ereignete sich ein Zugzusam- an den Zugschlufl eines zur Abfahrt bereitgestell-
menstofl: ten, jedoch gliicklicherweise noch nicht mit Rei-
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senden besetzten Personenzuges. Beim Anprall
verkeilte sich die Elektrolokomotive des Giiter-
zuges mit dem letzten Wagen des Personenzuges.
Der auf dem hinteren Fiihrerstand des Tfz be-
findliche Zugfiihrer erlitt eine Gehirnerschiit-
terung und Schiirfwunden im Gesicht. Der
Zugfihrer des Personenzuges, der sich im Gepick-
wagen hinter dem Zug-Tfz aufhielt, erlitt infolge

9. Stiick

des starken Anpralles einen Bruch des 1. und
2. Lendenwirbels. Beide Bedienstete mufiten mit

der Rettung in ein Krankenhaus eingeliefert
werden.

Die beiden Tfz und die 4 vierachsigen Wagen
des Personenzuges wurden schwer, 14 Giiterwagen

leicht beschidigt.

Sachschaden zirka S 750.000!
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Nach der tiber Auftrag des Fdl durchgefiihr- Der Wirter im Stellwerk 1 — von der Be-

ten Uberstellung des Personenzuges vom Stumpf-
gleis 5b nach Gleis 2 unterlieff es der Wirter im
Stellwerk 2, seinen Kollegen im Stellwerk 1 iiber
die erfolgte Besetzung des Gleises 2 zu benach-
richtigen.

Kurz darauf gab der Fdl, obwohl der Per-
sonenzug unmittelbar vor der Fahrdienstleitung
aufgestellt war, blockmiflig die Durchfahrt auf
Gleis 2 frei! Er hatte weder Hilfssperren und
das Schild ,Gleis 2 besetzt“ angebracht noch eine
Fahrstraflenpriifung vorgenommen.

Ungeachtet der kurze Zeit vorher in seinem
Weichenbereich durchgefiihrten Uberstellung des
Personenzuges gab der Wirter des Stellwerkes 2
— nach Freistellung des Ausfahrsignals — block-
miflige Zustimmung zur Freigabe der Einfahrt an
Stellwerk 1.

setzung des Gleises 2 nicht unterrichtet — konnte
wegen eines auf Gleis 4 stehenden Giiterzuges die
Besetzung des Gleises 2 nicht wahrnehmen: Da
sein Priifbereich frei war, brachte er das Einfahr-
signal — wie vom Fdl angeordnet — in Frei-
stellung.

Der Tfz-Fiihrer des einfahrenden Giiterzuges
leitete bei Erkennen des Hindernisses sofort
Schnellbremsung ein, wodurch sich die Geschwin-
digkeit wohl von 70 auf 40 km/h verringerte, der
Zusammenstofl aber nicht mehr verhindert wer-
den konnte.

Die Verstofle der beiden schuldtragenden
Bediensteten sind so eindeutig, dafl es sich er-
tibrigt niher darauf emzugehen Dagegen sel
jedoch ein Satz aus dem Bericht des zusmndlge
Gendarmeriepostenkommandos iiber den Unfall






