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a) Zusammenstofl eines Verschubteiles mit einfahrendem Giiterzug

mit Personenbefdrderung

Am 8. Dezember 1970 um 2.29 Uhr kam
es im Bf L. bei blockmiflig gesicherter Einfahrt
eines Gliterzuges mit Personenbeférderung vom
richtigen Streckengleis 2 auf das Bf-Gleis 1 auf
der vom Zug gegen die Spitze befahrenen Weiche
1 zum Zusammenstofl mit einem unerlaubt aus
Gleis 2 kommenden gezogenen Verschubteil
(Tfz + 11 Wagen) eines Bezirksgiiterzuges. Dabei
wurden der Tfz-Fithrer und Zgf des Giiterzuges
mit Personenbeférderung schwer und ein Fahr-
gast leicht verletzt. Beide Tfz, die sich ineinander
verkeilten, und 7 Wagen entgleisten mit allen
Achsen. Zwei der entgleisten Fahrzeuge (Gepick-
und Kurswagen) stiirzten iiber eine Boschung auf
die etwa 8 m tiefer verlaufende Bundesstrafle und
verlegten diese zur Ginze. Hiedurch war sowohl
der durchgehende Verkehr auf der zweigleisigen
Hauptbahn als auch der Verkehr auf der in einem

engen Tal gelegenen Bundesstrafle unterbrochen
und somit auch — einige Zeit lang — Schienener-
satzverkehr nicht moglich. Die entgleisten Fahr-
zeuge, der Oberbau und die Fahrleitung wurden
schwerstens beschidigt. Es entstand ein Sach-
schaden in Hohe von S 2,5 Mio !

Der durchgehende Zugverkehr war von 2.29
Uhr bis 19.43 Uhr unterbrochen.

Hergang: Der um 2.26 Uhr auf Gleis 2 ein-
fahrende Bezirksgiiterzug wurde zwecks grenz-
freier Aufstellung iiber Auftrag des Fdl bis iiber
das Ausfahrsignal H 2 vorgezogen und kam mit
dem Tfz zwischen dem Stellwerk 1 und der
Weiche 1 auf der Ausfahrseite grenzfrei zum
Stillstand. Unmittelbar darauf wurde von einem
der Schaffner hinter dem 11. Wagen abgekuppelt
und, ohne hiezu beauftragt zu sein, in Richtung
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Weiche 1 vorgezogen. Da inzwischen die block-
miflige Einfahrt fiir den Giiterzug mit Personen-
beforderung freigegeben worden war, das vom
Stellwerkswirter gegebene Signal ,Verschub ein-
stellen nicht gehort wurde (die Zugbegleitmann-
schaft befand sich auf der dem Stellwerk abge-
wendeten Seite) und die beiden Tfz-Fiihrer die
Gefahr erst im letzten Augenblick erkennen
konnten, kam es zum Zusammenstof.

Das Verschulden an dem Unfall lag ein-
deutig bei jenem Schaffner, der ohne Auftrag
den Verschubteil in Richtung Einfahrweiche vor-
ziehen lief und auflerdem unterlassen hatte, den
Verschubweg zu beobachten. Der Tfz-Fiihrer
konnte die unrichtige Stellung der Weiche 1 nicht
erkennen, da der Signalkdrper der Weiche unbe-
leuchtet war.

Daneben wurde aber noch eine ganze Reihe
von Fehlern begangen, die allerdings mit dem
Ereignis nicht in ursichlichem Zusammenhang
standen:

1. Das aufenthaltslose Uberfahren des plan-
mifligen Haltepunktes (Ausfahrsignal) bei
Einfahrt des Bezirksgiiterzuges erfolgte der-
art, dafl der den Verschub leitende Schaffner,
der in Hohe des Aufnahmegebiudes abge-
sprungen war, Signal 31 zum Vorziehen gab
und dieses Signal vom Schaffner an den Tfz-
Fihrer tibermittelt wurde. Gemifl Punkt 280
der DV V 3 hitte aber im konkreten Falle
der Stellwerkswirter den Zug beim Aus-
fahrsignal erwarten und Signal ,Herkom-
kommen®“ bzw. ,Wegfahren“ geben miissen.

2. Auch lag nicht eindeutige Verstindigung des
schuldtragenden Schaffners durch den Ver-

schubleiter vor. Der Schaffner war nimlich
beauftragt worden, die Signale zum aufent-
haltlosen Uberfahren des Haltepunktes zu
iibermitteln und nach Stillstand des Zuges
nach dem 11. Wagen abzukuppeln. Dieser
Auftrag hitte, um Mifverstindnissen vorzu-
beugen, mit der Weisung, nach dem Abkup-
peln stehen zu bleiben, erginzt werden
miissen.

3. Im konkreten Fall wire es zweckmifig ge-
wesen, wenn der Wairter des Stellwerkes 1
sofort nach Stillstand des Zuges das Signal
»Verschub einstellen® gegeben hitte. Er
wuflite davon, daff der Bezirksgiiterzug
tiglich Verschubarbeiten durchfiihrte, und
miifite daher gewirtigen — wie es dann auch
tatsichlich der Fall war —, dafl es eventuell
zu einem unerlaubten Verschubbeginn kom-
men konnte. Zu seiner Entlastung muf} aller-
dings gesagt werden, dafl er von keiner Ver-
schubbewegung verstindigt worden war, wie
es gemifl Punkt 62 der DV V 3 erforderlich
gewesen wire. Auch war es unrichtig, dem
unerlaubt vorziehenden Verschubteil nunmehr
das Signal ,, Verschub einstellen“ anstatt Signal
»Halt“ zu geben.

Es sei jedoch hier auch das Positive an diesem
Fall erwihnt: Der Vorstand-Stellvertreter des
Nachbarbf S. wurde sofort vom Unfall verstin-
digt. Da er wuflte, dal der Vorstand des Unfall-
bereichsbf nicht anwesend war, begab er sich aus
eigenem Antrieb unverziiglich zum Nachbarbf
und leitete dort die erforderlichen Mafinahmen

vorbildlich !

b) Zusammenprall einer Sperrfahrt Kl mit einem Autobus

Am 1. Dezember um 11.08 Uhr kam es
zwischen den Bf U. und V. zum Zusammenprall
der Sperrfahrt 1 Kl (3 geschobene, beladene Re-
gelfahrzeuge ohne Bremse, 1 motorisierter KI,

1 gezogener leerer Wagen als Hilfsbremse) mit
einem Autobus. Dieser wurde schwer und zwei
weitere Kraftfahrzeuge leicht beschidigt. Sach-
schaden {iber S 30.000,—.
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Der Unfall bietet Anlaf}, an einige wesent-
liche Vorschriftenbestimmungen zu erinnern:

Gemifl ZSV 4 mufl am Kl angeschrieben sein

a) das Eigengewicht,

b) die Fahrzeughochstgeschwindigkeit (ausge-
nommen bei handgeschobenen Kl und Gleis-
fahrridern),

c) die Lastgrenze, sofern der Kl zur Beforderung
von Lasten bestimmt ist,

d) bei motorisierten Kl auch die Anhingerlast
(abgestuft nach Neigungen), sofern an den
motorisierten Kl andere Kl angehingt werden
konnen und hiefiir keine Bremstafel vorhan-
den ist.

Hier muf} insbesondere der zustindigen Strek-
kenleitung der Vorwurf gemacht werden, daf} die-
ser Bestimmung nicht entsprochen worden war, da
die vollstindige Anschrift am Kl fehlte.

Nach ZSV 4, Punkt 5 miissen bei Beforde-
rung von Fahrzeugen durch motorisierte Kl oder
Kleinlokomotiven, fiir die weder die Bremstafel
gilt noch Anschriften hinsichtlich der Bremsbe-
dienung der Anhingewagen vorhanden sind,
alle Bremsen der angehingten Fahrzeuge bedient
werden.

Uberdies gilt fiir die Beforderung von Regel-
fahrzeugen durch motorisierte Kl oder Kleinloko-
motiven:

Sofern die Bremstafel keine Werte vorsieht,
diirfen mit motorisierten Kl oder Kleinlokomo-
tiven, die mit den fiir Regelfahrzeuge vorgeschrie-
benen Zug- und Stofivorrichtungen ausgestattet
sind, sowohl in Bf als auch auf der Strecke bis
zu sechs Wagenachsen befordert werden, wobei
die Strecke keine Neigungen von mehr als 15 %00
aufweisen darf. Motorbahnwagen der Type JW 70,
Motorturmwagen, Motorgeriistwagen und Klein-
lokomotiven diirfen jedoch — wenn es die Arbei-
ten erfordern — auch in Strecken mit Neigungen
iiber 15900 zwei Wagenachsen befordern.

Hier lag eine Verfehlung des Kl-Fiihrers vor,
der sich iiber diese Bestimmung hinwegsetzte; er
beforderte 8 statt 6 Wagenachsen, von denen 6
ungebremst waren. Somit verstiefl er auch gegen
Punkt 528 der DV V 3, worin es u. a. heifit,
dafl der Kl-Fiihrer fiir die Sicherheit der Fahrt

verantwortlich ist.

Wir erinnern in diesem Zusammenhang an
die DA. 86, verlautbart im GD. NBIL 10. Stk. aus
1964.

c) Entgleisung eines Triebwagenpersonenzuges

Am 10. Dezember um 13.56 Uhr entgleiste im
Bf N. bei Einfahrt eines Triebwagenpersonen-
zuges der am Zugschluf} gereihte Triebwagen mit
beiden Drehgestellen. Hiebei wurden ein Ausfahr-
signal und ein Lichtmast umgerissen. Personen
kamen nicht zu Schaden. Sachschaden zirka
S 450.000,— !

Das Streckengleis 1 zwischen den Bf N. und
K. war gemifl einer VBA fiir Materialtransporte
gesperrt. Bei Einfahrt des auf dem richtigen Gleis
2 von K. kommenden Triebwagenpersonenzuges
nach Gleis 2 stellte der Wirter des Stellwerkes 2
nach Befahren der Einfahrisolierschiene das Ein-
fahrsignal Z auf ,Halt“ und gab den Befehlsemp-
fang (durch Blocken des Be-Feldes) sofort
an den Fdl zuriick, anstatt, gemif} dem , Verzeich-
nis der Zugschlufistellen®, solange zu warten, bis

der Zug mit Zugschluff die Grenzmarke der Weiche
51 iiberfahren hatte.

Der Fdl 16ste hierauf die Fahrstraflenfestlegung
auf, da er eine Ausfahrt auf das falsche Gleis beab-
sichtigte. Nunmehr war es dem Stellwerkswirter
moglich, die Weiche 51, die vom einfahrenden Zug
noch befahren wurde, vorzeitig umzustellen. Er tat
dies auch, ohne auf die Besetzung der Weiche zu
achten.

Hier mufl in erster Linie auf die Bestimmun-
gen der Punkte 229 und 236 der DV V 3 verwie-
sen werden, wobei letzterer Punkt u. a. besagt:
». . . Einrichtungen, die Verschliisse bewirken (z.
B. Befehlsempfangs-, Zustimmungsempfangs- und
Fahrstraflenfestlegefelder sowie Fahrstraflenhebel),
sind sofort nach jeder Zugfahrt, soferne nicht
Flankenschutzeinrichtungen bzw. besetzte Weichen



Seite 14

2. Stiick

noch weiter unter Verschlufl gehalten werden sol-
len, in die Grundstellung zu bringen. Sie diirfen
aber erst dann in die Grundstellung gebracht wer-
den, wenn der Zug

a) an der Fahrstraflenzugschlufistelle vorbeige-
fahren oder

b) am vorgesehenen Haltepunkt zum Stillstand
gekommen ist . . .“

Die Nichtbeachtung dieser Bestimmungen
hitte aber noch nicht zum Unfall gefiihrt, wenn
der Stellwerkswirter die Bestimmungen des Punk-
tes 34 der DV V 3 befolgt hitte, worin es aus-
driicklich heiflt: ,,Umstellen von Weichen und
Auflegen von Gleissperrschuhen unter Fahrzeugen
ist strengstens verboten.“

7. Etwas fiir jeden

Trunkenheitsanstand eines Fdl !

Am 1. Dezember um 18.50 Uhr fand im Bf
L. die Dienstiibergabe der Fdl statt. Wiewohl der
Fdl vom Tagdienst an seinem Kollegen Anzeichen

einer Alkoholisierung wahrnahm, iibergab er die-

sem dennoch den Dienst und erstattete auch dem
Bf-Vorstand keine Meldung !

Der Bf-Vorstand wurde erst durch einen an-
deren Bediensteten fernmiindlich in seiner Woh-
nung von der Alkoholisierung des Fdl verstindigt,
fuhr sogleich mit seinem Pkw von seiner Woh-
nung zum Bf und wollte die Trunkenheitsfest-
stellung vornehmen. Der Alkoholisierte entzog

sich derselben jedoch durch Flucht.

Die Erhebungen bewiesen aber, daf} der Be-
dienstete am Nachmittag vor dem Dienstantritt
in einem Gasthaus mehrere Gliser Bier getrunken
und — nach Ansicht der Gastwirtin — das Lo-
kal alkoholisiert verlassen hatte.

Abgesehen von der schweren Verfeh-
lung des alkoholisierten Bediensteten haben
wir diesen  Vorfall deshalb hier verdsf-
fentlicht, um das Verhalten des Tagdienst
habenden Fdl schirfster Kritik zu unterziehen.
Der Bedienstete bewies mit seinem Verhalten
weder Kameradschaft noch erwies er seinem Kol-
legen einen Dienst. Vielmehr gefihrdete er die
Verkehrssicherheit auf das Groblichste ! Er ver-
stie} gegen die Bestimmungen des Punktes 18 der
DV V 3, in denen es u. a. heiflt: ,Jeder Bedien-
stete, der wahrnimmt, daf} ein V-Bediensteter bei
Dienstantritt oder wihrend der Dienstausiibung
nicht niichtern ist, hat dies unverziiglich dem je-
weils in Betracht kommenden Vorgesetzten zu
melden.

Zur Information

Nachstehend bringen wir die Standorte der
Ol-Alarmfahrzeuge, der Ol-Umfiillpumpen und
der Ol-Bindemittel der Feuerwehren Oberdster-

reichs:
Oberdsterreich:

Standorte der Ol-Alarmfahrzeuge
Feuerwehrschule Oberdsterreich in Linz

Standorte der Ol-Umfiillpumpen
Berufsfeuerwehr Linz

- FF Perg FF Wels

Standorte von Ol-Bindemittel

Bezirk Braunau: FF Altheim
FF Braunau
FF Mattighofen
FF Ostermiething

Bezirk Vo6cklabruck: FF Frankenmarkt
FF Mondsee
FF St. Georgen/Attersee
FF Seewalchen
FF Schwanenstadt
FF Vocklabruck

Bezirk Rohrbach: FF Neufelden
FF Rohrbach
FF Ulrichsberg

Bezirk Freistadt: FF Freistadt
FF Gallneukirchen

Bezirk Perg: FF Grein
FF Mauthausen
EE Perg

Bezirk Ried: FF Obernberg
FF Ried

Bezirk Schirding: FF Engelhartszell
FF Miinzkirchen
FF Raab

FF Schirding

Bezirk Grieskirchen: FF Grieskirchen
FF Peuerbach

FF Weibern
Bezirk Eferding: FF Eferding
Bezirk Wels: FF Lambach

FF Marchtrenk
FF Sattledt
FF Thalheim
FF Wels
Bezirk Linz: Berufsfeuerwehr Linz
FF Enns
FF Neuhofen
FF Traun






