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20 }ahee
Veehkehes-Unteceichtsblatt

Als Ende 1954 dieses Blatt geschaffen wurde, bestand die wobliberlegte Absicht, anf einem neuen Weg zwei
Ziele zu erreichen.

Einerseits sollte den zur Uberwachung und Schulung bernfenen Beamten ein wirksames Mittel in die Hand ge-
geben werden, um ihre Titigkeit in vollem Einklang mit der Praxis — besonders bedacht auf markante Betriebsereig-
nisse — nach einbeitlichen Gesichtspunkten aunsiiben zu kinnen.

Daneben war es nitig, einen Lernbehelf fiir den , Jedermann® des ausfiihrenden Verkebrsdienstes zu bieten, der we-
gen seines aktuellen Inbalts und der lebendigen Darstellung stets mit Interesse gelesen wird.

Seither sind in diesem Blatt zahblreiche au/fergewébnlicbe Vorkommnisse, nicht selten auch der Hergang und die
schweren Folgen der Auferachtlassung von Vorschriften ganz offen, aber stets im Bestreben belfend und beratend zu
wirken, dargestellt worden.

Mit den fachlichen Zielsetzungen der im Unterrichtsblatt zur Diskussion gestellten Probleme war seit Beginn
gleichzeitig auch die Absicht verbunden, zunehmend betriebswirtschaftliches und kanfminnisches Denken zu vermitteln.
Letzteres ist doch gerade eine der Maximen des seit 14. Juni 1969 in Kraft gesetzten Bundesbabngesetzes, in dem
der Evkenntnis Ausdruck verliehen wird, daf der volkswirtschaftliche Nutzen der Osterreichischen Bundesbabnen weit-
gebend von der eigenen wirtschaftlichen Situation bestimmt wird. Diese Situation zu verbessern, mufl jedem Bedienste-
ten Pflicht und Aufgabe sein, hingt doch sein und das Schicksal seiner Familie mit dem seines Unternebhmens eng zu-
sammen.

Riickblickend kann gesagt werden, daf die erzieherische und belebrende Tatigkeit, die das Verkehrs-Unterrichts-
blatt entfaltet bat, ihre Friichte gezeigt hat, werden doch die Veriffentlichungen im Verkebrs-Unterrichtsblatt sowohl im
Dienstunterricht als auch von den Bediensteten auf den einzelnen Dienstposten eifrigst besprochen und damit alle ge-
brachten Ausfiibrungen Gedankengut der Bediensteten.

Am Beginn des dritten Dezenniums seines Bestandes sei dem schon zu einem kaum mebr wegzudenkenden Begriff
gewordenen Verkebrs-Unterrichtsblatt der Wunsch anf den Weg gegeben, anch weiterhin allen erfabrenen Betriebskol-
legen, vornehmlich aber der nachwachsenden jungen Generation in der Praxis Helfer und zugleich Mittel zx sein, zum
Woble der Gemeinschaft und damit anch zum eigenen Vorteil aus Irriiimern und Feblern Lehren zu ziehen und das
Interesse am Beruf stets zu férdern.

Dem Verfasser und Gestalter des Verkebrs-Unterrichtsblattes, der diese Tatigheit seit 20 Jabren ansgeiibt hat, wird
Lob und Dank fiir seine anerkenncnswerte Arbeit ausgesprochen.

Der Vorstand:

Generaldirektor Generaldirektor-Stellvertreter
Dr. Wolfgang PYCHA Dr. Otto SEIDELMANN
%ﬂ‘ ’
Vorstandsdirekrtor Vorstandsdirektor

Dr. Friedrich HERZOG Dipl.-Ing. Dr. techn. Roman JAWORSKI
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Erhéhte Unfallgefahr bei Frost!

Bedienstete!

Mufl es sein, dafl bei Eintritt von Frost so viele von Euch im Dienst oder auf dem Weg
dorthin verungliicken ?

Sorgt daher durch erhdhte Vorsicht und rechtzeitige Bestreuung der Wege im Bahnbereich vor.

Das ist das Ergebnis

(Frontalzusammenstofl zweier Eilziige; schwerste Beschidigung beider Tfz sowie der Wagensitze; Verlet-
zung von 32 Personen. 25-stiindige Unterbrechung des durchgehenden Zugverkehres.

Sachschaden: Zirka 5 Millionen Schilling !),
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wenn
seitens der beteiligten Fdl-Dienst versehenden Bf-Vorstinde

a) das Einfithren des fernmiindlichen Riickmeldens sowie das Anbieten und Annehmen unterlassen,
b) keine Kreuzungsvereinbarung vorgenommen,

¢) die Verstindigung mangelhaft durchgefiihrt und

d) auf die im Besonderen Anhang Tafel B 20 ¢ bei Einfithrung des fernmiindlichen Riickmeldens zwin-
gend vorgeschriebene Meldung iiber die grenzfreie Einfahrt in einem ferngesteuerten Bf verzichtet
wird.

42. Aus dem Verkehrsgeschehen

a) Entgleisung eineseinfahrenden Giiterzuges

Am 2. August um 4.30 Uhr entgleisten bei Ein- ~ Fiir 10 Personenziige mufite Schienenersatz-
fahrt eines Giiterzuges in den Bf L. 4 Wagen (9.— verkehr eingerichtet werden. 12 Ziige erlitten Ver-
12. Wagen vom Zugschlufl) infolge Umstellens der spitungen bis zu 180 Minuten und 8 Giiterziige bis

Weiche 6 unter den Fahrzeugen. Unterbrechung des zu 640 Minuten.
durchgehenden Zugverkehres auf der eingleisigen

Strecke bis 15.15 Uhr. Sachschaden: Zirka 420.000 Schilling !
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Hergang: Der um 4.25 Uhr beim Einfahrsi-
gnal des Bf L. zum Stillstand gekommene Giiter-
zug wurde vom Fdl von der Einfahrt auf besetztes
Gleis (Durchrutschweg nicht frei) verstindigt. An-
schliefend erfolgte die Einfahrt in den Bf (Befehls-
werk -+ 2 Endstellwerke) blockmiflig bei freizei-
gendem Einfahrsignal. Wihrend der Vorbeifahrt
am Stellwerk 1 fiel das Relais vorzeitig ab. Das
Tastensperrfeld wurde entblockt. Der Wirter im
genannten Stellwerk stellte kurz darauf das Ein-
fahrsignal auf ,Halt“, weil er der Meinung war, der
Zug habe die Signalzugschlufistelle bereits tiber-
fahren. Er blockte das Befehlsempfangsfeld
und stellte nach sofortigem Auflésen der
Fahrstrafle durch den Fdl die Weiche 6 fiir die
bevorstehende Ausfahrt eines Personenzuges aus
Gleis 2 um, ohne auf das Freisein dieser Weiche zu
achten. Da jedoch der einfahrende Giiterzug die
Fahrstraflenzugschlufistelle (gemifl Bf-Do Grenz-
marke der Weiche 6) noch nicht zur Ginze iiber-
fahren hatte, kam es zur eingangs geschilderten
Entgleisung.

Die vorzeitige Blockung des Befehlsempfangs-
feldes war durch den Bruch der 8. Kontaktfeder
des Tastensperrfeldes TS Z moglich. Der Fdl konn-
te somit durch Blocken des Fa-Feldes die Fahrstrafle
auflésen. Diese Blockstorung — Moglichkeit einer
vorzeitigen Befehlsriickgabe durch sofortiges Ab-
fallen des Relais beim Befahren der Isolierschiene
nach ordnungsgemiflem Anziehen — bestand be-
reits seit 24. Juli. Die Storung war wohl an diesem
Tag ordnungsgemafl im Storungsbuch vermerkt,
der Signalmeister aber nur fernmiindlich verstin-
digt worden. Trotz mehrmaliger fernmiindlicher
Anrufe unterlieff es der Signalmeister jedoch, die
Stérung — die, wie der Fall beweist, schwere Fol-
gen nach sich ziehen konnte — sofort zu beheben.
Die Storungsmeldung wurde erst am Ereignistag
ausgestellt.

Der Stellwerkswirter vom Tagdienst, dem die
Storung bekannt war, verabsiumte es, hievon auch
seinen Abloser (Nachtdienst) in Kenntnis zu set-
zen; dieser versah nach dreimonatiger Abordnung
erstmals wieder Dienst im Bf L.

Am Unfall waren somit beide Stellwerkswir-
ter schuldtragend. Der Tagdiensthabende, weil er
bei der Dienstiibergabe seinen Kollegen nicht von
der UnregelmifSigkeit unterrichtet hatte.

DV V 3, Pkt. 15: , Kein V-Bediensteter darf
bei ununterbrochenem Dienst den Dienstposten
verlassen, bevor er den Dienst an den iibernehmen-
den Bediensteten personlich tibergeben hat. Diesem
ist alles mitzuteilen, was zur ungestorten und be-
triebssicheren Fortsetzung des Dienstes erforderlich
ist. Der iibernehmende Bedienstete ist besonders
von allen Unregelmifligkeiten im Zugverkehr so-
wie an Sicherungsanlagen, von auflergewohnlichen
Ereignissen und allen getroffenen oder noch zu
treffenden Verfiigungen miindlich und — wenn
vorgeschrieben — auch schriftlich zu unterrich-
en s

DV V 50, Pkt. 26 (17): ,Wird eine Stdrung
nicht innerhalb 24 Stunden beseitigt oder eine feh-
lende Plombe nicht innerhalb der gleichen Zeit-
spanne ersetzt, so hat der Wirter dies bis zur Be-
hebung des Fehlers tiglich in das Storungsbuch ein-
zutragen und zu melden. Bei kleineren Stérungen
gilt Pkt. 26 (11) b) sinngemaf. In der Stérungsmel-
dung geniigt bei ,Art der Storung® die Angabe
,Storung Nr. . . . vom . . . nicht behoben® und
in Spalte 3 des Storungsbuches die Angabe ,St6-
rung Nr. . . . nicht behoben®.

Der nachtdiensthabende Stellwerkswirter ver-
stief insbesondere gegen die Bestimmungen der
Pkte. 34, 3. Abs., 229 und 236 der DV V 3.

b) Entrollen zweier Giiterwagen auf die Strecke
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Am 14. Juli um 16.25 Uhr gerieten im Bf S.
wihrend eines Abstofivorganges im Bereich des
Stellwerkes 2 infolge unrichtiger Stellung der Wei-
che 5 zwei mit Schnittholz beladene Wagen auf ein
hiefiir nicht vorgesehenes freies Hauptgleis. Da-
durch entrollten sie nach Aufschneiden von 3 fiir
die Ausfahrt eines Personenzuges bereits gestellten
Weichen auf das Streckengleis in Richtung Bf F.
Die vom Wirter des Stellwerkes 1 im Bf S. und
vom Blockwirter des Bl F 1 gesetzten Anhaltemafi-
nahmen blieben erfolglos, so daff die Wagen im
mafigebenden Gefille von 13%00 eine Geschwindig-
keit bis zu 100 km/h erreichten.

Der vom Ereignis verstindigte Fdl des Bf F.
(Entfernung zwischen beiden Bf 9,4 km) lief nach
Auflegen von Hemmschuhen die entrollten Wa-
gen auf das mit 3 Wagen besetzte Magazinsgleis ein.

Die Hemmschuhe wurden abgeschleudert und die
Fahrzeuge stieflen mit unverminderter Geschwin-
digkeit auf die stehenden Wagen. Diese stiirzten
um und wurden schwer beschidigt, ehe sie nach
150 m zum Stillstand kamen. Von den entrollten
Fahrzeugen entgleiste nur das erste mit einem
Drehgestell.

Sachschaden 277.000 Schilling !

Der Unfall wurde durch den Wirter des Stell-
werkes 2 des Bf S. sowie den Verschubleiter ver-
schuldet.

Ursache: Unrichtige Stellung der Weiche 5 bzw.
unterlassene Uberpriifung der richtigen Weichen-
stellung. Es lagen somit u. a. Verstofle gegen die
Bestimmungen der Punkte 63 a), 71 und 83 der
DV V 3 vor.

¢) Zusammenstofl eines einfahrendenBezirksgiiterzugesmitVerschubteil

Am 14. Mai 1974 um 3.25 Uhr stief im Bf
G. ein von Gleis 105 kommender, geschobener Ver-
schubteil gegen einen auf Gleis 104 einfahrenden

Bezirksgiiterzug. Dabei entgleisten vom Verschubteil

2 leere Talbotwagen und stiirzten um; vom Giiter-
zug entgleisten 3 Wagen. 9 Wagen, der Oberbau
und ein Teil der Ladung wurden schwer beschidigt.

Sachschaden 255.000 Schilling !
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Im Bf G. war das Abdriicksignal gestbrt; es
konnte nur verldscht werden und zeigte bei Ein-
schalten die vier inneren Lichter. Verschubleiter
und Tfzf des Verschubteiles erklirten sich tiber
Vorschlag des Verschubmeisters bereit, bis zum Ein-
treffen der Funkgerite bei Aufleuchten der 4 inne-
ren Lampen langsam abzudriicken und beim Ver-
16schen anzuhalten.

Der Verschubleiter gab Signal ,Herkommen®,
da er der Meinung war, dafl die 4 Lichter des Ab-
driicksignals leuchten; tatsichlich aber verwechselte
er die Platzbeleuchtung mit den Lichtern des Ab-

driicksignals. Der Tfzf verliefl sich auf den Ver-
schubleiter und setzte den Rollgang in Bewegung,
obwohl das Abdriicksignal nicht das vereinbarte
Lichtzeichen zeigte. Kurz darauf kam es zum Zu-
sammenstofi.

Am Ereignis waren 3 Bedienstete schuldtra-
gend.

1. Der Verschubmeister,
2. der Verschubleiter,
3. der Triebfahrzeugfiihrer.

43. Etwas fiir jeden

Standorte der Hilfsziige

Dion A-Zug B-Zug Schmalspur Zahnrad Arztwagen
Wien Wien West Amstetten St. Polten Miirzzuschlag
R T Alpenbf
Wien Ost Wiener Waidhofen
ST R ~ Neustadt a. d. Ybbs
Wien Nord Gmiind NO
St. Polten
Gmiind NO
Mistelbach
Miirzzuschlag
Ling Linz Attnang- Garsten
Puchheim
Salzburg Selzthal Zell am See
Bischofshofen
Innsbruck Innsbruck Worgl Vorkloster Innsbruck
Bludenz Landeck
M V_dlﬁ_h_ Lienz ®) Vordernberg Mallnitz *)
Graz St. Veit a. d.
Glan ®)
Knittelfeld Bruck a. d.
Gy 3k 11 Mur ®)
= durchgehend besetzt ®) = Geritewagen *) = Sanitdtswagen



Seite 150 10. Stiick
Standorte der Olauffangwagen
Wag.-Nr. I"}}halt Standort Wag.-Nr. In}ﬁ?k Standort
Dion Wien
935009 265 Bf St. PSlten
930313 180 Bf Amstetten 935004 265 Bf Schwarzenau
935000 265 Bf Amstetten 0308 170 Bf Stadlau
0300 192 Bf Klein Schwechat 0309 192 Bf Stadlau
0301 192 Bf Klein Schwechat 935005 265 Bf Stadlau
935001 265 Bf Klein Schwechat 935039 265 Bf Stadlau
935041 265 Bf Klein Schwechat 935046 265 Bf Tulln
935003 265 Bf Miirzzuschlag 0302 192 Bf Wien Matzleinsdorf
0304 150 Bf Penzing Vbf 0303 192 Bf Wien Matzleinsdorf
0305 150 Bf Penzing Vbf 935002 265 Bf Wien Matzleinsdorf
0312 200 Bf Penzing Vbf 935040 265 Bf Wien Matzleinsdorf
0306 192 Bf St. Polten 0310 192 Bf Wiener Neustadt
935008 265 Bf St. Polten 0311 192 Bf Wiener Neustadt
- — ._‘_/
Dion Linz
935030 265 Bf Attnang-Puchheim 935900 360 Bf Salzburg-Gnigl
935031 265 Bf Attnang-Puchheim 0593 200 Bf St. Valentin
0591 200 Bf Bischofshofen 935015 265 Bf St. Valentin
935013 265 Bf Bischofshofen 0592 240 Bf Selzthal
935006 265 Bf Linz Hbf 935014 265 Bf Selzthal
935007 265 Bf Linz Hbf 0589 270 Bf Wels Vbf
0588 290 Bf Linz Vbf 935010 265 Bf Wels Vbf
0590 270 Bf Salzburg-Gnigl 935011 265 Bf Wels Vbf
935012 265 Bf Salzburg-Gnigl
Dion Innsbruck
0700 270 Bf Bludenz 935037 265 Bf Innsbruck Fbf
935016 265 Bf Bludenz 935038 265 Bf Innsbruck Fbf
0703 270 Bf Bregenz 0702 200 Bf Saalfelden
935020 265 Bf Bregenz 935018 265 Bf Saalfelden
0704 270 Bf Innsbruck Fbf 935019 265 Bf Solbad Hall i. T. i
0705 238 Bf Innsbruck Fbf 0701 192 Bf Worgl
935021 265 Bf Innsbruck Fbf 935017 265 Bf Worgl
935901 360 Bf Innsbruck Fbf
Dion Villach
935024 265 Bf Bruck a. d. Mur Fbf 935044 265 Bf Lienz
935025 265 Bf Bruck a. d. Mur Fbf 0993 180 Bf St. Veit a. d. Glan
935022 265 Bf Graz Hbf 935027 265 Bf St. Veit a. d. Glan
935023 265 Bf Graz Hbf 935045 265 Bf Spittal-Millstittersee
935043 265 Bf Graz Hbf 935029 265 Bf Villach Westbf
0996 184 Bf Klagenfurt Hbf 935032 192 Bf Villach Westbf
935028 265 Bf Klagenfurt Hbf 935033 192 Bf Villach Westbf
0992 184 Bf Knittelfeld 935034 185 Bf Villach Westbf
935026 265 Bf Knittelfeld 935035 192 Bf Villach Westbf
935042 265 Bf Knittelfeld 935036 200 Bf Villach Westbf































