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Liebe Kollegen
des Eisenbahnbetriebsdienstes!

Das Verkehrs-Unterrichtsblatt hat es sich zur Aufgabe gemacht, in lebendiger und
leicht fafllicher Darstellung seinen zahlreichen Lesern Anregungen zu geben. Immer wieder
wird durch die Behandlung konkreter aufiergewdhnlicher Ereignisse vor Augen gefiihrt,
welche verherenden Folgen die Nichtbeachtung von Verkehrsvorschriften nach sich ziehen
kann und wieviel Leid und Sorgen daraus entstehen kénnen. Durch die Behandlung und
Erdrterung vorkommender Fehler in der Ausiibung des Dienstes wird zweifellos wertvolle
Schulungsarbeit geleistet, was letztlich den Bediensteten selbst zugute kommt.

Das Verkehrs-Unterrichtsblatt wird auch in der Zukunft seine Hauptaufgabe darin
sehen, den am Verkehrsgeschehen beteiligten Bediensteten alles Wissenswerte zu vermit-
teln, das der Erhhung der Sicherheit des Bahnbetriebes, der personlichen Sicherheit und
der Verbesserung des Kundendienstes
der Bahn dienlich sein kann; For-
derungen, die mehr denn je aktuell
sind.

Wenn mir nun ab 1. 1. 1974
die Leitung des Betriebsdienstes der (
Generaldirektion derUsterreichischen
Bundesbahnen iibertragen wurde,
mdchte ich ebenso wie meine Vor-
ginger in dieser verantwortungsvol- \
len Titigkeit alles dazu beitragen, da-
mit das Verkehrs-Unterrichtsblatt ein
interessantes und gern gelesenes In-
formationsmittel zur belehrenden
Fortbildung aller im Eisenbahnbe-
trieb titigen Kollegen darstellt.

In diesem Sinne mége das Ver- ‘
kehrs-Unterrichtsblatt auch in der
Zukunft ein wertvolles Bindeglied
zwischen der Leitung des Betriebs- |‘
dienstes und allen ihren ausfithrenden !
Organen sein.

Dr. Pycha
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12. Aus dem Verkehrsgeschehen

a) Tod eines Tfzf durch grobe Fahrlissigkeit

(Arlbergstrecke)

Am 1. 1. 1974 um 19.58 Uhr entgleisten
auf der Einfahrweiche 1 des Bf H. auf Gleis 2
bei Durchfahrt eines Exprefizuges die letzten
2 Wagen (Schlaf- und Personenwagen) mit allen
Achsen. Der Schlafwagen stiirzte um, der Per-
sonenwagen neigte sich zur Seite; ersterer stief}
gegen das Tz eines zur Kreuzung auf Gleis 1
stehenden Personenzuges. Dabei wurde der

40-jahrige Tfzf so schwer verletzt, daf} er noch am
Unfallort verstarb. 2 Reisende erlitten schwere
und 10 weitere leichte Verletzungen.

Am Tfz des Personenzuges, an den 2 ent-
gleisten Wagen sowie am Oberbau und an der
Fahrleitung entstand Sachschaden in Héhe von
etwa 2,5 Mio Schilling !

und brachte Ausfahr- sowie Einfahrsignal in die
Freistellung. Nach Erténen des Einfahrweckers
begab ich mich auf den Platz, um den durch-
fahrenden Zug zu beobachten. Nachdem der Zug
meiner Meinung nach mit dem Vorspann-Tfz
fast beim Ausfahrsignal war, ging ich ins Mit-
telstellwerk, um die Ausfahrt fiir den Personen-
zug zu stellen. Zu diesem Zeitpunkt war ich
auch der Meinung, daf} der Exprefizug mit dem
letzten Wagen die Signalzugschlufistelle bereits
passiert hdtte. Ohne auf den Signalnachahmer
zu achten, begann ich mit der Auflésung der
Fahrstrafle. Hiezu mufite ich die Knaggen fiir das
Einfahrvorsignal und das Einfahrsignal zuriickle-
gen, den Schlissel fir die Fahrstrafienfestlegung

Zur Beseitigung der Unfallsfolgen wurden
2 Hilfsziige eingesetzt. Die Aufridumungs- und
Instandsetzungsarbeiten waren am 2. 1. um
5.40 Uhr so weit fortgeschritten, dafl der durch-
gehende Zugverkehr auf Gleis 1 aufgenommen
werden konnte. Bis dahin mufiten 2 Exprefi-
und 3 Sonderziige mit franzosischen Urlaubern
tiber Deutschland umgeleitet werden. Fiir die
Ubrigen Reisezlige bestand Schienenersatzverkehr
mit 10 Postautobussen.

Die Bergung des umgestiirzten Schlafwagens
erfolgte durch einen von Wien zugefithrten 80-t-
Kran sowie einen weiteren 45-t-Kran. Die Ar-
beiten waren am 3. 1. um 13.30 Uhr abgeschlos-
sen. Nach Instandsetzung der Fahrleitung iiber
Gleis 2 konnten ab 4. 1. um 14.15 Uhr beide Bf-
Gleise wieder ungehindert befahren werden.

Die Ursache des duflerst folgenschweren Un-
falles lag in grobfahrlissiger Handlungsweise
des jungen Fdl, der nach seiner unglaubwiirdigen
Aussage in der Einvernahme folgendes angab:

,Um 19.45 Uhr vereinbarte ich die Kreu-
zung des Personenzuges mit dem verspiteten
Exprefizug im Bf H. und liel den Personenzug
auf Gleis 1 einfahren. Anschlieflend fithrte ich
fiir den Exprefizug die Fahrstraflenpriffung durch

einmal nach rechts sperren und die Fahrstraflen-
knagge zuriicklegen. Anschlieflend entriegelte ich
die Weiche 1 und wollte diese fiir die Ausfahrt
aus Gleis 1 umstellen. Vor dem Ausklinken des
Weichenhebels hatte ich nochmals in Richtung
Einfahrweiche geblickt, dabei aber nicht gese-
hen, dafl der Zug die Weiche noch nicht zur
Ginze verlassen hatte. Als ich mit dem Um-
stellvorgang beginnen wollte, spiirte ich einen
Schlag, wodurch die Weiche in die andere End-
lage gebracht wurde. Mir wurde meine Fehlhand-
lung erst bewuflt, als der entgleiste Schlafwa-
gen gegen das Tfz des Personenzuges stief3.“

Der Bedienstete wurde sofort vom Verkehrs-
dienst abgezogen und wird in diesem voraus-
sichtlich nicht mehr verwendet werden. Die Ahn-
dung seiner Verfehlung erfolgt nach dem zu
gewirtigenden Gerichtsverfahren.

Leider hdufen sich in letzter Zeit jene Un-
fille, deren Ursache in
a) vorzeitigem Auflésen der Fahrstrafle und
b) Umstellen von Weichen unter Fahrzeugen
liegt.
Daraus ist zu schlieflen, daff manche V-Be-
dienstete noch immer nicht erkannt haben, wel-










































