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Das ist das Ergebnis

(Entrollen eines abgespannten Giiterzuges in ein Stumpfgleis; Entgleisung von zwei vierachsigen beladenen
Giiterwagen. Aufgleisung durch einen 80-t- und einen 45-t-Kran),

mangelhafter Sicherung abgestellter Fahrzeuge.
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12. Stick

53. Aus dem Verkehrsgeschehen

Wiewohl wir erst im Verkehrs-Unterrichts-
blatt 11/1973 einen eindringlichen Appell an alle V-
Bediensteten zur strikten Einhaltung der Vorschrif-
tenbestlmmungen gerichtet haben, zwingt die

grofle Anzahl weiterer auflergewShnlicher Ereig-
nisse — teils mit schweren Folgen — zu einer
neuerlichen Mahnung an alle: So kann und darf es
nicht weitergehen !

a) Zusammenprall einer GleisstopfmaschinemitPkwaufabgeschrankter

E1sénbahnkreuzung

" Der Schranken des Gemeindeweges im km
197,430 zwischen den Bt S. und St. wird vom Wir-
ter der Hst. T. im km 197,820 bedient. Das Schlie-
fen des Schrankens wird dem Straflenbeniitzer
durch eine Vorliuteeinrichtung und ein rotierendes
Warnsignal angekiindigt.

Eine Gleisstopfmaschine war vom Fdl des Bf S.
nach einem Personenzug als Kl mit einer Gleisbe-
setzung von 14.54 Uhr — 15.04 Uhr ordnungsge-
mif} abgefertigt worden. Der Schrankenwirter in
der Hst. T. hatte von der Kl-Fahrt eindeutig
Kenntnis.

Wihrend der Fahrt bemerkte der Kl-Fiihrer,
dafl die Schrankenbiume der Eisenbahnkreuzung
offen standen. Obwohl hievon nicht verstindigt
und daher eine Storung anzunehmen war, lief} es
der Kl-Fiihrer zu, dafl die Eisenbahnkreuzung mit
einer Geschwindigkeit von etwa 20 km/h befahren
wurde. Dabei kam es zu einem Zusammenprall mit
einem Pkw, der zur Seite geschleudert und dessen
Lenker getotet wurde.

Der Schrankenwirter hatte den gegenstindli-
chen Schranken rechtzeitig fiir den Personenzug ge-
schlossen und sich dann in Erwartung des Zuges auf
den Platz begeben. Als der Zug in die Hst. einfuhr,
bemerkte der Wirter, dafl sich die Schrankenbiume
des von ‘der Hst. aus noch wahrzunehmenden
Schrankens oOffneten. Er eilte hierauf in seinen
Dienstraum und sah, wie ein dort befindlicher ju-
gendlicher Bahnfremder eben den Schrankenbetrieb
betdtigte. Wiewohl der Bedienstete sofort den
Schranken zu schliefen begann, kam es unterdessen
zum geschilderten Zusammenprall.

b) Zusammenstofl zweier Giliterziige

Um 4.18 Uhr des Ereignistages kam es im
Bf V. zum Zusammenstof} eines beim haltzeigen-
den Ausfahrsignal H 1 aus Gleis 1 ausfahrenden
Giiterzuges (Zub 1 : 0, Zugfiihrer am hinteren Fiih-
rerstand des Tfz) mit einem beim haltzeigenden
Einfahrsignal A stehenden Giiterzug. Dabei wur-
den beide Triebfahrzeuge beschidigt.

Da Streckengleis 2 zwischen den Bf V. und
dem Nachbarbf L. gemifl einer VBA gesperrt war,
trat durch den Zusammenstofl Unterbrechung des
durchgehenden Verkehres bis 6.07 Uhr ein. Im Rei-
sezugverkehr ergaben sich hiedurch Verspitungen
bis zu 90 Minuten.

Die Ursache des bedauerlichen Unfalles lag in
erster Linie im Fehlverhalten des Kfz-Lenkers, der
trotz des bereits in Titigkeit befindlichen Vorliute-
werkes und des rotierenden Warnsignals nicht vor
der Eisenbahnkreuzung anhielt.

Dem Schrankenwirter mufy vorgeworfen wer-
den, dafl er den Aufenthalt eines Bahnfremden im
Dienstraum duldete und somit die Gelegenheit
schuf, daf} der Jugendliche eigenmichtig den Schran-

ken vorzeitig 6ffnen konnte.

Der Kl-Fiihrer hitte eine Storung der Schran-
kenanlage annehmen miissen, da er vom offenen
und unbewachten Schranken nicht verstindigt war.
Das Befahren der Eisenbahnkreuzung durfte daher
erst nach Anhalten und Abgabe des Signals 47 so-
wie nach Priifung der Straflenverkehrslage erfolgen.

Wir erinnern in diesem Zu,ammenhang insbe-

sondere an die Bestimmungen der Punkte 25 und
548 der DV V 3:

»In den Dienstraumen diirfen sich nur die dort
Beschiftigten aufhalten. Bahnfremden Personen
und Angehorigen von Bahnbediensteten ist der Zu-
tritt nur in der sachlich gerechtfertigten Dauer ge-
stattet.

»Vor Eisenbahnkreuzungen mit gestorten
Schranken- und Blinklichtanlagen (s. ZSV) hat der
Kl-Fiihrer anzuhalten, das Signal 47 ,Achtung‘ zu
geben und, wenn es der StraBenverkehr zuliflt, die
Fahrt Vorsichtig fortzusetzen.“

Siehe auch Verkehrs-Unterrichtsblatt 5/1973
unter Pkt. 23.

»Ist der Schranken eingesehen — ja oder
nein: ¢

Der zuerst erwihnte planmiflig durchfahrende
Giiterzug hatte das Einfahrvorsignal des Bf V. in
Stellung ,,Vorsicht angetroffen, jedoch will der
Tfz-Fiihrer dieses in Stellung ,Hauptsignal frei*
gesehen haben. Wihrend der Einfahrt in den Bf
bemerkte er, dafl das Ausfahrsignal H 1 (Licht-
signal) ,Halt“ zeigte. Infolge nicht rechtzeitiger
Bremsung tiberfuhr der Zug das Ausfahrsignal um
etwa 50 m.

Der Zugfiihrer dieses Giiterzuges, der bis zu
diesem Zeitpunkt keine Signalbeachtung durchge-
fihrt hatte, fertigte unmittelbar nach dem Anhal-
ten den Zug wieder ab, wiewohl er die Stellung des
Ausfahrsignales nicht sehen konnte. Der Triebfahr-
zeugfithrer kam dem Auftrag bedenkenlos nach, so-
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