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Kampf der Verspatung!

Von der Eisenbahn wird Sicherheit und Piinktlichkeit als Selbstverstindlichkeit erwartet.
Nicht zufillig bringt dies der Volksmund durch den Ausspruch ,Piinktlich wie die Eisenbahn® zum
Ausdruck. Hat dieser Ausspruch heute noch seine Berechtigung ? Ist die Eisenbahn wirklich noch so
piinktlich ?

Die Statistik gibt uns die Antwort darauf. Sie zeigt z. B. bei den Schnell- und Eilziigen seit Jah-
ren eine sehr bedenkliche, riickliufige Tendenz des Piinktlichkeitsgrades. Mit geringen Schwankungen
ist die riickliufige Tendenz des Piinktlichkeitsgrades auch im Giiterzugverkehr festzustellen.

Vor einiger Zeit waren die Verspitungen im Reisezugverkehr Anlafy zu einer massiven Pressekam-
pagne. Daff dabei die Eisenbahn nicht gut davonkam, ist allein schon aus den Uberschriften solcher
Veroffentlichungen in der Tagespresse zu ersehen. Zwei Beispiele sollen dies veranschaulichen:

OBB-Uhren gehen immer falscher
Schon 14.000 Verspatungen pro Jahr

Wetter ist nue selten schuld
OBB: In einem Jahr 14.700 Verspatungen

Dafl solche Publikationen dem Image der Osterreichischen Bundesbahnen nicht forderlich sind,
ist wohl jedem klar. Damit ist es aber nicht getan. Die Zahl der verspiteten Schnell- und Eilziige im
Laufe eines Jahres ist alarmierend, auch wenn man sie den im Betrachtungszeitraum gefiithrten rund
100.000 Schnell- und Eilziigen gegeniiberstellt. Aus diesem Grunde mufl gerade jetzt vor dem Som-
merreiseverkehr die Parole ,Kampf der Verspitung !“ jedem Bediensteten mit allem Nachdruck
in Erinnerung gerufen werden.

Diese Parole darf jedoch zu keinem abgedroschenen Schlagwort werden, das in bestimmten
Abstinden wieder aufgewirmt wird. Sie muf fiir alle im ausfiihrenden Betriebsdienst beschiftigten
Bediensteten im Rahmen der ihnen gegebenen Moglichkeiten Verpflichtung sein.

Der Kampf gegen die Verspitungen mufl permanent gefiihrt werden. Jeder Verkehrsbedienstete,
der hiebei Pausen einlegt oder falschverstandene Grofiziigigkeit walten liflt, vernachlissigt eine der
wichtigsten Aufgaben. Unpiinktlichkeit im Zugverkehr schidigt nicht nur das Ansehen der Eisenbahn
und damit auch das ihrer Bediensteten, sondern beeintrichtigt auch ganz wesentlich die Sicherheit
und den wirtschaftlichen Erfolg der Osterreichischen Bundesbahnen.

Die Anspriiche an die Eisenbahn hinsichtlich Komfort, Schnelligkeit und Piinktlichkeit seitens
des Reisepublikums und der verladenden Wirtschaft sind heute wesentlich hoher als in der Vergangen-
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heit. Auflerdem stehen die Eisenbahnen in einem verschirften Konkurrenzkampf mit den immer
stirker nach vorne dringenden anderen Verkehrstrigern. Umsomehr miissen sich die Eisenbahnen
anstrengen, den an sie gestellten Anforderungen gerecht zu werden. Hiebei bedarf es der pflichtbe-
wuflten Mitarbeit jedes Einzelnen, da durch Investitionen allein kein optimaler Erfolg errechnet
werden kann.

Es geniigt nicht, das Verspatungsproblem nur von der Reisezugseite her zu betrachten. Ebenso
wichtig ist die Piinktlichkeit im Giiterverkehr. Auch in dieser Sparte richten sich die Bahnkunden bei
thren Dispositionen nach den bekanntgegebenen Beférderungsplinen und verlangen natiirlich deren
Einhaltung. Das wohl wichtigste Glied im Giiterzugverkehr stellen derzeit die TEEM-Ziige dar.
Nicht nur das Ansehen der Osterreichischen Bundesbahnen, sondern vor allem die Konkurrenzfi-
higkeit verlangt eine genaue Einhaltung der Fahrpline dieser Ziige. Mit TEEM-Ziigen werden vor-
wiegend hochwertige Frachten, im besonderen verderbliche Giiter, zu den Verbrauchszentren der
Grof3stidte befordert, wobei aus erklirlichen Griinden die planmiflige Ankunft am Zielort von aus-
schlaggebender Bedeutung ist. Trifft beispielsweise eine aus mehreren Wagen bestehende Sendung mit
Trauben aus Griechenland nach Miinchen infolge Anschlufiversiumnisses oder grofler Verspitung an
einem Samstag nicht rechtzeitig am Zielort ein, so hat dies zur Folge, dafl die verderbliche Ware am
Samstag nicht mehr verkauft werden kann, sie muf iiber das Wochenende eingelagert werden und
kann erst am Montag, meist zu einem niedrigeren Preis abgesetzt werden. Dies verursacht den Bahn-
kunden Verluste und kann Anlafl zur Abwanderung der Transporte auf die Strafle sein.

Deshalb ist dem planmifligen Lauf der TEEM-Ziige erhohte Aufmerksamkeit zu schenken. Die
verschiedenen Uberwachungsstellen werden hinkiinftig den Lauf der TEEM-Ziige intensiver ver-
folgen.

Zunehmende Bedeutung gewinnen die auf den Strecken der Osterreichischen Bundesbahnen der-
zeit noch nicht regelmiflig verkehrenden Containerziige. Der fallweise Verkehr von Containerziigen
wird mittels Telegramm angekiindigt, wobei durch den Zusatz ,TEEM-Rang® die Wichtigkeit eines
solchen Zuges unterstrichen wird. Auf planmifligenLauf der Containerziige ist besonders zu achten.

Die gleiche Bedeutung ist den Huckepackziigen, die gleichsam eine rollende Strafle darstellen,
einzurdumen. Ab kommendem Fahrplan wird erstmals auf der Brennerroute ein durchgehender
Huckepackverkehr zwischen der Deutschen Bundesrepublik und dem siidlichen EWG-Partner Italien
gefithrt, von dessen Piinktlichkeit es weitgehend abhingen wird, ob zusitzliches Transportsubstrat
fiir die Schiene gewonnen werden kann. .

Einen weiteren wichtigen Zweig im Giiterverkehr stellt der Stidteverkehr fiir ,Eilbediirftige
Frachten“ dar. Die Osterreichischen Bundesbahnen haben ein Netz schnellfahrender Giiterziige geschaf-
fen, das vornehmlich den Bediirfnissen nach schnellen Verbindungen zwischen grofleren Stidten Rech-
nung trigt. Im Stidteverkehr werden besonders leicht verderbliche oder wettbewerbsgetihrdete Gii-
ter, Spediteur-Sammelgutwagen und geschlossene Stiickgutwagen befordert. Planmiflige Beforderung
und rascheste Beistellung im Bestimmungsbahnhof sind unbedingte Voraussetzung fiir die Erhaltung
dieses Verkehrs, der ein wirksames Mittel zur Bekimpfung der Straflenkonkurrenz darstellt.

Piinktlichkeit im Giiterverkehr erfordert rechtzeitige Dispositionen. Nach DV V 3, Punkt 342
sind die Fdl verpflichtet, jederzeit den Lauf der fiir ihren Bahnhof in Betracht kommenden Ziige zu
verfolgen; dies ist in erhohtem Mafle in Verspitungsfillen notwendig, damit rechtzeitig alle erfor-
lichen Anordnungen und Mafinahmen getroffen werden konnen. Hiezu gehort u. a. auch die richtige
Zugfolgeregelung. Diese bedingt die Beachtung der Rangordnung der Ziige gemifl DV V 3, Punkte
48 und 49. Dazu wird bemerkt, daf} Giiterschnellziige unmittelbar hinter Schnellziige und Giiter-
eilzlige unmittelbar hinter Eilziige zu reihen sind.

In vorstehender Darlegung wurde mit Absicht nicht die Vielfalt der Verspatungsursachen aufge-
zihlt. Diese werden ohnehin bei den verschiedensten Gelegenheiten wiederholt erértert. Es soll auf-
gezeigt werden, dafl eine Umkehr des Verspitungstrends unumginglich notwendig ist. Daher muf}
sich der Kampf um die Minute auf alle Zugarten und Verspitungsursachen erstrecken. Daran miissen
sich neben den dienstlich unmittelbar Betroffenen auch alle anderen beteiligen, die in irgendeiner
Form, sei es als Ausfithrende, Anordnende oder Uberwachende, die Piinktlichkeit des Zugverkehrs
beeinflussen konnen. Nur so wird es gelingen, den Ausspruch ,Piinktlich wie die Eisenbahn“ wie-
der zu einem Qualititsbegriff werden zu lassen.
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Das ist das Ergebnis

(Entgleisung und Umstiirzen dreier Wagen eines Personenzuges; Tod einer Reisenden; Verletzung zweier
Reisender; Sachschaden zirka S 30.000,—)

wenn

die zulissige Streckenhochstgeschwindigkeit wesentlich iiberschritten wird !
(Siehe auch Sonder-Verkehrs-Unterrichtsblatt Mai 1971).

15. Aus dem Verkehrsgeschehen

a) Betrunkene Schaffner in internationalem Exprefizug

Am 25. Februar um 8.26 Uhr wurde im Zug-
endbf W. nach Ankunft eines internationalen Ex-
prefizuges auf Grund einer Vormeldung ein Schaff-
ner in einem leeren Abteil in volltrunkenem
Zustand liegend aufgefunden und mit der Rettung
in ein Spital eingeliefert. Der zweite Schaffner war
alkoholisiert und wies eine Schienbeinverletzung
auf. Ein jugoslawischer Gastarbeiter meldete sich
mit einer zirka 10 cm langen Schnittwunde im
Gesicht und gab den gerade noch ansprechbaren
zweiten Schaffner als Titer an.

Bei den sofort gemeinsam mit der Polizei
durchgefithrten Erhebungen konnte folgendes er-
mittelt werden:

Die beiden Schaffner hatten nach Abfahrt
vom Grenzbf um 4.00 Uhr die Fahrkarteniiber-
priifung durchgefiihrt und sich anschliefend in
ein mit jugoslawischen Gastarbeitern besetztes Ab-
teil begeben. Sie genossen dort reichlich Alkohol.

Einer der Schaffner konnte sich noch erinnern,
u. a. etwa 3/s | Slibowitz getrunken zu haben!
Dann hatte er sich in den Buffetwagen begeben
und dort 1 Fl. Bier konsumiert !

Im Unterwegsbf N. war einer der Schaffner
bereits so stark alkoholisiert, dafl er vom Wagen
auf den Bahnsteig stiirzte ! Wihrend der Weiter-
fahrt zum Zugendbf kam es schliefilich zu einem
Raufhandel zwischen dem einen Schaffner und dem
Jugoslawen, in dessen Verlauf dem Gastarbeiter
vom Schaffner eine leere Schnapsflasche ins Ge-
sicht geschleudert wurde !

Daf das skandalse Benehmen der beiden Be-
diensteten nicht unbemerkt blieb, ist wohl jedem
klar !

Durch solche Vorfille wird aber auch die
Dienstausiibung vieler hunderter gewissenhafter

Schaffner iiberschattet !
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