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Das ist das Ergebnis

(Zusammenstof} des einfahrenden Trans-Europ-Exprefl ,Mediolanum“ mit auf dem Einfahrgleis entgegen-
kommender Elektrolokomotive 1110.01 im Bf K. am 28. Mirz 1964),

wenn
1. ein Stellwerksmeister b) trotz Abgabe der Zustimmung fiir eine Ein-
fahrt nicht achtet, ob gefihrdende Verschub-
a) vom Fdl keine Zustimmung zur Benutzung bewegungen eingestellt sind,
eines Hauptgleises fiir eine Verschubfahrt ein- """ ¢) "¢ifie “"Weiche “nicht in die Grundstellung
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5. Stiick

2. ein Verschubleiter

a) gleichfalls keine Zustimmung zur Benutzung
eines Hauptgleises fiir eine Verschubfahrt
einholt,

b) vor Verschubbeginn die Verstindigung der
beteiligten Stellwerksbediensteten unterlifit.

Durch den Zusammenstof entstand am italie-

nischen Triebwagen ein Schaden von S 250.000,—
und am E-Tfz ein solcher von S 50.000,—!

Drei Eisenbahner wurden schwer verletzt.
Wihrend zwei von ihnen sofort in das Kranken-
haus eingeliefert werden konnten, mufite der
dritte in einstiindiger Arbeit erst aus dem zer-
triimmerten Fithrerstand des Triebwagens befreit
werden; er erhielt wihrend dieser Zeit vom Ret-
tungsarzt stirkende Injektionen verabreicht.

Von den etwa 60 Fahrgisten des ,Medio-
lanum® erlitten zehn leichte Verletzungen; aufler-
dem wurden fiinf Angehorige des Kiichenperso-
nals geringfiigig verletzt.

24. Auflergewohnliche Ereignisse im Verkehr — mit oder ohne Folgen

a) Zusammenstofl eines ausfahrenden Giiterzuges mit Verschubteil

Bf B
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Am 17. Februar um 0.10 Uhr fuhr im Bf B.
ein Dieselverschub-Tfz, vom Stumpfgleis 6 a kom-
mend, nach Gleis 22, um von dort 19 Wagen
auszuziehen. Bei der Vorbeifahrt am Stellwerk 3
rief der Stellwerksmeister dem Verschubleiter zu,
den Verschub wegen Ausfahrt eines Giiterzuges
einzustellen. Wiewohl der Stellwerksmeister vom
- Verschubleiter keine Antwort erhielt — dieser
hatte den Zuruf nicht verstanden —, nahm er
dennoch an, dafl sein Auftrag befolgt werde.

Unmittelbar darauf gab der Fdl Auftrag zur
Priifung und Sicherung der Fahrstrafle fiir die
Ausfahrt eines Giiterzuges aus Gleis 10 in Rich-
tung Bf N. Der Stellwerksmeister kam dem Auf-
trag nach und meldete den Vollzug; das Signal 40
» Verschub einstellen“ gab er nicht.

Um 0.20 Uhr fuhr der Giiterzug aus Gleis 10
aus. Gleichzeitig hatte auch der Verschubleiter
die gezogene Verschubbewegung aus Gleis 22 in
Richtung Gleis 6 a eingeleitet. Verschubleiter und
Verschubtfz-Fiihrer bemerkten die unrichtige Stel-
lung der Weiche 59 erst auf kurze Entfer-
nung (Weichensignalkorper mit Riickstrahlern auf
100 m nicht erkennbar); trotz sofort einge-
leiteter Schnellbremsung gelang es nicht mehr, die

Flankenfahrt zu verhindern. Dabei stieff das Ver-
schub-Tfz gegen die rechte Seitenwand des nach
dem Zug-Tfz gereihten Gepickwagens, der um-
stlirzte. Der im Gepickwagen befindliche Zugfiih-
rer blieb gliicklicherweise unverletzt. Der zweite
Wagen des Giiterzuges entgleiste mit einer
Achse.

Abgesehen von der mangelhaften Beobachtung
des Verschubweges durch den Verschubleiter lag
folgender schwerer Verstofl des Stellwerksmei-
sters vor: Er begniigte sich, dem Verschubleiter
»Verschub einstellen® zuzurufen. Damit glaubte
er, alles Erforderliche getan zu haben. Dafl der
Zuruf nicht verstanden werden konnte, kam ihm
nicht in den Sinn. Die DV V 3 schreibt im
Punkt 73 aber ausdriicklich vor, dafl der Ver-
schubleiter den Auftrag zur Verschubeinstellung
zum Zeichen, dafl er ihn verstanden hat, wieder-
holen muf; eine solche Wiederholung erfolgte
jedoch nicht. Der Stellwerksmeister durfte dem-
nach die Ausfahrt des Giiterzuges nicht zulassen.

Es wire unbedingt notwendig gewesen, daf}
der Stellwerksmeister das Signal 40 mit dem Si-
gnalhorn gegeben und die Wiederholung desselben
mit der Tfz-Pfeife abgewartet hitte! ;



5. Stiick Seite"35°

b) Zusammenstofl eineseinfahrenden Lokomotivzuges mit Wagengruppe

Im dargestellten Bf sind die Weichen im Be-
reich des Fdl N. ortlich bedient. Die Weichen-
schliissel werden im Schlisselkasten in der Fahr-
dienstleitung verwahrt.

Am 21. Februar um 23.26 Uhr beauftragte der
Fdl den Wirter des Weichenpostens 4, die Fahr-
strafle fiir die bevorstehende Einfahrt eines Loko-
motivzuges auf das freie Gleis 14 zu stellen und
zu sichern. Der Wirter kam dem Auftrag nach
und verwahrte dann die Schliissel der Weichen 141,
145 und 146 im Schliisselkasten; dieser war un-
versperrt und blieb es auch in der Folge.

Nach Freistellung des Einfahrsignals begab
sich der Fdl auf den Platz, um den Verschub
zu iberwachen und den Lokomotivzug zu er-
warten. Kurz darauf ging der Weichenwirter
wieder in die Fahrdienstleitung und entnahm dem
Schliisselkasten den Schliissel der Weiche 145; der
Bedienstete war der Meinung, der Lokomotivzug
sel bereits eingefahren und er kénne daher — wie
beabsichtigt — die Weiche 145 nach Gleis 16 um-
stellen, um das Ausziehen eines dort stehenden
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abgespannten Zuges zu ermdglichen. Der Fdl hatte
von der Handlungsweise des Weichenwirters keine
Kenntnis.

Kurz nach dem Umstellen der Weiche 145
fuhr der Lokomotivzug ein. 15 m nach der
Grenzmarke der Weiche 145 kam es zum Zusam-
menstofS, wobei der erste der auf Gleis 16 stehenden
Wagen zertrimmert und der zweite beschidigt
wurde. Am Tfz (Reihe 52) entstand Sachschaden
in der Hohe von etwa S 20.000,—.

Da es sich um die Sicherung nicht signalab-
hingiger Einrichtungen handelte, war nach DV
V 3, Punkt 272, b) vorzugehen. Dieser lautet:
»+ .. ortsbediente spitzbefahrene Weichen und
Gleissperrschuhe, die nicht verriegelt werden kon-
nen, sind durch Handverschluff zu sichern. Die
Schliissel sind am richtigen Platz zu verwahren
und — ausgenommen bei Behelfseinrichtungen —
unter Sperre zu halten. Wihrend der Zugfahrt
mufl sich der Schliissel zum Schliisselkasten in
Verwahrung des Fdl oder jenes Bediensteten be-
finden, der die Fahrstrafle zu priifen hat...¢

¢) Zusammenstofl eines beim Verschubentrollten Wagens mit Giiterzug

o s === '7]‘4};_.:

Bf. R

Foll

"~ Gllerzug

3
4
2
4

=ntrolfer Wagen

Am 3. Mirz um 4.40 Uhr entrollte bei
Verschubarbeiten im Bf R. ein mit Rundholz be-
ladener Giiterwagen von Gleis 4 auf das Strecken-
gleis 2 in Richtung T. Der Wagen stieff 315 m
auflerhalb des Einfahrsignals mit einem von T. an-
rollenden Giiterzug zusammen. Dabei bohrte sich
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die Ladung des Giiterwagens in die Stirnwand
der Elektrolokomotive. Der Tfz-Fiihrer des Giiter-
zuges wurde schwer verletzt.

Hergang: Um 4.21 Uhr war im darge-
stellten Bf ein Bezirksgiiterzug auf Gleis 4 einge-
fahren. Nach Abhingen von zwei Wagen am
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Zugschluff wurde mit den iibrigen eine Bedienungs-
fahrt in ein Anschlufligleis durchgefiihrt. Die bei-
den stehengebliebenen Wagen wurden wegen Vor-
bereitung zu einer weiteren Beistellfahrt von ein-
ander getrennt.

Als das Tfz des Bezirksgiiterzuges mit den Wa-
gen der Bedienungsfahrt wieder auf Gleis 4 an die
dort im Gefille von 3,8 %0 stehenden beiden
Fahrzeuge anfuhr, entrollte der letzte, nicht ge-
sichert abgestellte, mit Rundholz beladene Wagen.
Er schnitt die Einfahrweiche 4 auf, rollte iiber
eine Strecke von 1200 m und stief mit dem ent-
gegenkommenden Giiterzug zusammen.

Es wurde ermittelt: Der Schlufschaffner des
Bezirksgiiterzuges fehlte; er hatte verschlafen!

Es wire Ptlicht des Zugfiihrers gewesen, den
Vorfall im Zugausgangsbf zu melden und fiir Er-
satzstellung zu sorgen. Der Bedienstete wollte je-
doch den Anstand verschweigen und machte des-
halb auch keine Eintragung im Fahrtbericht.
Weiters unterliefl er es, einen der iibrigen Schaff-
ner als Schlufischaffner zu bestimmen. Dadurch
unterblieb schon im Ausgangsbf fiir diesen Zug-
teil die Uberpriifung gemifl DV V 3, Punkt 464.

Der Zugfiihrer tibertrug die Verschubleitung
einem Schaffner und begab sich in die Fahrdienst-
leitung; die Verschubiiberwachung unterlief er

Sachschaden etwa S 130.000,—!

(DV V 3, Punkte 60, 119—122, 418, 435, 436,
518; DV M 26, Punkt 223).

Der Verschubleiter war verpflichtet, vor Ver-
schubbeginn fiir die Sicherung der beiden abge-
kuppelten und im Gefille stehenden Wagen zu
sorgen und sie vor dem Anfahren durch Brems-
mittel gegen Entrollen sichern zu lassen (DV V 3,
Punkte 62, 92, j), 119—122; DV M 26, Punkt 223).

Der Kuppler entkuppelte die zwei Wagen
ohne Auftrag und unterlief jede Sicherung (DV
V 3, Punkte 67, 92, j) und 119).

Die Unregelmifligkeit gibt AnlaBl, an eine
anscheinend nur wenig beachtete Bestimmung zu
erinnern!

Der Bf, in dem sich der Vorfall ereignete,
ist in Tafel B 4 des Besonderen Anhanges ent-
halten. In dieser Tafel sind alle Verkehrsstellen
angefiihrt, die in einem Gefille von mehr als
2,5%00 liegen oder an die ein solches anschliefit.
Die DV V 3 ordnet in den Punkten 115 und 122
an, daf} jeder Verschub in solchen Verkehrsstellen
besondere Vorsicht erfordert und bei Sicherung
stillstehender Fahrzeuge zusitzliche Sicherungs-
mafinahmen einzuhalten sind.

Diese besondere Vorsicht wurde hier griind-
lichst aufler acht gelassen!

d) Schwere Verletzung eines Hilfsbahnmeisters
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Zwischen den Bf M. und B. besteht gemifd
einer VBA (Tunnelarbeiten) zeitweise eingleisiger
Betrieb auf Gleis 2. Fahrten auf dem aufler Be-
trieb gesetzten Gleis 1 werden als Verschubfahr-
ten durchgefithrt. Diese hat der ortlich Aufsicht-

Turnel

fihrende im Einvernehmen mit dem Fdl des Bf
M. zu regeln (DV V 3, Punkt 374).

Am 5. Mirz um 7.35 Uhr wurde vom
Bf M. ein mit einem Diesel-Tfz bespannter Bau-
zug in das aufler Betrieb gesetzte Gleis 1 einge-
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lassen. Es war zwischen dem Fdl und dem ort-
lich Aufsichtfithrenden vereinbart worden, dafl
die Fahrt nur bis zur Baustelle im km 36,643 und
zurlick erfolge. Der Zugfiihrer des Bauzuges wurde
hievon unterrichtet.

Um etwa 11.00 Uhr machte sich der die Auf-
sicht fiihrende Hilfsbahnmeister in Begleitung eines
Firmeningenieurs von der Baustelle auf den Weg
nach Bf B. Um einigen Arbeitern den Weg zu
ersparen, entschlof sich der Zugfiihrer des Bau-
zuges 10 Minuten spiter, sie mit dem Tfz nach
Bf B. zu befordern. Er kuppelte es ab und fuhr
eigenmachtig in Richtung Bf B. Kurze Zeit da-
nach bemerkten Tfz- und Zugfiihrer bei der Fahrt
im Tunnel in etwa 20 m Entfernung — die Sicht
war durch Gasschwaden behindert — den im
Gleis 1 gehenden Hilfsbahnmeister und den zwi-
schen den Gleisen befindlichen Ingenieur, worauf
ein Achtungssignal abgegeben und sofort Schnell-
bremsung eingeleitet wurde; es gelang aber nicht
mehr, rechtzeitig anzuhalten. Der Bahnmeister
wurde niedergestoflen und iiberrollt; er erlitt einen
Schidelbasisbruch. Der Ingenieur wurde zur Seite

geschleudert und zog sich Prellungen und Haut-
abschiirfungen zu.

Unmittelbar vor dem Unfall war an den bei-
den Verungliickten ein Giiterzug vorbeigefahren,
wodurch sie das Herannahen des Diesel-Tfz nicht

bemerkten; iiberdies rechneten beide nicht mit der
Verschubfahrt.

Das Verhalten des Zugfiithrers war verant-
wortungslos!

Die Bestimmungen des Punktes 374 der DV
V 3 besagen u. a.: ,.... Fahrten auf dem aufler Be-
trieb gesetzten Streckengleis sind als Verschubfahr-
ten durchzuftihren. Verschubfahrten und Bewe-
gungen von Kl auf diesem Gleis hat der 6rtlich
Aufsichtfithrende im Einvernehmen mit dem Fdl
des jeweils in Betracht kommenden Bf zu.
regeln., .“

Da die Verschubfahrt nur bis zur Baustelle
und zuriick nach Bf M. vereinbart worden war,
durfte der Zugfiihrer keinesfalls ohne Wissen und
Zustimmung des ortlich Aufsichtfithrenden in
Richtung Bf B. fahren.

e) Kurzschluffhandlung eines Fdl fiihrtzu Zugzusammenstof
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Am 17. Mirz um 6.07 Uhr stiefl im skiz-
zierten Bf G. ein in Richtung Bf T. fahrender
Giiterzug (1190 t, 96 Achsen) mit einem im Bf
stehenden Personenzug zusammen. Beim Ereignis
wurden dem Tfz-Fiihrer des Personenzuges zwei
Finger der rechten Hand abgequetscht. Der Zug-
fithrer erlitt Rippenquetschungen, der Schaffner
Kopf- und Fufiverletzungen. Drei Fahrgiste des

Sw.2

nur schwach besetzten Personenzuges zogen sich
ebenfalls Kopf- und Fufiverletzungen zu.

Die Dampflokomotive des Giiterzuges ver-
keilte sich mit der des Personenzuges, dessen
Wagen erheblich beschidigt wurden. Der Perso-
nenzug wurde durch den starken Anprall etwa
150 m zuriickgeschoben.







