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. Losung des 39. Preisausschreibens ,,Kennst Du die Vorschrift?

5. Aus dem Verkehrsgeschehen

a) Verlorener Puffer — héchste Betriebsgefahr!
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Am 1. Dezember 1971 um 17.18 Uhr fuhr im
km 7.2 zwischen den Bf A und B das Tfz 2045.01
eines in Richtung Bf A verkehrenden Personenzu-
ges auf einen im Gleis liegenden Puffer auf, wobei
das Bremsgestinge verbogen und der Liifterschacht
beschidigt wurde.

Ein Giiterzug war um 15.47 Uhr im Bf A und
um 15.53 Uhr im Bf B durchgefahren. Die Riick-
meldung fiir diesen Zug wurde vom Bf C um
15.59 Uhr abgegeben. Bei Beobachtung dieses Zu-
ges wollen die Fdl der Bf A—D keine Unregel-
mifligkeit festgestellt haben. Erst der Fdl im Bf E,
Adjunkt Josef Schickmaier, nahm trotz fortge-
schrittener Dimmerung wahr, daf§ der rechte Puf-
fer am letzten Wagen fehlte; das Zugschluflsignal
(Tagscheibe) war am Verschieberhandgriff ange-
bracht. Schickmaier meldete seine Wahrnehmung
an Bf F vor, wo seine Beobachtung besti-
tigt wurde.

Da nunmehr feststand, dafy der Puffer bereits
vor Bf E herabgefallen sein mufite, verstindigte
der Fdl des Bf E den um 17.15 Uhr von seinem Bf
in Richtung A abfahrenden Personenzug mittels
V-Befehles vom moglichen Fahrthindernis im Gleis.
Auch der Nachbarbf D fertigte einen V-Befehl glei-
chen Inhaltes aus, unterlief es aber, die Bf C bis
A von einem eventuell zu gewirtigenden Fahrt-
hindernis zu verstindigen. Dadurch kam es, dafl
das Tfz des Personenzuges zwischen den Bf B und
A mit unverminderter Geschwindigkeit auf den
im Gleis liegenden Puffer auffuhr. Der Vorfall bie-
tet Anlaf}, an verschiedene wichtige Bestimmungen
der DV V 3, DV M 31, ZSV, aber auch der DV

A 40 zu erinnern:

DV V 3, Punkt 451 und DV M 31, Punkt 47:

»Der Schlufischaffner hat auf allfillig dem Zug
gegebene Signale zu achten und die Strecke nach
hinten zu beobachten, soweit er nicht durch die
Uberpriifung der Fahrausweise in Anspruch ge-
nommen wird. Bei Zugiibernahme und ausrei-
chendem Aufenthalt hat er sich bei Giiterziigen,
soweit durchfithrbar, vom Festsitzen der Puffer am
Zugende zu vergewissern.“

»Die Puffer des letzten Fahrzeuges aller Ziige
sind gewissenhaft zu untersuchen, da der Verlust
eines Puffers zu schweren Unfillen fiihren kann.
Durch Herausziehen, Verdrehen und Anheben des
Puffers muf} festgestellt werden, ob die innere Be-
festigung des Puffers bzw. seiner Teile in Ordnung
ist. Hiebei hat sich der Wagenmeister bzw. der nach
den Bestimmungen der DV V 3 vorgesehene Be-
dienstete so au?zustellen, dafl er von etwa los-
schnellenden Pufferteilen nicht verletzt wird.
Auflerdem sollen die Befestigungsschrauben an der
Pufferbrust auf Festsitz gepriift werden. Auf diese
Bestimmungen ist bei Anderung der Zugzusam-
mensetzung (Abstellen oder Beigeben von Wagen)
besonders zu achten.®

Die folgende Darstellung ist in erster Linie
fir die Zugbegleitbediensteten bzw. fiir Zughel-
fer bestimmt. Wie iiberzeugen sie sich vom Fest-
sitzen der Puffer am Zugende ? Wie werden per-
sonliche Unfille bei Durchfithrung der Pufferprobe
vermieden ?

Wie schon erwihnt, soll durch Verdrehen,
Herausziehen und Anheben des Puffers dessen ord-
nungsmafiger Sitz festgestellt werden.

Hat ein Bediensteter die Pufferprobe vorzu-
nehmen, so ist wichtig, sich dabei so aufzustellen,
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dafl er bei eventuellem Herausfallen des Puffers
nicht verletzt wird. Daher auflerhalb des Gleises
stehen, wobei man den der Schiene niher befind-
lichen Fufl vom Puffer weiter entfernt zu stellen

hat.

Sodann ist durch eine Dreh-Ziehbewegung zu
versuchen, den Puffer zu verdrehen. Kann dabei
der Puffer auch nur geringfiigig herausgezogen
werden, so ist der Wagen als Gebrechenwagen zu
behandeln (Abbau schadhafter Puffer oder Puffer-
teile, allenfalls Abstellen des Wagens. Entsprechen-
der Vermerk auf dem Gebrechenvormerk, Vor-
druck M 31-10, iiber den Verbleib der abgenom-
menen Teile.)

Stellt ein Bediensteter fest, daf} die Puffer des
am Zugschluf} befindlichen Wagens nicht die glei-
che Lage einnehmen — also der eine ganz hinein-
gedriickt ist, wihrend sich der andere in der Nor-
mallage befindet — dann ist duflerste Vorsicht ge-
boten. Auf keinen Fall den hineingedriickten Puf-
fer beriithren ! Es besteht die Gefahr, daf} sich die
aus irgendeinem Grund verklemmte und gedriickte
Feder beim Bewegen des Puffertellers 16sen kann.
Die Folge wire das Herausschnellen des Puffers

und moglicherweise schwere Verletzung des die
Pufferprobe durchfithrenden Bediensteten. Ein sol-
cher Wagen ist gleichfalls als Gebrechenwagen an-
zusehen; es sind der Wagenmeister bzw. Tfz-Fiih-
rer sofort zu verstindigen.

Bemerkt ein Bediensteter anlifllich der Puf-
ferprobe, daf} eine oder mehrere der Befestigungs-
schrauben eines Puffers fehlen, so ist der Wagen
ebenfalls als Gebrechenwagen zu behandeln.

Meist wird es aber moglich sein, den Schaden
sofort oder im nichsten Bf durch den Wagenmeister
beheben zu lassen. Die Entscheidung, ob ein solcher
Wagen weiterrollen darf, liegt beim Wagenmeister
bzw. Tfz-Fihrer.

Beziiglich der Unfallquellen bei Ausfithrung
der Pufferprobe sei auszugsweise noch an nach-
folgende Bestimmungen der DV V 3 und A 40,
Heft 2, erinnert:

DV V 3, Punkt 92, {):

»In aufrechter Haltung darf nur dann in das
Gleis und aus diesem getreten werden, wenn die
Fahrzeuge mindestens eine Wagenlinge voneinan-
der entfernt sind, ansonsten nur in gebiickter Stel-
lung, wobei Kupplerhandgriffe zu beniitzen sind!“

































