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Das ist das Ergebnis

(Zusammenstof eines aus 3 Tfz bestehenden Lokzuges mit einem Giiterzug mit Vorspann-Tfz; Ent-
gleisung von 3 Fahrzeugen; 2 Tfz schwerstens, 3 leicht beschidigt; Verletzung von 2 Bediensteten; Unter-
brechung des durchgehenden Zugverkehrs auf der dufferst stark befahrenen eingleisigen Hauptbahn von
6.33—20.30 Uhr; Umleitung von 4 internationalen Reiseziigen und 19 Giiterziigen iber Hilfsstrecken;
Entfall zweier TEE-Ziige in Teilabschnitten; Schienenersatzverkehr fiir 8 Schnell- und Eilziige sowie fiir
15 Personenziige;

Sachschaden mehrere 5 Millionen Schilling)

wenn

es neben weiteren schweren Fehlern unterlassen wird, beim Zugmeldeverfahren die vorgeschriebenen Wort-
laute anzuwenden, wobei eine Gegenfahrt zustande kommt !
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31. Aus dem Verkehrsgeschehen
Vom 3. Mai—8. Mai 1974

a) Folgen des Umstellens einer Weiche unter einem Fahrzeug

Am 3. Mai um 7.25 Uhr entgleisten im Bf W.
beim Einschub von 14 Wagen von Gleis 121 nach
Gleis 8 der 8. Wagen infolge Umstellens der
Weiche 14 zwischen den Drehgestellen sowie die
davor gereihten 2 Wagen mit je einer Achse. Durch
den zuerst entgleisten vierachsigen Wagen wurde
ein Fahrleitungsmast geknickt und die Bf-Fahr-

Folgende Ziige entfielen:
2038, 7060, 2040, 2044, 7055.

13 Reiseziige mufiten zwischen den Bf H.
bzw. P. und W. im Schienenersatzverkehr mit
8 Autobussen des KWD gefiihrt werden. 26 Reise-
zlige erlitten Verspitungen bis zu 100 Minuten,
2 Giiterziige solche bis zu 630 Minuten !

leitung schwer beschidigt. Nach teilweiser Instand-
setzung der Fahrleitung konnten ab 9.40 Uhr die
Gleise 10 und 11 wieder elektrisch und die Gleise
4—9 mit Schwung bzw. Diesel-Tfz befahren wer-
den.

Die Ankunftsverspitungen betrugen bis zu
40 Minuten, die Abgangsverspitungen bis zu
100 Minuten. Es entstand Sachschaden in Hohe von
iiber 100.000,— S.

Wir haben diesen Fall deshalb geschildert, um
zu zeigen, welche weitreichenden Folgen das Um-
stellen einer Weiche unter einem Fahrzeug nach
sich ziehen kann.

Folgende Doppelfithrungen von Ziigen waren
notig:

Ex 468 Linz—Buchs (SG)

E 602/662 St. Pélten—Bischofshofen

E 702 Linz—Attnang-Puchheim

E 742 St. Valentin—Attnang-Puchheim.

Wir haben eingangs den Begriff ,weitreichen-
de Folgen“ bewufit gewihlt. Sie sind der folgenden
Zusammenstellung zu entnehmen:

Z263 Hegyeshalom + 31 Min
Z 228 Passau + 17 Min
Z 264 Salzburg + 82 Min
Z 220 Passau + 96 Min
Z 262 Salzburg -+ 5 Min.
Z 467 Hegyeshalom + 80 Min.
Z 462 Buchs (SG) + 97 Min.
Z 468 Budhs (SG) + 93 Min.
Z 464 St. Margrethen + 64 Min
Z 544 Bregenz + 25 Min.
Z 602/662 Bischofshofen =+ 113 Min.
(B’hofen an vereint mit Z 3554)
Z 642 Bregenz + 45 Min.
Z 742 Salzburg =+ 32 Min.
Z 744 Schwarzach-St. Veit + 24 Min.
Z 2020 Amstetten + 23 Min.
Z 2016 St. Valentin r
Z 2046 St. Pélten + 17 Min.

(vereint mit Z 2044)
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Von den Verspitungen, die sich auf Anschlufi-
ziige iibertrugen, hier noch zu sprechen, wiirde zu
weit fiihren.

Die zahlreichen Entgleisungen von Fahrzeu-
gen aus der angefithrten Ursache veranlaflten die
Generaldirektion, eine Dienstanweisung an die
Direktionen zu richten, die hier auszugsweise wie-
dergegeben wird.

»Irotz wiederholter Ermahnungen der Be-
diensteten im Dienstunterricht und trotz vielfacher
Aufrufe im Verkehrs-Unterrichtsblatt betreffend
das Verbot des Umstellens von Weichen unter
Fahrzeugen ist in letzter Zeit unvertretbar starke
Zunahme von Unfillen aus dieser Ursache zu ver-
zeichnen.

Insgesamt ereigneten sich seit 1. Jinner 1974
zahlreiche Entgleisungen durch Umstellen der
Weichen unter den Fahrzeugen, und zwar:

Dion Wien 24
Dion Linz 31

b) Signal 29 unerlaubt eingeschaltet

Am 7. Mai um 17.53 Uhr kam es im Bf K.
zu einer Fehlausfahrt des Lz Nz 247 aus Gleis 1,
wobei die Weiche 6 aufgeschnitten wurde. 6 Reise-
zlige erlitten hiedurch bis zu 40 Minuten und
5 Giiterziige bis zu 200 Minuten Verspitung.

Im Bf K. der zweigleisigen Strecke Kufstein—
Brenner waren am Ereignistag die Bf-Gleise 2 und
4 gesperrt, so dafl der gesamte Zugverkehr iiber
die Gleise 1 und 3 abgewickelt werden mufite.
Uberdies war die Signalabhingigkeit aufgehoben.

Warum es zur Fehlausfahrt kam, schildert
der Fdl:

»Um 17.42 Uhr sagte ich den beiden Stell-
werkswirtern die Einfahrt des Z 5046 in das
Gleis 3 an und erteilte, nach Erhalt des Vollzuges
seitens des Stellwerkswirters 2, dem Wirter des
Stellwerkes 1 den blockmifligen Auftrag fiir diese
Einfahrt. Nach Einfahrt dieses Zuges loste ich so-
fort die Fahrstrafle auf und beauftragte den Wirter
des Stellwerkes 1 fernmiindlich, die Fahrstrafle fiir
die beabsichtigte Ausfahrt des Lz Nz 247 aus
Gleis 1 — dieser stand zu diesem Zeitpunkt noch
beim Einfahrsignal ,Z“ — vorzubereiten. Ich
wiahlte diese Vorgangsweise, da die Weichen im
Bereich des Stellwerkes 1 baubedingt handgesperrt
sind und das Umsperren erfahrungsgemif} einige
Zeit in Anspruch nimmt. Nach Ausfahrt des Per-
sonenzuges aus Gleis 3 ordnete ich nach Erhalt
der Priifmeldung seitens des Stellwerkswirters 1
die Einfahrt des Lz Nz 247 auf Gleis 1 an. Als das
Triebfahrzeug in Hohe der Fahrdienstleitung zum
Stillstand gekommen war, gab ich auch die Aus-
fahrt blockmifig frei. Anschlieend beauftragte ich
den Tfzf — um die beabsichtigte Ausfahrt zu be-
schleunigen — bis zum Ausfahrsignal vorzufahren.
Dann ging ich in den Dienstraum zuriick, wo ich
mein Mittagessen auf dem Elektrokocher stehen
hatte. Kurze Zeit spiter horte ich ein Gerdusch,

Dion Innsbruck 12
Dion Villach 18

d. s. 85 Entgleisungen innerhalb von rund 4 Mo-
naten.

Eile, Hast, Unachtsamkeit, Sorglosigkeit,
mangelnde Konzentration, ja sogar manchmal grobe
Fahrlissigkeit, sind die Ursachen dieser Entgleisun-
gen. Abgesehen von dem dabei entstandenen
hohen Sachschaden sowie Ausfillen von Tfz und
Wagen hatten diese Entgleisungen vielfach starke
Betriebsbehinderungen sowie Weigerungen von
Giiterziigen an fremde Bahnen zur Folge.

Sie werden eingeladen, durch entsprechend
strenge Maflnahmen — Belehrung, verschirfte
Uberwachung, angemessenes Strafausmafl, Heran-
zichung zum teilweisen Schadenersatz, Abzug vom
Fdl- bzw. Stellwerkswirterdienst usw. — auf das
Personal einzuwirken, damit Unfille aus dieser
Ursache hinkiinftig vermieden werden.“

— Fehlausfahrt!

von dem ich glaubte, daf} es vom Verschliefen der
Fahrstrafle herriihrte, und schaltete das Signal 29 b
an (die Anlage hiezu befindet sich in dem kleinen
Aufenthaltsraum, in dem ich mein Essen auf-
wirmte). Als ich unmittelbar danach zum Fahr-
dienstleitertisch eilte, um den Lokzug nach W.
abzumelden, erkannte ich, daf§ die Fahrstrafle nicht
verschlossen war und schaltete das Signal 29 b so-
fort wieder ab. Inzwischen hatte der Tfz-Fiihrer
sein Fahrzeug bereits in Gang gesetzt, das Signal
uberfahren und dann auch die Weiche 6 in ver-
sperrtem Zustand aufgeschnitten. Wie sich spiter
herausstellte, fand kurz nach meiner Anordnung
zum Umsperren von der vorangegangenen Zug-
fahrt 5046 her im Stellwerk 1 die Dienstablose
statt, wobei der {iibergebende Stellwerkswirter
meinen Auftrag nicht weitergab und sich in der
Folge entfernte.“

Abgesehen vom Fehlverhalten des Wirters im
Stellwerk 1 lag die Ursache des Erecignisses im un-
erlaubten Einschalten des Signals 29 b ohne vor-
herige Sicherung der Fahrstrafle. Verstofle u. a.
gegen die Bestimmungen der Punkte 241, 266 und
272 der DV V 3.

Punkt 241: ,,Gilt ein Haupt-(Gleissperrlicht-)
signal, das zu einer Fahrstrafle gehért, als untaug-
lich, so ist die Fahrstrafle nach den Punkten 270,
272 und 273 zu priifen und zu sichern.“

Punkt 266: ,Der Fdl mufl die Meldung der
an der Fahrstraflenpriifung beteiligten Bedienste-
ten — soweit diese nicht das Signal selbst zu stel-
len haben (s. jedoch Punkt 257) — abwarten, bevor
er den Auftrag zum Stellen des Signals erteilt oder
die Zugfahrt auf andere Weise zulifit.«

Punkt 272: ,Die Sicherung nicht signalabhin-
giger Einrichtungen hat woméglich durch Ver-
schlieBen einer Fahrstrafe — gegebenenfalls einer
Hilfsfahrstrafle — zu erfolgen . . .~
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¢) Zweimal Entrollen von Fahrzeugen

Am 7. Mai um 0.27 Uhr stief im Bf M.
(Stidbahnstrecke) der bei freizeigendem Einfahr-
signal mit 40 km/h auf Gleis 42 einfahrende Be-
zirksgliterzug 70317 mit einer aus Gleis 38 entroll-
ten Gruppe von 3 Giiterwagen zusammen. Dabei
wurde der Fiihrerstand des Tfz fast vollig zerstort

und eine Seitenwand aufgerissen. Der Tfzf erlitt
trotz dieser schweren Beschadigung nur eine Haut-
abschiirfung und verblieb im Dienst. Der erste der
entrollten Wagen ritt auf die Dicher des 3. und
4. Wagens des Gliterzuges auf. Es entstand Sach-
schaden in Hohe von zirka 1 Mio S !




Seite 100

7. Stiick

Die 3 Giiterwagen waren mit 6 anderen Wa-
gen um etwa 0.15 Uhr von der Verschubreserve
nach Gleis 38 abgestoflen und der Verschubteil
vom mitfahrenden Verschieber mittels Handbrem-
se angehalten worden. Wiewohl der Bf ein Gefille
von 4 %00 aufweist, unterlieff der Verschieber die
laut Bf-Do vorgeschriebene doppelte Sicherung der
Wagengruppe. Er bediente zwar die Handbremse
eines der 3 Wagen, zog sie aber wegen Schwer-
ganges nicht voll an; beim anschliefenden Abzie-
hen der 6 Wagen kam es unbemerkt zum Ent-
rollen der 3 Wagen. Der Vorfall sei Anla, an die
Bestimmungen beziiglich Sicherung stillstehender
Fahrzeuge zu erinnern.

Bereits am nichsten Tag, dem 8. Mai, um
12.22 Uhr entrollten im Bf M. vom gesperrten Bf-
Gleis 1 15 mit Schienen beladene Wagen in Richtung
zur Abzw. St. Der Wirter des Stellwerkes 1 des Bf
M. bemerkte das Entrollen, stellte — da ein Anhal-

ten der Fahrzeuge nicht mehr moglich und Strek-
kengleis 1 mit einem Arbeitszug besetzt war —
eine Fahrstrafle nach dem Streckengleis 2 her, so
daf keine Weiche aufgeschnitten wurde, und ver-
stindigte die Streckenbediensteten sowie den Fdl
der Abzw. St. vom Ereignis. Dadurch konnten
die auf der Strecke befindlichen 6 Schranken recht-
zeitig geschlossen und eine Gefihrdung von Stra-
Renbeniitzern verhindert werden.

Wiewohl alle Schrankenwirter je einen
Hemmschuh auflegten, kam nur einer zur Wir-
kung; alle iibrigen wurden abgeschleudert. Die
Wagengruppe rollte im mafigebenden Gefille von
14 %90 mit etwa 20 km/h durch die Abzw. und
kam in der anschliefenden Steigung von 5,8 /oo
zum Stillstand, von wo sie in die Abzw. zurtick-
rollte und mit 2 Hemmschuhen angehalten werden
konnte.

Ursache: Wieder mangelhafte Sicherung !

32. Zweiwegfahrzeug fiir Tunneleinsitze

Anlifllich der seit 3 Jahren bei den Osterrei-
chischen Bundesbahnen in Ausarbeitung befindli-
chen Rettungsmafinahmen fiir auflergewohnliche
Ereignisse in Tunnels wurde in zahlreichen Be-
sprechungen mit den BB-Dionen, beteiligten Fach-
diensten und bahnfremden Organisationen wieder-
holt auch die Frage aufgeworfen, welche Methode
fiir einen Einsatz in Tunnels (Zufithrung von
Rettungs- und Loschmannschaften usw.) die ziel-
fiihrendste sei. Man erwog einerseits die Ausbil-
dung von Minnern der Freiwilligen Feuerwehren
in der Fiihrung von Kleinwagen, Turmwagen bzw.
Diesel-Tfz; anderseits wurde geplant, OBB-Be-
dienstete im Gebrauch von Langzeit-(Sauerstoff-)
atemschutzgeriten auszubilden. Beide Versionen
schienen vorerst durchfiihrbar, doch ergaben wei-
tere Erhebungen, daf} auch ihnen viele Mingel an-
hafteten. So war vor allem die Frage der Haftung,
sei es fiir die Minner der Feuerwehr, aber auch
fiir OBB-Bedienstete, ausschlaggebend und gab zu
neuerlichen Uberlegungen Anlafl. Hier war es der
Tunnelbeauftragte des Osterr. Bundesfeuerwehr-
verbandes, Ob. Brandrat der Feuerwehr der Stadt
Wien, Dipl.-Ing. Abulesz, der anlifllich einer wei-
teren Besprechung mit den (OBB die Moglichkeit
erwihnte, Einsitze bei auflergewohnlichen Er-
eignissen in Tunnels mittels eines Zweiwegfahr-
zeuges, wie sie bereits z. B. in der BRD, bei den
OBB, aber auch bei einigen Anschluffbahnen in
Osterreich in Verwendung stehen, durchzufiihren.
Der Vorschlag lautete dahingehend, seitens des
Osterr. Bundesfeuerwehrverbandes einen Unimog
anzukaufen, der von den OBB mit einer Zwei-
wegeinrichtung, wie sie von der Zweiwegfahrzeug-
Ges. m. b. H., Rosenheim, angeboten wird, zu
erginzen wire. Mit einem solchen, als Tanklosch-

fahrzeug (TLF 1000) ausgeriisteten Unimog,
konnten die Minner der Freiwilligen Feuerwehren,
im Gebrauch von Sauerstoffatemschutzgeriten ge-
schult, auch Einsitze in langen Tunnels (z. B. Arl-
berg- oder Tauerntunnel) durchzufithren in der
Lage sein.

Der Osterr. Bundesfeuerwehrverband lud fiir
den 23. April 1974 zu einer von den Firmen
Rosenbauer KG (TanklSschaufbau), Mercedes-
Benz (Fahrgestell) und der Zweiwegfahrzeug-Ges.
m. b. H., Rosenheim, veranstalteten Besichtigung
eines solchen Fahrzeuges im Raume Vorarlberg ein.
Die OBB erstellten hiezu folgendes Programm:

Vorfithrung des Fahrzeuges am Bf Bludenz;

Durchfiihrung von verschiedenen Belastungspro-
ben am Bahnhof;

Fahrt vom Bahnhof Bludenz nach Bahnhof Braz
(Steigung bis zu 31 %0) mit 2 Personenwagen;

Besichtigung der Arlberg-Westrampe durch die
Vertreter der Feuerwehr wihrend einer von
den OBB veranstalteten Sonderfahrt Blu-
denz—St. Anton am Arlberg—Bludenz.

Das Ergebnis der Besichtigung des Zweiweg-
fahrzeuges und der damit verbundenen Probefahr-
ten wurde von allen beteiligten Fachdiensten und
den Herren der Feuerwehr als sehr eindrucksvoll
bezeichnet. Hiezu darf das Protokoll des seitens
der GD der OBB anwesenden Vertreters zitiert
werden:

»Es wurde ein Fahrzeug der Type 416 mit
Ladekran und Zweiwegeinrichtung sowie ein
Unimog-Tankléschfahrzeug ohne Zweiwegein-
richtung vorgestellt. Diese Fahrzeuge werden von
den Firmen Rosenbauer KG (Tankldschaufbau),

































